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TECHNISCHE SPEZIFIKATION FUR AUFZUG

10020

BAUSEITIGE LEISTUNGEN

Vorschrift ENB1-20:2020+ENB1-21:2022+ENB1-70:2021+A1:2022 FUR SCHACHT UND SCHALTSCHRANK BE. UND ENTLUFTUNG FUR ABSCHRANKUNG SCHACHTOFFN UNG " STUCK GESAMT 4
Nennlast 630 kg LUFTFEUCHTIGKEIT VON MAX. 95% (BEI +40°C) DIE VERWENDETEN DREI BOHLEN (150x30,MINDESTMASS) SIND GEGEN LOSEN
Personen 5 ,, UND KIPPEN ZU SICHERN.
SCHACHTENTRAUCHUNG DIREKT INS FREIE AUSFUHREN
Nenngeschwindigkelt 1.00 mis LANDESBAUORDNUNG UND BAUAUFLAGEN BEACHTEN
Férderhdhe 10515 mm ANFORDERUNGEN AN DEN SCHACHT HALTERUNG AN WAND GEDUBELT UND MIT BOHLE VERSCHRAUBT.
Anzahl Haltestellen / Schachttiiren 414 BETONGUTE MIN. C20/25
Anzahl Fahrkorbtiiren | WANDSTARKE GEMAR DIN 8989; MINDESTENS ABER 160 mm
Tir Typ KES202/Framel? NOTRUF: WARNSCHILD JE ABSCHRANKUNG 1x 4
Tiir: Breite 900 mm FUR DAS NOTRUFSYSTEM MIT 4G/LTE-MOBILFUNKMODUL IST JEDERZEIT FUR AUSREICHEND EMPFANG IM AUFZUGSSCHACHT ZU
Tir- Hohe 2100 mm SORGEN. DIESER EMPFANG IST BAUSEITS SICHERZUSTELLEN.
; FOLIENVORHANG 4
Kabine: Typ WIR EMPFEHLEN DIE INSTALLATION EINES LEERROHRES (EN25) VOM SCHACHTKOPF INS FREIE (MAXIMAL 15M LANG) UM EVENTUELLE
Kabine: Hohe 2200 1 EMPFANGSPROBLEME MITTELS EINER BAUSEITIGEN ZUSATZANTENNE ZU ERMOGLICHEN.
Kabine: Breite 1100 mm ;
¥ ' 1) ACHTUNG BEI BEWOHNTEM GEBAUDE (!)
e T o m \loraussetzungen fir Montagebeginn (- |
Kabine: Grundfléche 154 m2 g g g unbedingt zusatzlich vollfiachige Schliessung der Schachtoffnung erforderlich:
Tragramen ICSUS SPANPLATTE S= min 25 mm je Schachtoffnung MIT verschliessbarem Tiir-Zugang
Schienenbefestigungen - Ringe (standard + zusatzlich) §+0
. " . H . H \
Kabine: Filhrungsschiene T82-1/B 1) Schacht ist nach Vorgaben gefertigt und abgesichert N
Fangvorrichtung - Kabine Bremsfangvorrichtung \\ ﬂmﬂlﬂﬂmﬂﬂﬂ]
Kabine: Puffer PUT00XE0D 2) Schacht ist zu Montagebeginn sauber und trocken i |
: AN
Gegengewicht: Rahmen FCWT2 |
Fangvorrichtung - Gegengewicht None |‘—————————L ————————— 7
- . -- : |
| |
Gegengenicht. Fihrungsschions {16015 3) Deckenosen ggf. Montagetrager und Ankerschienen | | |
Gegengewicht: Puffer PU100x80D I } }
Motor Regelung KDX14 sind nach 'Vorgaben installiert } I MIN.25
Aufzug Steuerung KCE/DC I } I
: T | | BOHLEN-
oy - : ESCHRAUBT
Antreb Typ NMX07 4) Lagerplatz von 30 gm ist im EG in Schachtnahe vorhanden GESCHRAU | | HALTERUNG
Treibscheibe Durchmesser 340 mm ) 300 } |
- : GEDUBELT |
Seilrillen Winkel 90° o :
‘ ]
Ahangung v 5) Spannungsversorgung fur Montage und den Aufzug ist vorhanden | N - /A\ - |
Tragseile 3xD8
Geschwindigkeitshegrenzer OL35 T ANSCRLUSSALAN o ﬁl [ﬂ
NEGHETREY | BAUS. ELT-INSTALLATION —— | ——= o WARNSCHILD
Geschwindigkeitsbegrenzer: Seil d6 N-S ‘
BAUS. ZULEITUNG 3-phas./N/PE |
GEWICHTE | o
15%/+10° ANTRIEB MOTOR ! S
Kabinengewicht [KT] inkl. Iokaler Ausstattung 605 kg ggog/z 1+51A’|/4+Z10 " Moﬁgigﬂung NMX07 ! BOHLE E <
Lokale Kabinenausstattung 90 kg Sicherung  Hauptzuleitung Sicherung o k |
KQT 1235 kg 2%% > " ’ 7 @ 22 |
KQT (min./ 1154 / 1430 k oA LN, PE oA i i 4 -
QT (min./max. 5411430 kg 5x2 5mm? SCHACHTLICHT ~ 1.5KW ' 7 | ‘ ~
—F—< S S F = / 4 f E > B
Secondary PE according to | PE 6mm? 10A ) - . ‘T a a |
EN60204-1:2018 chapter 8.2.6 section c) 30 mA KABINENLICHT 03kw | GEDUBELT ‘
T T —
6A GESCHRAUBT
HAUE’TSTROMZULEITUNG, ANSCHLUSS VON ELEKTRO-FACHFIRMA, BIS OBERSTE SCHACHTTUR AUF MOTORSEITE + 5 METER.
ZUSATZLICH ZUR 5-ADRIGEN HAUPTLEITUNG IST EIN 1-ADRIGER SCHUTZLEITER 6mm* ERFORDERLICH. Zeichnung durch den Kunden geprift und zur Ausfihrung reigegeben
POTENTIALAUSGLEICH IST BAUSEITS IN DER SCHACHTGRUBE AN DIE FUHRUNGSSCHIENEN ZU VERLEGEN UND NACH
AUFZUGSMONTAGE BAUSEITS ANZUSCHLIESSEN
ELEKTRISCHE DATEN
Vorsicherung bei separater Lichtzuleitung -
Netz Nennstrom (IN) . 12A Datum: Unterschrift/Stempel:
Anlaufstrom (IA) . 16A
Thermische Verluste  0.543 kW
Motorleistung (P) . 41kW
Antrieb Umdrehungen » 1123 rpm
Max. h . 180/ED35?
ax. Starts bro Stunde (S/ ) BO/ED3S% de--1 20251209 Ersterstellung Thomas Augst
Index | Datum Anderung Gezeichnet Gepruft
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£ (80) 1200 LR 370 (80) 1200 LR | 370
SEITE SEITE
LASTEN AUF GRUBENSOHLE LAGE DER DECKENOSEN
F
77777777777777 MAX. LASTEN INKL. STOSS AUF GRUBENSOHLE
- . | Aufzug-Nr.: 10020
| Wl Lest (kN) (kN) (kN) (kN)
T 1 Lot <1 R 29 - - :
| o = RP2 465
| LA T w RP3 26
| 4& o -2 RP4 24
G sl o Q| | RP5 4.1
] | £ || OBERSTEHALT OKFF Dyl RP6
| | | b Achtung:
— | | | Die Last RP1...RP6 auf die Grubensohle treten nie gleichzeitig au.
i | R9-Lastose (ausklappbar) | | +2255 +2255 |
| Tragfahigkeitje 20 kN | —~
Ml | |
| -Lieferung | | |
] |- Einbau bauseits | | |
| in Betongute min. C25/30 | | UNTERSTE HALT OKFF L
- | - VVor Montagebeginn bauseits | | | |
(PA): POTENTIALAUSGLEICH IST BAUSEITS IN DER s | \
|+ SCHACHTGRUBE AN DIE FUHRUNGSSCHIENEN | L ° L
. ZU VERLEGEN UND NACH AUFZUGSMONTAGE | (l)tie tragsftétligkeit dhe'rftlﬁeﬁke I ZULASSIGE BAUTOLERANZEN Q. |
ist vom Statiker schriftlic o
n BAUSEITS ANZUSCHLIESSEN. U bestitgen | o
- - g _ |
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A1

| 8 10 11 12
MAX. RESULT. LASTEN AUF SCHACHTWAND (DESIGN LAST)
Aufzug-Nr.: T-0009185629
A | | Last (kN)
? I { P top 1.69
P top T top T top 2.7
?‘ ‘ I ( ‘ P top-1 3.79
L B » B g ) ‘ . “ ) top— ﬂ ¢ S t0p-1 5.18
. . P top—T1 [T top—1  Ttop-1 4.64
_ToP | p p-
5 ‘ s | Ty — 0P _ S» P rest 2.02
S . | | § rest ? ¢ S rest 13
< <| 3 | | < Porest [T rest|  Trest 2.25
= o 1oom
s |° e L= T T -~ TOP- : FUHRUNGSSCHIENENKRAFTE
S | 0 0 | AUFZUGSNUMMER: T-0009185629
o © © )
= ol o | ﬂIf - - % | 1ol o NENNLAST: 630 kg
S N N N — | - FX
o W | L b
S | | Ty Last Wert (kN)
~ A | +10.915 +10.515 | :
|| S N I Unterhalb Max Fx car 1.29
| . ‘ L e | vonTop | MaxFycar 1.14
| | Gegenuber Tx 4.05
c ‘ ‘ ‘ ‘ . Antrieb TTOP1 Ty -
4 4 op-
& | | & Top-2 Max Fx car 1.29
~ ] . N~ Max Fy car 1.14
< ‘ | | s < Max Fx car 1.29
| | Unterhalb :
4 8 g von Top MaX Fy car 114
N a ‘ X 3 | ’ Antrigh TX 1.53
‘ ) | e e | ) Seite Top Ty 0.87
| - S S - 1P e P car 129
‘ | X Q | Top2 Max F |
| ™ N | “ ax Fy car 1.14
] q \ @) @) \ A
o | +/7.010 +7.010 | o
o o
2 : | ’ | 2
g | : e | ;
. T Ll w T .
A | = 5 M) 2 A |
” ‘ 8 (2] ™l ‘9 ” ‘
] c0} (o)
| | 2 i | q
! S -
| T T |
B | 2 2 3 |
‘ | 3 S| © ‘ 1
o Y - — o
= o a | L L | o
o B o o o
Q | N N | ’ Q
) | ) N |
‘ @ @ ‘ 74
L ) | +3.905 +3.505 |
‘ - ‘ o
! | | .
. | . |
L | L |
F o ) | | S
o ‘ ‘ ° o
: B
| © 0 |
A (@) o
| 2 2 |
| o x |
a I T
- , ) 777\77 S o 77‘777 ) x . - .
| : | N N | Offnung direkt ins Freie ist BAUSEITS auszufihren.
| | - Einbau auRerhalb der Aufzug-Einbauteile.
’ @ @ . - Bauordnungen der Lander und Bauauflagen beachten.
o | | ¢ o Bei Schachten gemaR Baurecht ist eine Entrauchungs6ffnung von wenigstens
3 +0.000 +0.000 3 2,5 % der Schachtgrundflache, mind. aber 0,10 m? erforderlich.
4 | |
A | | = A Bei schachtiosen Aufzligen nach Baurecht, die nur sicher umwehrt sind
G 1 S a1 ist eine ausreichende Be- und Entluftung erforderlich, welche unter Berick-
_ ] | E E | sichtigung der Warmeverluste des Aufzugs sicherstellt, dass die Temperatur
‘ e — o o . — im Schacht zwischen +5°C und + 40°C (bei max 95% Luftfeuchtigkeit) liegt.
- o ™ o ) o Auch bei langerem (stérungsbedingtem) Halt ist eine ausreichende Luftver-
o | - A | o sorgung fir Personen im Fahrkorb zu gewahrleisten. Siehe EN 81-20
L s \ < |
L Schnitt A-A Schnitt B-B
| H
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Schnitt A-A Schnitt B-B
- @ Nach Einbau der Schachttiiren
ist der Spalt zwischen Tir und
E Wand bauseits zu schlielen
" S (z.B. anputzen, Zarge 0.A)
A AR o T et bt ]
] - COD = Uberfahrt Kabine |
- WOD = Uberfahrt Gegengewicht |
- BFH = Pufferhohe |
' BS = Puffer-Aufsatz |
2 S CH = Kabinenhdhe
- SO= HINWEIS FUR MONTAGE 2B2125kH0% | | E = Trahrahmenhohe innen |
N s KABINE - Ausgleichsfakor ‘ HE = Puffer-Ful} ‘
s . HT = GGW-Rahmen-Hohe |
R D340 11400/ - PH = SChaChtgrUbe |
- SH = Schachtkopf |
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A1

3 | 4 | 7 8 10 | 11 12
UBERFAHRT - KABINE : 85 mm
PUFFERHUB - KABINE : 72 mm
TOTAL (A) : 197 mm
A SPRUNG - KABINE : 35 mm
UBERFAHRT - GEGENGEWICHT : 79mm
PUFFERHUB - GEGENGEWICHT : 66 mm
TOTAL (B) : 180 mm
. 700
————————— e e - CPh-sSchachigbe ;
L e T e T SH = Schachtkopf
B S AT - S | R | HE = Puffer Stiitze |
2 = | S - | 1L i ~ | TGD = Abstand zur Schiirze |
2B N = —T i - ~ e A/ 1R ~ | PD = Abstand zur Seilrolle |
< o 1L T A ~| T EZ 1N & ~ | CDN = Abstand zur Kabine bei Normalfahrt |
8 ‘ T I | ol |5 | > = | BC = Puffer-Hub |
o L i ; - N DB At 1 3 CDI = Abstand zur Kabine bei Inspektion
S s ! J] a7 = o|J N , [H | WPB = GGW Puffer mit Stiitze minus Puffer-Hub |
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