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geplante Umverlegung Gashochdruckleitung.
Ausführung und Sicherheitsanweisungen
nach Angabe des Leitungsträgers!
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Bauwerk 01
Neubau Brücke im Zuge der K 3335 (neu)
über die Bahnlinien Aalen-Nördlingen und
Aalen-Crailsheim
Bau-km 0+315
KrW = 100 gon,   Lw = 16,78m/17,40m/20,34m/13,91m
Stützweiten:                 18,33m/18,90m/21,84m/15,46m
Breite z. d. Geländern: 11,00 m
LH  =  6,20 m

Ausführungplanung:
Siehe Unterlagen der Ingenieurgesellschaft Reck + Gass mbH + Co.KG,
Robert-Bosch-Str.31, 72160 Horb a.N

Kreisverkehr
Knotenpunkt K3320 / K3335
DA = 35,0 m BZ = 4,50 m
BK = 7,5 m BA = 4,75 m
Bau-km 0+196,00 (Achse 10)

Bauwerk 02
Neubau Schüttboxen
auf dem AMO-Gelände
Bau-km 0+220
Ausführungplanung:
Siehe Unterlagen des Ingenieurbüro
für Tragwerksplanung H.-P. Schmid

▼OK Boden (468,38) Schüttboxen AMO

▼UK Fundament (468,38) Schüttboxen AMO

▼OK Wand (468,38) Schüttboxen AMO

Muldeneinlauf
links
D: 469,45
S: 468,15
T: 1,30
DN1000
∠1: 183,2
∠2: 112,1
∠3: 104,7
Abd. Muldeneinlauf
SLW 60

Muldeneinlauf
rechts
D: 469,57
S: 468,32
T: 1,25
DN1000
Abd. Muldeneinlauf
SLW 60

Kanal DN 250
Zulauf von Muldeneinlauf rechts

Muldeneinlauf
links
D: 470,09
S: 468,59
T: 1,50
DN1000
∠1: 164,4
∠2: 235,6
Abd. Muldeneinlauf
SLW 60

Achse 20 - K 3335 Verbindung K 3320 - Goldshöfe
Station 0+000 - 0+480

Muldeneinlauf
D: 474,24
S: 472,64
T: 1,60
DN1000
Abd. Muldeneinlauf
SLW 60

Muldeneinlauf
links
D: 467,95
S: 466,35
T: 1,60
DN1000
Abd. Muldeneinlauf
SLW 60

Muldeneinlauf
links
D: 467,95
S: 466,35
T: 1,60
DN1000
Abd. Muldeneinlauf
SLW 60

Schacht rechts
D: 469,15
S: 467,21
T: 1,94
E1: 467,25 (300)
DN1500
Abd. Muldeneinlauf

Muldeneinlauf
rechts
D: 468,60
S: 467,45
T: 1,15
DN1000
Abd. Muldeneinlauf
mit Umpflasterung

Muldeneinlauf
links
D: 475,84
S: 473,94
T: 1,9
Abd. Muldeneinlauf
mit UmpflastertAuslauf DN 150

links
S: 473,74
Umpflasterung mit Wasser-
bausteinen in Beton

Auslauf links
S: 472,10
Böschungsstück 1:1,5
Umpflasterung mit Wasser-
bausteinen in Beton

◄ DN 500 SB -30,00- 10,0 ‰

DN 300 PP-14,80-  10,0 ‰ ►

◄ DN 250 PP -42,20- 15,0 ‰

◄ DN 250 PP -35,86- 10,0 ‰

+2
1.0

q=6.0%

-21
.0

q=-6.0%

0+480.00

◄ K 3335 von Goldshöfe
in Richtung K 3320

◄ K 3335 von Goldshöfe
in Richtung K 3320

Fahrbahn
7,50

Kreisverkehr
DA = 35,00 m Fahrbahn

7,50

Kreisverkehr
DA = 35,00 m

Gashochdruckleitungen:
Sicherheitsanweisungen des
Leitungsträgers beachten!

GW 1.60 (467.09)
07.03.2017

3.00 (465.96)
07.03.2017

5.00 (464.73)
12.08.2019

5.50 (464.23)
13.08.2019

3.00 (465.69)
22.03.2017

Drukwasserspeigel
nicht messbar

2.95 (465.87)
06/07.08.2019

KB4

BS14 BS5

GW 1.70 (469.28)
22.03.2017

3.00 (467.98)
22.03.2017

BS9

KB5

GW 2.45 (466.73)
30.03.2017

2.60 (466.58)
30.03.2017

BS15

Rüttelstopfverdichtung: Dammbereich von Station ca. 0+140 bis Bauwerk 01
Gründung mittels Schottersäulen nach Angabe Baugrundgutachten

(Gründung Bauwerk 02 "Neubau Schüttboxen" beachten)
Rüttelstopfverdichtung: Dammbereich von Bauwerk 01 bis Station 0+595

Gründung mittels Schottersäulen nach Angabe Baugrundgutachten

GW 0.75 (467.93)
30.03.2017

1.00 (467.68)
30.03.2017

BS16
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Schüttboxen AMO bereits ausgeführt
Vor Ausführung Lage, Maße und Höhen bauseits prüfen !

As
ph

alt
bin

de
r a

b 
Ba

u-
km

 0
+2

32
,4

Sc
ho

tte
rtr

ag
sc

hic
ht

 a
b 

Ba
u-

km
 0

+2
34

,8

Da
m

m
kr

on
e 

ab
 B

au
-k

m
 0

+2
37

,5

10,0 m

As
ph

alt
de

ck
sc

hic
ht

 a
b 

Ba
u-

km
 0

+2
00

,0

Rü
tte

lst
op

sä
ule

n 
ein

br
ing

en
bis

 1
0,

0 
m

 vo
r G

lei
sk

ör
pe

r 2
J

in 
Ab

sti
m

m
un

g 
Ba

ule
itu

ng
 A

G

Rü
tte

lst
op

sä
ule

n 
ein

br
ing

en
bis

 ca
. 6

,0
 m

 vo
r O

be
rle

itu
ng

 D
B

bz
w.

 b
is 

10
,0

 m
 vo

r G
lei

sk
ör

pe
r 2

R
in 

Ab
sti

m
m

un
g 

Ba
ule

itu
ng

 A
G

Asphaltdeckschicht bis Bau-km 0+472,0As
ph

alt
bin

de
r b

is 
Ba

u-
km

 0
+3

90
,9

Sc
ho

tte
rtr

ag
sc

hic
ht

 b
is 

Ba
u-

km
 0

+3
88

,5

Da
m

m
kr

on
e 

bis
 B

au
-k

m
 0

+3
85

,7

15

Rü
tte

lst
op

sä
ule

n 
ein

br
ing

en
bis

 1
0,

0 
m

 vo
r G

lei
sk

ör
pe

r 2
J

in 
Ab

sti
m

m
un

g 
Ba

ule
itu

ng
 A

G

Straßenbau 2026/2027Straßenbau 2026/2027

Bauwerk 02 bereits ausgeführt. Planung beachten.
Anbringen Dränmatte und Entwässerungsbereich
ist Gegenstand dieser Ausschreibung!

Bauwerk 01
ist nicht Gegenstand dieser Ausschreibung!
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Unterlage

Maßstab:

Straßenbauverwaltung  Landkreis Ostalbkreis

PSP- Element:

Straße:

Nächster Ort:

K 3335
Goldshöfe

Blatt-Nr.

Höhensystem:

Lagesystem: GK

NN

UTM

NHN

Stand Kataster:

Bestandsvermessung:

Anfangsstation
Endstation

von Netzknoten nach Netzknoten Station

Nr. Art der Änderung

gezeichnet

geprüft

freigegeben

2021

2015, Ergänzung 2021

...

Landratsamt Ostalbkreis
Geschäftsbereich Verkehrsinfrastruktur

Diese Unterlage ist urheberrechtlich geschützt. Weiterverwendung, Vervielfältigung oder sonstige Nutzung
durch unberechtigte Dritte nur nach ausdrücklicher Zustimmung durch das G+H Ingenieurteam.

G+H Ingenieurteam GmbH

info@gh-ingenieurteam.de
www.gh-ingenieurteam.de

Heidenheimer Straße 3
89537 Giengen an der Brenz
Tel 07322 / 90 490 00
Fax 07322 / 90 490 99

Projekt

Datum Name

19029

bearbeitet

geprüft

freigegeben

Datum Name

Datum Name

Geobasisdaten © Landesamt für Geoinformation und Landentwicklung Baden-Württemberg, www.lgl-bw.de, Az.: 2851.9 - 1/19
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K 3335 Bahnübergangsbeseitigung
Goldshöfe und Wagenrain

Aufgestellt und zur Ausführung freigegeben:
Landratsamt Ostalbkreis
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Höhenplan 2
K 3335 neu (Achse 20)
Station 0+000 - 0+480

AUSFÜHRUNGSPLANUNG

HP_02-K3335_AP_260907_I1.dwg, HP_02-K3335_AP_260907_I1.pdf Format: 1.24 x 0.83 = 1.03 m²

H = 300.00 m
km = 0+320.00
h TS = 428.62

T = 3.00
f = 0.01

Planung
Gradientenhochpunkt

Ausrundungsbeginn Kuppe /
Ausrundungsende Wanne

Damm

Zeichenerklärung Planung

15.00 m
-1.00 %

10.00 m
+1.00 %

Neigungsbrechpunkt mit Angabe von:
Ausrundungshalbmesser
Bau-km
Höhe Tangentenschnittpunkt
Tangentenlänge
Stichhöhe
Längsneigung und Abstand zum nächsten
Neigungsbrechpunkt

Zu
fah

rt 1
Ha

us
nr.

 61

Gradiententiefpunkt

Einschnitt

Fahrbahn mit Überholstreifen (ÜFS) bzw. Zusatzstreifen (ZFS)

Grundwasserstand

Graben / Mulde links
Graben / Mulde rechts

Zwangspunkt
(z.B. Zufahrt Grundstück)

Leitungstrassen bestehender Leitungen
Darstellung bestehender Ver- und Entsorgungsleitungen nur informativ, ohne Anspruch auf Vollständigleit sowie der genauen Lage.
Vor Bauausführung Leitungsträger zwingend hinzuziehen.

Leitungstrassen geplanter Versorgungsleitungen
Darstellung geplanter Versorgungsleitungen nur informativ, ohne Anspruch auf Vollständigleit sowie der genauen Lage.
Begleitmaßnahmen / Planungen der Leitungsträger beachten. Vor Bauausführung Leitungsträger zwingend hinzuziehen.

Ellwangen/Jagst, den 13. Februar 2023

06.05.2022 RS

23.08.2022 Groll

23.08.2022 Groll

13.02.2023 Weiß

13.02.2023 Frahm

RS

x

nur zur Ausschreibung
Brückenbau 2027/2028
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