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◄
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Wasserbausteinen als Böschungssicherung
im Auslaufbereich und als Kolkschutz in der
Grabensohle nach dem Auslauf.

Wasserbausteinen als Böschungssicherung
im Auslaufbereich und als Kolkschutz in der
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(Abmessungen nicht bekannt)
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Achse 50 - Gehweg "Buch - Bahnhof Goldshöfe"
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Achse 30 -  Zufahrtsstraße Bahnhof
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Zufahrt / Baustraße vorhanden

Rückbau Gleis 3R
DB Netz AG

Gehweg von Buch in Richtung
Bahnhof Goldshöfe  ►

Bereich Gehweg "Buch - Bahnhof Goldshöfe"

ist Gegenstand dieser Ausschreibung !
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Brückenbau 2027/2028

Zufahrt / Baustraße vorhanden
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Bereich Rampe "Zufahrtsstraße Bahnhof"
ist Gegenstand dieser Ausschreibung !

Kanal DN 800 und Einlaufbauwerk 2 sind nicht
Gegenstand der aktuellen Ausschreibung

ist nicht Gegenstand der aktuellen Ausschreibung

Kanal DN 800 ist nicht Gegenstand
der aktuellen Ausschreibung

Einlaufbauwerk 1ist nicht Gegenstand
der aktuellen Ausschreibung
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Maßstab:

Straßenbauverwaltung  Landkreis Ostalbkreis

PSP- Element:

Straße:

Nächster Ort:

K 3335
Goldshöfe

Blatt-Nr.

Höhensystem:

Lagesystem: GK

NN

UTM

NHN

Stand Kataster:

Bestandsvermessung:

x

Anfangsstation
Endstation

von Netzknoten nach Netzknoten Station

Nr. Art der Änderung

gezeichnet

geprüft

freigegeben

2021

2015, Ergänzung 2021

...

Landratsamt Ostalbkreis
Geschäftsbereich Verkehrsinfrastruktur

Diese Unterlage ist urheberrechtlich geschützt. Weiterverwendung, Vervielfältigung oder sonstige Nutzung
durch unberechtigte Dritte nur nach ausdrücklicher Zustimmung durch das G+H Ingenieurteam.

G+H Ingenieurteam GmbH

info@gh-ingenieurteam.de
www.gh-ingenieurteam.de

Heidenheimer Straße 3
89537 Giengen an der Brenz
Tel 07322 / 90 490 00
Fax 07322 / 90 490 99

Projekt

Datum Name

19029

bearbeitet

geprüft

freigegeben

Datum Name

Datum Name

Geobasisdaten © Landesamt für Geoinformation und Landentwicklung Baden-Württemberg, www.lgl-bw.de, Az.: 2851.9 - 1/19
Geofachdaten © Landesverwaltung Baden-Württemberg

K 3335 Bahnübergangsbeseitigung
Goldshöfe und Wagenrain

4.4

1:250

...

Lageplan 4
K 3335 neu / Zufahrt Bahnhof
Ver- / Entsorgungsleitungen

AUSFÜHRUNGSPLANUNG

DAT_AP_191128.dwg, LP_04-VE-K3335-Bahnhof_AP_260904_I1.pdf Format: 1.32 x 0.59 = 0.78 m²

Entwässerung
vorhanden

Rohrdurchmesser, Material, Länge, Gefälle, Fließrichtung
Schacht mit Entwässerungsleitung (Regenwasser)
Anschlussleitung, Einlaufschacht mit Bezeichnung

geplant
300 B ► DN 300 PP -50,00m- 1,5%  ►

Schachtdeckel aufgenommen
ES1ES1B

K

Entwässerungsleitung Mischwasser
Entwässerungsleitung Schmutzwasser

Muldeneinlauf / Straßenablauf BauwerkBE

Leitungstrassen bestehender Leitungen
Darstellung bestehender Ver- und Entsorgungsleitungen nur informativ, ohne Anspruch auf Vollständigleit sowie der genauen Lage.
Vor Bauausführung Leitungsträger zwingend hinzuziehen.

Leitungstrassen geplanter Versorgungsleitungen
Darstellung geplanter Versorgungsleitungen nur informativ, ohne Anspruch auf Vollständigleit sowie der genauen Lage.
Begleitmaßnahmen / Planungen der Leitungsträger beachten. Vor Bauausführung Leitungsträger zwingend hinzuziehen.

Gradientenhochpunkt

Gradiententiefpunkt

Querneigung2,5 %

Rückbau (Fläche/Objekt)

15.00 m

-1.00 %
10.00 m
+1.00 %

H = 300.00 m
km = 0+320.00
h TS = 428.62

T = 3.00
f = 0.01

Neigungsbrechungpunkt mit Angabe von:
Ausrundungshalbmesser
Bau-km
Höhe Tangentenschnittpunkt
Tangentenlänge
Stichhöhe
Längsneigung und Abstand zum nächsten
Neigungsbrechpunkt

Planung
Fahrbahn mit Achse
und Fahrstreifenaufteilung
Bankett

Straßennebenflächen

gemeinsamer Geh- und Radweg

Gehweg mit Zufahrt

Dammböschung

Einschnittsböschung
Mulde mit Fließrichtung /
Versickerungsmulde

Befestigung Betonplatten
(Anthrazit dunkel) Deckenhöhe 428.39

Zeichenerklärung Planung

15.00 m

Befestigung Granit-Kleinpflaster

Borde / Einfassungen
BB/12 Betonbord, Anschlag z.B. 12 cm

GB/12 Granitbord, Anschlag z.B. 12 cm

FB15K Flachbordstein F15, (K=Klebetechnik)

BR/0 Betonrabatte, Anschlag z.B. 0 cm

KSB/18 Kasseler Sonderbord, Anschlag z.B. 18 cm

Radius / RadienwechselR12 R6

Pflanzung:
Laubbaum / Obstbaum

Symbole / Sontiges
vorhanden geplant

Lampe mit Bezeichnung

Schild / Verkehrszeichen
KabelverteilerkastenKV

Wechsel / Übergang der Bauart

K Keil- oder Übergangstein

BRS Böschungsrinnenstein

FB15 Flachbordstein F15

QB/1 Querungsbordstein, Anschlag z.B. 1 cm
KS/4 Kantenstein, Anschlag z.B. 4 cm

Befestigung ungebunden (Schotter)

Geh- / Rad- und Wirtschaftsweg
gemeinsam

WV

Versorgungseinrichtungen
vorhanden

WV Trinkwasserleitung

geplant

GAS GAS Gasleitung
ELF ELF E-Freileitung
EL EL E-Leitung

KOM
SB SB Leitung Straßenbeleuchtung

KOM Fernmeldeleitung

Rodung

Schutzplanke
Zaun

Geländeformlinie Gemarkungsgrenze

Aufgestellt und zur Ausführung freigegeben:
Landratsamt Ostalbkreis

RS/VB

Weiß

Frahm

Groll

Groll

Ellwangen/Jagst, den 13. Februar 2023

13.12.2023

13.12.2023

13.12.2023

13.12.2023

13.12.2023

1 Fahrzeugrückhaltesystem im Bereich Achse 20, 0+260 Treppenanlage / Brücke 13.12.2023 RS
2 Strom, gepl. Trasse und Trafostaion. Kanal im Bereich Bahnhof zum Eichwaldgraben 28.11.2024 RS

3 Nachführung bereits ausgeführter Ver-/Entsorgungsleitungen und Verkersanlagen 18.08.2025 RS

nur zur Ausschreibung
Brückenbau 2027/2028
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