Leistungsbeschreibung fiir Bauvorhaben

>  Erneuerung Bahniibergangssicherungsanlage BU 8,4; BU 8,8 auf der Strecke 2572 in Stolberg-Breinig

Angebotsanfrage fiir Leistungen zur Betriebsaufnahme des SPNV zwischen Stolberg Altstadt und Breinig

Fir die Betriebsaufnahme des SPNV ist es erforderlich, die Sicherheit fiir StraRen- und Schienenverkehr zu gewahrleisten.
>  Die technische Sicherung des BU Im Steg in km 8,470 und BU Auf der Heide km 8,885 auf der Strecke 2572 wurde bis zur
Einstellung des Zugverkehrs mit Lo1H/57-Blinklichtanlagen umgesetzt, die inzwischen seit 25 Jahren nicht mehr in der
Uberwachungsart US gearbeitet haben.
- Ein Umbau ist aufgrund des Alters der Anlagen nicht mehr méglich. Der Umfang der technischen Sicherung mit
Halbschranken erfolgt ohne Einbindung des FuRweges auf der gegenuberliegenden Strallenseite und entspricht nicht

mehr dem heutigen Standard fir Neuanlagen.
Zurzeit findet auf der Strecke 2572 zwischen Bf Stolberg Altstadt Ra10 km 5,920 und Betriebsstelle Breinig kein Zugverkehr statt.

Baustelleneinrichtungsflachen kdnnen vom AG nicht zur Verfligung gestellt werden, Diese missen vom AN organisiert werden.

Alle anfallenden Kosten hierfur sind in der LV-Position Baustelleneinrichtung einzurechnen.

Vorbereitende BaumaRnahmen, die von EVS bereits umgesetzt wurden

Fir die Inbetriebnahme des Streckenabschnittes zwischen Bf Stolberg Altstadt und Betriebsstelle Breinig ist neue ESTW-Technik
mit den zugehdrigen Signalen errichtet und in Betrieb genommen worden.
- Die Gleisfreimeldung wurde Uber Achszahlung realisiert.
- Fir die Ansteuerung und Uberwachung der BU- Anlagen Im Steg und Auf der Heide wurden im ESTW hersteller-
neutrale Hp-Schnittstellen vorbereitet, deren Ubergabestellen jeweils die Klemmen am Kabelabschlussgestell im
ESTW-A Rust sind (siehe beigelegte Plane der Hp- Schnittstellen im ESTW).
- Eine neue Kabelkanalanlage mit Gleis- und StraRenquerungen wurde bereits nach den Vorgaben im neuen

sicherungstechnischen Kabellageplan errichtet.

Gleichzeitig zu dieser MalRnahme wird die StraRenfiihrung auf Grundlage einer freigegebenen Straflenplanung im Bereich des
BU Im Steg so umgebaut, dass alle Anforderungen fiir eine sichere Durchfilhrung des Schienenverkehrs im Hinblick auf die

Sicherheit im Strallenverkehr gegeben sein werden.

Durch den Strafenbau am BU ,Im Steg“ wurden bereits die Schrankenantriebe (inkl. Schrankenb&ume) sowie Signalmaste und
deren Fundamente zurtickgebaut. Wahrend dieser MaRnahme wurden bereits die Kabelschachte und StraRenquerungen fur die
vorgezogenen Lichtzeichen fir den BU 8,4 ,Im Steg“ gesetzt. Ebenso wurde fiir den BU 8,4 die StralRenmarkierungen und

Bordsteinabsenkungen hergestellt.
Die mit dieser Angebotsanfrage beschriebenen Leistungen sollen beginnend im Jahr 2027 ausgefiihrt werden.

Bestandteil dieser Angebotsanfrage sind alle Leistungen die erforderlich sind fiir die Inbetriebnahme von 2 neuen BUSA mit
integrierter Ferndiagnose, allen Gleisschaltmitteln, AuRenanlagen (Lichtzeichen, Schrankenantriebe, Schrankenbaume, Gleis-
und Handschaltmittel), Stellwerksschnittstellen und die Software sowie die Projektierung der BUSA, Lieferung,
Anpassung/Herstellung und Verlegung der Kabelanlage, Lieferung und Herstellung der Beschilderung und StraRenmarkierung,
sowie funktionsbereite Priifung und Ubergabe bis zur Inbetriebnahme der Gesamtanlage sowie Unterlagenerstellung

(Ausfiuihrungs- und Bestandsplane).

- Alte Betonfundamente sind auszubauen und zu entsorgen

- Alle notwendigen Stralenmarkierungen und Beschilderungen in den Kreuzungsbereichen der Bahniibergange sind
gemal den verkehrsrechtlich angeordneten Beschilderungs- und Markierungspldnen vor Inbetriebnahme der
BU-Anlagen herzustellen.

- Fiir den nicht technisch gesicherten BU Rehhag km 7,8 sind die Andreaskreuze und BU4 (Pfeiftafeln) einschl. Pfosten

und Befestigungsmaterial nach den Angaben im PT | zu liefern und zu erneuern.
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- Riickbau und Entsorgung zugehériger Uberwachungssignale inkl. Fundamente fiir BU 8,4 und 8,8

Mehraufwendungen fiir das Bestimmen und Festlegen von Standorten nach den Kreuzungs- und Ubersichtsplanen sind in den

zugehorigen LV-Positionen zu bewerten und einzurechnen.

>  Fir die Stromversorgung der neuen BUSA sind vorhandene und neu zu errichtende Zahleranschlussséulen zu nutzen. Die
Dimensionierung der Zuleitungen ist festzulegen, zu liefern, zu den neuen Betonschalthdusern im Schutzrohr zu verlegen
und anzuschlieflen.
o BUS84 neu zu errichtende ZAS
o BUS8S8 vorhandene ZAS am Haltepunkt Breinig

Die niederspannungsseitige Versorgung fiir den Bahniibergang 8,4 ,Im Steg® erfolgt aus dem Netz der VNB (regionetz), aus
einer neu zu errichtenden Zahleranschlusssaule. Die erforderliche Abstimmung inkl. Erstellung des Netzanschlussantrag mit
dem VNB ist Aufgabe des AN und in die Einheitspreise einzukalkulieren. Eine gesonderte Vergltung erfolgt nicht. Die neuen
Zahleranschlusssaulen werden nach den geltenden Technischen Anschlussbedingungen fiir den Anschluss an das

Niederspannungsnetz der Regionetz errichtet.

Die Verlegung der Kabel vom Schacht zu den Fundamenten der StralRensignale bzw. Schrankenantriebe hat jeweils erdverlegt
im Schutzrohr zu erfolgen. Fiir die Uberdeckung der PE-HD Rohre ist hiermit festgelegt
- Gelandeoberflache bis Oberkante Rohr >0,80m.

Riickbau und Entsorgung

Bestandteil der Angebotsanfrage ist ebenfalls der Riickbau der Rautentafeln und Uberwachungssignale inkl. vorhandene
Anschlussgehéuse, Gleisschaltmittel und Fundamente der BU-Anlagen

- 7,870 Schienenkontakt

- 7,970 B2 inkl. Schienenkontakt

- 8,067 US(BUS4)

- 8,379 B2 inkl. Schienenkontakt

- 8,850 Schienenkontakt

- 9,385 B2 inkl. Schienenkontakt

Besonderheiten und Festlequngen fiir die Umsetzung dieser MaBnahme

>  Im Betonschalthaus (BSH) des BU Im Steg km 8,4 wird durch EVS fiir den Zugfunk der Strecke 2572 eine Funkstation als
Fillsender untergebracht (siehe beigelegten TK-Lageplan) und eine zugehdrige kleine Zugfunkantenne auf’en am
Betonschalthaus montiert. Fir diese Zugfunkstation gibt es bereits eine giltige Standortbescheinigung der
Bundesnetzagentur.

o Hierfiir ist vorbereitend durch den AN beim Aufstellen des neuen BU- Schalthauses mindestens ein Leerrohr vom
nahe gelegenen Kabelschacht der Stamm- Kabelkanalanlage der EVS zur TK- Kabeleinflihrung des neuen BSH
zu verlegen

o Fur die Stromversorgung der Funkstation ist in der Unterverteilung des Betonschalthauses eine separate
Sicherung vorzusehen. Diese zusétzliche Sicherung ist in die PT2- Bestandsunterlagen der BU-Steuerung
einzutragen.

>  Vorbereitend fiir die spatere Stromversorgung des BU 7,8 ,Rehag* ist in der Unterverteilung des Betonschalthauses eine
separate Sicherung vorzusehen. Diese zusatzliche Sicherung ist in die PT2- Bestandsunterlagen der BU-Steuerung
einzutragen.

>  Abweichend von der PT1 Planung soll keine Unwirksamkeitstaste (UT 1.008,4) fiir den BU 8,4 realisiert werden. Daraus
resultierend, ist auch keine Hohlschwelle an km 7,461 zu verbauen.

> Die Gefahrraumfreimeldeanlage (GFR) fiir BU 8,8 wird vom AG beigestellt. Die Abstimmungs- und Koordinierungsleistung
mit dem Lieferanten der GFR-Anlage ist in entsprechender LV-Position zu kalkulieren.

»  Die Grundung des Fundaments fiir den Mast des GFR-Laserscanners sind mit dem GFR-Lieferanten abzustimmen.
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>  Durch die besonderen StraRenbegebenheiten im BU 8,8 ,Auf der Heide", ist eine Sonderbaumlénge der Schranke A2 und
A4 notwendig (siehe PT1 Planung). Zusatzlich ist ein Ersatz-Schrankenbaum mit einer Lange von 11 Metern zu liefern. Der
Einlagerungsort ist mit dem AG abzustimmen.

> Die Ausfilhrung der Ein- und Ausschalteinrichtungen ist angepasst an die BU-Technik vom AG anzugeben und als
Brauneintrag in den PT1 Bauplan 1 und 2 einzutragen.

» Bestandteil dieser Angebotsanfrage ist die Integration und Umsetzung eines Ersatztasters, der bei gestorter GFR-Anlage
die technische Méglichkeit schafft, eine ,BU-Gesichert“-Meldung als Hilfsbedienung durch eingewiesenes Personal vor Ort
bei Erfillung aller Voraussetzungen durch Bedienen dieses Ersatztasters an das ESTW zu geben. Die Umsetzung des
Ersatztasters ist mit dem Hersteller der GFR abzustimmen.

Der Ersatztaster ist in Sichtentfernung zum BU am BSH nach Abstimmung mit dem AG zu montieren.
SchlieBung fur den Ersatztaster DB21

Die BU-Anlagen sind fiir eine zukiinftig elektrifizierte Strecke vorzusehen und dementsprechend zur erden.

Gleiserdung und Erdung betriebstechnischer Einrichtungen sind an die Erdschiene eines Gleises mit einem DB AG zugelassenen
Verfahren (Anschlusssystem AR 60 D oder gleichwertig) iber systemgebundenem Zubehor und Herstellen der Bohrungen der
Schiene herzustellen. Der Anschluss darf nur durch eine zugelassene Fachfirma erfolgen.

Die Abgéange an Sammelschienen sind mit Bezeichnungsschilder auszuristen.

> Erdungsleitungen in Kupfer-Ausfiihrung im AuBenbereich werden von EVS nicht akzeptiert.

Fiir das Griinden der Fundamente zum Aufstellen der Signale, StraBensignalmaste und Schrankenantriebe wird darauf

hingewiesen, dass bei EVS auch trotz der bei der DBAG seit 11.07.2014 glltigen Griundungsmatrix die herkdmmlichen
Betonfundamente aus Fertigteilen (Verbindung durch Gewindestangen einschl. Verguss) zum Einsatz kommen kdnnen. Es ist
vom Bieter zu entscheiden, ob Betonfertigteilfundamente oder Rammpfahlfundamente fir die Fundamentgrindungen zum
Einsatz kommen.

LV-Positionen mit Fundamentgrindung beinhalten alle erforderlichen Leistungen und Nebenleistungen. Die Kosten und
Aufwendungen bei Rammpfahlfundamente fir Kampfmittelsondierungen sind in den jeweiligen Einzelpreisen mit einzukalkulieren.

Alle notwendigen Freigaben sind durch den AN einzuholen.

- Fiir die Griindung der Fundamente der neuen BU- Schalthduser ist zu beachten, dass die Verdichtungswerte fiir die
Fundamentstandorte mittels dyn. Plattendruckversuche nachweislich zu ermitteln sind. Die Verdichtungsnachweise
sind vor Inbetriebnahme dem AG zu Ubergeben. Die Leistungen hierfir sind Bestandteil dieser Angebotsanfrage und

in die entsprechenden LV-Positionen einzurechnen.

Bauiiberwacher-Leistungen werden nicht gesondert beauftragt.

Betraantrage sind bei EVS mit 14 Tage Vorlauf durch den AN ausgefullt vorzulegen.

Teilnehmen an Baubesprechungen und regelméafige Dokumentation sowie Berichterstattung Gber Baufortschritt gegentiber der
EVS, Fertigstellungsanzeige, Anzeigen der HdF, Beantragen und Begleiten von Inbetriebnahmen (Brauneintragungen in
Bauplane fir Erstellung von Bestandsplanen, Zusammenstellen und Priifen der Messprotokolle, Prifblatter sowie vollstandige

Ubergabe an EVS) sind Bestandteil der Angebotsanfrage und in die entsprechenden LV-Positionen mit einzurechnen.

LV-Positionen mit Kabel- und Kabelverlegearbeiten

Diese beinhalten alle erforderlichen Leistungen und Nebenleistungen, auch das auf- und zudeckeln der Kabelkanale und
Kabelschachte, einziehen in Leerrohre, herstellen der Kabelausfiihrungen aus der Kabelkanalanlage, verlegen der Kabel, liefern
und anbringen der Kabelkennstreifen, Kabel schneiden, beidseitig abmanteln, abisolieren und beschalten, Bestimmen der
genauen Standorte (Streckenkilometer) der Kabelschranke, Kabelverteiler, AnschluRverteiler, Muffen, Kabellangen und eintragen
in die Plane sowie auslegen der aktuellen Kabelschrankbelegungs- und Verteilerplane und Herstellen der Erdung sowie messen
und erstellen der Messprotokolle, die bei Inbetriebnahme der Anlage dem AG zu ubergeben sind und Herstellen der Funktion.

> Fir Bestellung und Lieferung der Signalkabel sind die Kabeltypen den Kabelibersichtsplanen zu entnehmen.

Abschlussgehause sind zwischen Gleis und Kabelkanal zu setzten. Kabelverteiler/-schranke sind hinter den Kabelkanal zu

setzten. Sonderfalle sind mit der AG abzustimmen.
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Werden Kabel abweichend von der PT1 Planung in Teillangen verlegt, wird kein Muffen im Kabelkanal akzeptiert. Das Setzen

von Muffenschranken/-verteilern wird dabei nicht gesondert vergiitet und ist mit einzukalkulieren.

Abweichend der Ausfiihrungsplanung PT1 sind die Streckenkabel groRer zu dimensionieren, um einen spateren Ausbau Richtung
BU Stockemer Stralle gerecht zu werden. Daher sind die KabelgroRen der Streckenkabel abweichend der PT1 dem LV zu

entnehmen.

Abweichend von dem gewohnten Aufbau der Kabelkanalanlage in Betonausfiihrung ist zu beachten, dass zwischen km 6,5 bis
9,0 Kunststoff-Kabelkanale verbaut sind. Die Kabelkanaldeckel sind in diesem Bereich verschraubt. Die Mehraufwendung zum

Auf- und Zuschrauben sind in der Position mit einzukalkulieren.

Verhinderung von Vegetationsaufwuchs im unmittelbaren Bereich von Kabelverteilern

Jeweils 1m? im Bereich der Standorte der Kabelverteiler, die in dieser Malnahme neu aufgestellt werden, sind in Abstimmung
mit dem AG zur Verhinderung von Vegetationsaufwuchs je Standort ca. 1m? Dammmatten zu liefern, zurechtzuschneiden und zu
verlegen, nachdem die Kabeleinfiihrungen hergestellt und die Bereiche geebnet wurden.

- Dammmatten DAMTEC® estra 8 mm Dicke (siehe beigelegtes Datenblatt) oder gleichwertig
Da Anschlussverteiler und Gleisanschlussgehause zwischen Kabelkanal und Gleis aufzustellen sind, gilt diese Festlegung nicht

fur diese Elemente.

Bei der EVS qibt es einheitliche SchlieBsysteme fiir die verschiedenen Bereiche:
- LsT
- BU-SchlieBung DB 21/ DB 24
- Telekommunikation und Bahnsteigbeschallung
- 50 Hz, 16,7 Hz und Weichenheizung

- FahrdienstleiterschlieRung

die beibehalten werden sollen.

» Neu zu errichtende Anlagenteile sind vor der Inbetriebnahme mit den entsprechenden SchlieBungen aus- bzw.

umzuriisten.

Planungsleistungen

Dokumentation aller sich ergebenen abgestimmten Anderungen wéhrend der Bauzeit in den Bauplan 1 der PT | einschl. Erstellung

und Ubergabe des Bauplan 2 der PT | nach Bauende ist Bestandteil dieser Angebotsanfrage und hat durch den AN zu erfolgen.

Erstellen fachtechnisch gepriifter Ausfiihrungsplanungen PT Il BU auf Grundlage der vorliegenden fachtechnisch gepriiften PT I,
einschl. Erstellen und Ubergabe der Bestandsunterlagen PT Il nach Bauende ist Bestandteil dieser Angebotsanfrage und hat

durch den AN zu erfolgen.

Die gleichgestellten Unterlagen Ausfilhrungsplanung PT Il BU und GFR BU 8,8 als Biiroexemplar inkl. aller Freigaben,
Prifberichte und Genehmigungsvermerke sind der EVS zu ubergeben:
. einmal digital (.pdf)

e einmal in Papierform (Biroexemplar EVS)

Durch den AN sind alle erforderlichen Plansétze PT Il BU und GFR BU 8,8 (wie Bauplan 1, Bauplan 2, Priifsatz 1, Priifsatz 2,
Prifsatz 3, Buroexemplar EVS u.a.) in Papierform je Planlauf zu erstellen.

e Die Planungsleistungen PT Il BU und GFR fiir BU 8,8 einschlieRlich der fachtechnischen Priifungen durch einem
beim/bei EBA/LEA-zugelassen Priifer sind inkl. Gebuhren Bestandteil der Angebotsanfrage.

. Nicht Bestandsteil der Angebotsanfrage sind das Einreichen der fachtechnisch gepriften Unterlagen bei der LEA und
hierbei anfallende Gebuhren. Der AG beantragt mit den fachtechnisch gepriften Unterlagen die Baufreigabe bei der
LEA.
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Die Bestandsunterlagen PT Il BU und GFR BU 8,8 sind nach erfolgreicher Inbetriebnahme der Anlagen vom AN zu erstellen und
der EVS zu Ubergeben:
. einmal digital (.pdf sowie Dateien bearbeitbar) auf CD

. 3-mal in Papierform

Inbetriebnahmeleistungen

Die Anlagen sind von einem beim EBA zugelassenen Sachverstandigen zu prifen und abzunehmen.

Die Inbetriebnahme ist Bestandteil dieser Angebotsanfrage und erfolgt unter Beteiligung der LEA in Verbindung mit dem Betreiber.

Voraussetzung fir eine Abnahme ist in jedem Fall das Vorliegen vollstdndiger Unterlagen beim AG. Hierzu zahlen auf jeden Fall:
. Planpriifberichte

. Baufreigaben

Aufgabe des AN ist, von der Planung bis zur Inbetriebnahme, die neuen BUSA so zu errichten und an den AG zu ibergeben,

dass diese ohne Einschrankungen und Auflagen betrieben werden kénnen.

Bis zur erfolgreichen Inbetriebnahme
e  Erteilung der Betriebserlaubnis durch die LEA und Ubergabe an den AG

ist der AN fur die errichteten Anlagen verantwortlich.

Der AG iibernimmt die neuen BU- Anlagen ab Erteilung der Betriebserlaubnis durch die Landeseisenbahnaufsicht NRW.

Abrechnung
. Mehr- und Minderleistungen werden Uber die vorhandenen LV-Positionen aus dem Auftrags-LV nach tatsachlichem

Aufwand abgerechnet.

e  Furdie Abrechnung der erbrachten Lieferungen und Leistungen dienen ausschlie3lich vom AN erstellte Aufmafblatter,
die vom AG bestatigt wurden.

e  Zur leichteren Prifung und fir spatere Rechenschaftslegungen ist es fiir einige Leistungen notwendig, dem
entsprechenden Aufmalblatt als Anlage vom AN erstellte bemaste Skizzen mit Zuordnung der betreffenden Position
beizulegen.

e Die vom AG bestatigten AufmaRblatter sind den vom AN gestellten Teilrechnungen bzw. der Schlussrechnung
beizufiigen und damit in Verbindung mit dem Auftrags-LV Grundlage fir die Rechnungspriifung durch den AG.

e  Spatestens mit der Schlussrechnung sind dem AG alle Unterlagen (Lieferscheine, Entsorgungsnachweise,

Bestandsplane, Messprotokolle u.d.) nachvollziehbar und vollstédndig zu Gibergeben.
Die Erstellung der Abrechnungsunterlagen ist Bestandteil dieser Angebotsanfrage und einzukalkulieren.

Aufwendungen Ubernimmt die EVS als AG fiir die hier abgefragten Leistungen fiir
- Bauuberwacher Bahn (Betrieb / LST / Oberbau)
- Erstellung von Betren EVS

Aufwendungen sind durch den AN einzukalkulieren fir
- wochentliche Arbeitsanmeldungen
- Erstellen von Betra-Antragen
- Abstimmung der Leistungen BU und GFR

Wir bitten mit dem Angebot um die Vorlage eines Projektablaufplanes.
Sofern Vorleistungen anderer Gewerke, die nicht mit der hier zur Verfligung gestellten Planung beschrieben wurden und erbracht

werden mussen, sind diese im Projektablaufplan zu kennzeichnen und zeitlich zu fixieren.

Bestandteile des Auftrages werden sein:
e  Aufforderung zur Abgabe eines Angebotes
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ausgeflllites Leistungsverzeichnis

diese Leistungsbeschreibung

Technische Vorgaben BUSA EVS

Projektablaufplan mit einer Angabe fur den friihestmdglichen Inbetriebnahmetermin
Formblatt 215 - Zusétzliche Vertragsbedingungen der EVS

Formblatt 214 - Besondere Vertragsbedingungen der EVS
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