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1. Einfuhrung

1.1 Anlass und Auftrag

Mit der EinfUhrung einer Stadtbahn in Kiel geht eine — in diesem Umfang und dieser Bedeutung -
einmalige Neugestaltung des &ffentlichen Raumes an der Trasse und den anliegenden
offentlichen Rdumen einher. Aus diesem Grunde wurde die Verwaltung beauftragt, im Rahmen
der Vorplanung fir die Stadtbahn an flinf zentralen Raumen in der Stadt vertiefende
stadtebaulich-freiraumplanerische Studien zu beauftragen. Ziel ist es, frihzeitig die
freiraumplanerische und stadtebauliche Integration der Stadtbahn in den Stadtraum fir diese
Bereiche in einer besonders hohen Qualitat zu gewahrleisten sowie erganzend zu den
Planungsparametern der Trassenstudie ( Drs. 0160/2021) mdgliche Elemente bzw. Bausteine
zur Gestaltung des offentlichen Raumes fur das gesamte Streckennetz abzuleiten. Die Inhalte
werden mit dem von Grinflachenamt parallel beauftragten Stralkenbaumkonzept (Drs.
0120/2023) in der weiteren Entwicklung der stadtebaulichen Vertiefungsbereiche abgestimmt.

1.2 Zielsetzung

Bereits in der Trassenstudie, erarbeitet durch den von der LH Kiel beauftragten Gutachter
Ramboll, wurde herausgestellt, dass die Implementierung der Stadtbahn die Chance bietet, den
Stralien- und Stadtraum insgesamt Uber verkehrliche Aspekte hinaus umfassend freirdumlich
und stadtebaulich zu qualifizieren.

Die vorliegende Konzeptstudie mit den ausgewahlten freiraumplanerisch stadtebaulichen
Vorzugskonzepten bildet eine konzeptionelle Grundlage fir die weitere Entwurfsplanung der
Stadtbahn. Dabei formulieren die Konzepte jeweils einen Vorschlag zur Weiterentwicklung,
belassen jedoch gleichzeitig ausreichend Spielraum fiir Weiterentwicklung und Integration
weiterer oder angrenzender Freiraumgestaltungen oder anderer Planungen.

Basis der Zielsetzungen bilden die von Ramboll im Rahmen der Trassenstudie entwickelten
Leitbilder (Drs. 0160/2021). Sie dienen dazu, eine einheitliche Orientierung zu geben und die
grundsatzlichen und damit allgemeingtltigen Vorstellungen Uber angestrebte Ziele in Bezug auf
die stadtebauliche Integration zu erlautern. Bindende Grundlage ist die beschlossene
Verkehrsplanung zur Inbetriebnahmestufe 1 (IBS 1) sowie die Gutachterempfehlung fir die IBS
2, um von Anfang an die verkehrlichen Anforderungen und Rahmenbedingungen als Basis der
Planung sicherzustellen.

Konkrete Ziele sind:

¢ Entwicklung einer hochwertigen gestalterischen Einheit aus 6ffentlichem Verkehrsraum und
Freiraum mit Wiedererkennungswert bei gleichzeitiger Herausstellung besonderer und
identitatsstiftender Qualitaten.

o Aufwertung des Stadtbilds unter Berlicksichtigung 6kologischer und klimatischer Faktoren im
Sinne einer nachhaltigen Stadtentwicklung und Integration Blau-Grine Infrastruktur.

o Berucksichtigung vielseitiger Nutzungsansprtiche fir eine soziale und funktionelle
Durchmischung (z.B. Schaffung von Flachen fur AuRengastronomie oder Auslagen der
Geschafte auf Geh- und angrenzenden Platzbereichen, unter Berticksichtigung
ausreichender Gehflachen fur den Fuldverkehr).



e Gestaltung von sicheren, stadtischen Raumen flir alle mit hoher Aufenthaltsqualitat sowie
intuitive, barrierefreie Fihrung und Auffindbarkeit der Verkehrslagen.

o Attraktivierung der offentlichen Freirdaume und somit Erhéhung der Anziehungskraft der
Erdgeschossnutzungen (Standortfaktor).

1.3 Auswahl der Vertiefungsbereiche

Bereits wahrend der Trassenstudie wurden besondere Bereiche entlang der zukiinftigen
Stadtbahntrasse identifiziert, welche fir eine vertiefende stadtebauliche Betrachtung in Frage
kommen. Sie zeichnen sich durch ein besonderes Aufwertungspotential und/oder besonders
pragnante und stadtebaulich wichtige Schlisselraume aus. Diese wurden im Stadtebaulichen
Konzept der Trassenstudie herausgearbeitet und eine erste Umfeldanalyse- und
Potenzialanalyse durchgefiihrt: (Teilbericht E-140 der Trassenstudie): .

(4) Abbildung 01
o Stadtebauliche Vertiefungsbereiche entlang der Stadtbahntrasse
C 0 9 1 - Zentrum Wellingdorf

2 - Zentrum Gaarden

3 - Hauptbahnhof

4 - Sidliche Holtenauer Stralle
(Arkaden bis Bernhard-Minetti-Platz)
5 - Zentrum Wik

(Quelle: Bruun & Méllers, Hamburg)


https://www.kiel.de/de/umwelt_verkehr/_dokumente_kiel_bewegt_sich/dokumentation/kiel_oepnv_system_Dokumentation_AP_E-140_Staedtebauliches_Konzept.pdf

2 Grundlagen

Im Sinne einer Konzeptstudie wurden die zu beachtenden Grundlagen fur die Stadtebaulichen
Vertiefungsbereiche fachlich abgewogen und mit Hinblick auf die weiteren Leistungsphasen auf
die notwendigen Rahmenbedingungen reduziert.

2.1 Analyse vor Ort

Basis der Grundlagenermittlung bildet die durch das Planungsbiro Bruun & Mollers
durchgefuhrte Analyse des Ortes hinsichtlich seiner Eigenarten und Potentiale, festgehalten in
gestalteten Ubersichtsblattern, sogenannten Steckbriefen (siehe Anlage 1). Sie enthalten in
ihrem Betrachtungsraum pragnante Kenndaten und Bilder sowie identifizierte Starken und
Schwachen.

2.2 Ziele und Rahmenbedingungen der beteiligten Amter

Eine weitere Grundlage bilden die parallel aus den beteiligten Amtern zum Projektstart
eingebrachten Ziele und Rahmenbedingungen. Die Inhalte wurden in der amtertbergreifenden
Arbeitsgruppe, bestehend aus den Stadtbahnkoordinatorinnen des Projektteams Stadtbahn,
Vertreter*innen des Eigenbetriebes Beteiligungen sowie der Stabsstelle Stadtbahn DVI.SB
(vormals OB.M — Stabstelle Mobilitdt) gesammelt und abgestimmt. Die intensive Begleitung im
vierwdchigen Turnus sicherte den Einfluss und die intensive fachliche Auseinandersetzung mit
Entwurfsthemen.

2.3 Vorplanung Verkehrsplanung Stadtbahn

Bereits im Rahmen der Trassenstudie war die Grundlage fir die stadtebaulichen Uberlegungen
die Betrachtung des Stralienraums nach franzésischem Vorbild — von Fassade zu Fassade. Das
bedeutet, dass nicht nur der Trassenkorridor, sondern der StraRenraumquerschnitt in seiner
Gesamtheit betrachtet wird. Zur Erflillung der Nachhaltigkeitsziele der LH Kiel ist eine
ganzheitliche Betrachtung unabdingbar. Auch zeigen Erfahrungen bei neugebauten OPNV-
Trassen einschlieBlich der Umgestaltung der umliegenden Strallenraume, dass davon sowohl
der offentliche Verkehr als auch das Umfeld profitieren kdnnen: die neu gestalteten Raume
stellen ein attraktives Ziel fiir viele Aktivitaten dar, Menschen kommen gerne dahin und nutzen
dabei oft das neue 6ffentliche Verkehrssystem. Dies beinhaltet eine integrierte Betrachtung des
gesamten Stadtraums

Mafgebend, und somit direkt fiir die Verkehre Ful3, Fahrrad, Stadtbahn und Motorisierter
Individualverkehr (MIV) Gbernommen, ist immer die von der Ratsversammlung beschlossene
Verkehrsplanung (IBS 1) oder die fertiggestellte Vorzugsvariante der Verkehrsplanung zur IBS 2
der Stadtbahn. Neben der beschlossenen Verkehrsplanung wurden auch Details zur
technischen Ausstattung der Stadtbahn (z.B. Unterwerke zur Stromzufuhr und
Oberleitungsmasten) in den Entwurf einbezogen. Eingang in die Planwerke finden diese erst im
Rahmen der folgenden Entwurfsplanung.

Die Ergebnisse zu Standorten von Mobilitatsstationen wurden aus dem separaten Teilauftrag
der Vorplanung Stadtbahn zur intermodularen Verknipfung der Verkehre dbernommen, in
welchem die Ausgestaltung und Verortung der Mobilitatsstationen geplant wurden.



2.4 Nachzuholende Planung

Aufgrund der Komplexitat des Gesamtprojektes lagen zum Zeitpunkt der Erstellung nicht alle
Grundlagen einer Freiraumplanung vor. Wo dies der Fall war, wurden Annahmen abgeleitet und
auf dieser Basis die Konzepte der Vertiefungsbereiche gemeinsam mit der amtertbergreifenden
Arbeitsgruppe weiterentwickelt. Dies betrifft z.B. folgende Themen:

e Leitungsplanung / Leitungsverlegung (Regenwasser (RW), Schmutzwasser (SW),
Trinkwasser (TW), Fernwarme, Gas, Strom und weitere Medien): Zum Zeitpunkt der
Erstellung der Vertiefungsbereiche lag noch keine Planung vor. Daher wurden die aktuellen
Leitungsplane (ohne Verlegung zur Stadtbahn) gesichtet, um schwerwiegende
Planungskonflikte (schwierig zu verlegende Gasleitungen oder Sammler) friihzeitig zu
identifizieren und die Planung entsprechend auszurichten.

e Beleuchtungsplanung

e StralRenbaumkonzept der LH Kiel: Hier erfolgt die Fertigstellung voraussichtlich im Sommer
2026. Uber die gemeinsame Projektgruppe erfolgt regelmaRig inhaltlicher Austausch in der
Erstellung. Fir die Konzepte der stadtebaulichen Vertiefungsbereiche wurden deswegen
zunachst aktuelle Bestandsplane zu Grunde gelegt.

¢ Gutachten ,Baume auf Leitungen®: Fertigstellung voraussichtlich 2026. Das Gutachten
untersucht Restriktionen und Moglichkeiten der Integration von Freiraumplanung und
Kanalbau insbesondere im Bereich des Wurzelwerkes. Nach Fertigstellung sollen die
Ergebnisse des Gutachtens in die weitere Planung der Stadtbahn einflieRen.



3 Phase 1: Analyse

3.1 Vorgehen Analyse

Zu Projektbeginn erfolgte eine kompakte Grundlagenermittlung und Ortsanalyse durch das
gesamte Projektteam. Ziel war es, die Aufgabenstellung sowie die planerischen
Rahmenbedingungen und Restriktionen schnell zu erfassen und bestehende Konzepte zu
integrieren. Parallel dazu wurden alle verfligbaren Datengrundlagen gesichtet und ausgewertet.
Far die funf definierten Vertiefungsbereiche entstanden erste Blattschnitte als Arbeitsgrundlage.

Zum Projektauftakt wurde ein ganztagiger Workshop mit Ortsbegehung durchgefihrt. Beteiligt
waren Vertreter*innen des Umweltschutz-, Stadtplanungs-, Tiefbau- und Grinflachenamts, des
Eigenbetriebs Beteiligungen, der Stabsstelle Stadtbahn sowie die Projektleitungen von Bruun &
Mollers.

Ziel war es, ein gemeinsames Verstandnis fur die raumlichen und funktionalen
Zusammenhange, Potenziale und Herausforderungen zu entwickeln. Die Ergebnisse der
Grundlagenermittlung wurden in standardisierten Ubersichtsblattern zusammengefasst. Diese
dienen als Arbeitsgrundlage fir die Konzeptentwicklung und das Dialogverfahren.

Jedes Ubersichtsblatt umfasst:

o einen Steckbrief mit Kenndaten, Betrachtungsraum und Trassenverlauf,

e eine Fotodokumentation ortsbildpragender Situationen,

e eine Analyse der rdumlichen Starken und Schwéachen,

e Determinanten und Pramissen, abgeleitet aus Ortsanalyse und Amterbeteiligung.

Die Ergebnisse dieser Ortsanalysen wurden dokumentiert und in Form von Karten, Grafiken und
Tabellen aufbereitet (siehe Anlage 2). Die Darstellung in den Steckbriefen erfolgte bewusst
mafdstabslos und visuell einfach verstandlich, um sowohl die schnelle fachliche
Weiterbearbeitung als auch eine intuitiv verstandliche Kommunikation mit Offentlichkeit und
Stakeholdern sicherzustellen. Die Ubersichtsblatter bilden eine zentrale Grundlage fiir die
weitere Konzeptentwicklung.

3.2 Ergebnis Analyse
Die funf sehr unterschiedlichen Vertiefungsbereiche lassen sich in Eckpunkten wie folgt
beschreiben:

1. Zentrum Wellingdorf

Stadtraumlich gemischtes Quartierszentrum mit Versorgungsschwerpunkt und starker
Nahmobilitatsverflechtung. Identitatsstiftend und damit weiter herauszuarbeiten sind die
Verknupfungen zum Seefischmarkt, dem Standort GEOMAR und der Schwentine. Der
offentliche Raum ist Gberwiegend verkehrsdominiert vom MIV; Potenziale bestehen in der
Aufwertung der Schoénberger Stralle und des Lunaplatzes. Ziel ist die Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat, die Starkung gruner Strukturen und die klare Gliederung der
Mobilitatsangebote.




2. Zentrum Gaarden

Lebendiger Stadtteil mit markanten 6ffentlichen Raumen. Der Vinetaplatz fungiert als wichtiger
Treffpunkt, weist jedoch gestalterisches und funktionales Optimierungspotenzial auf. Er ist Teil
der zentralen — durch den aktuell als Parkplatz genutzten Alfons-Jonas-Platz und
ElisabethstralRe gepragten - Quartiersachse, die das wesentliche Ruckgrat des 6ffentlichen
Raumes bildet. Durch die Integration der Stadtbahn entsteht ein erhebliches Potential fur eine
bessere Anbindung, die Attraktivierung der 6ffentlichen Radume und die Ausbildung eines neuen
Zentrums. Ziel ist entsprechend auf der gesamten Achse die Verbesserung der Wegeflihrung,
die Konfliktminimierung im Verkehr mit der Stadtbahn und die Sicherung der grinen
Infrastruktur.

3. Umfeld Hauptbahnhof

Zentrale Mobilitatsdrehscheibe mit hoher Frequenz, jedoch erheblichen funktionalen und
gestalterischen Mangeln. Konflikte zwischen Verkehrsteilnehmer*innen und mangelnde
Aufenthaltsqualitat pragen das Bild. Ziel ist die Neuordnung der zusatzlichen Verkehre, klare
Wegefuhrung und die Orientierung sowie Qualifizierung des Bahnhofsbereiches als
reprasentativer Stadtraum.

Der nérdlich gelegene Vorplatz des Hauptbahnhofes ist nicht Teil der stadtebaulichen
Vertiefungsbereiche, da hier die Stadtbahnplanung keinen direkten Einfluss nehmen wird.

4. Holtenauer StralRe (sudlicher Bereich)

Wichtige innerstadtische Geschaftsstralie mit starker Nutzung, aber fir den MIV
Uberdimensioniertem Stralenquerschnitt. Konflikte zwischen Ful3-, Fahrrad- und
Kraftfahrzeugverkehr durch zu gering dimensionierte und unibersichtliche Wegeflachen sowie
Defizite in Querbarkeit sind pragend. Beidseitige Baumreihenbegleiten den 6ffentlichen Raum
durchgangig. Ziel ist eine Umgestaltung zugunsten von zusétzlicher Aufenthaltsqualitat,
begleitender griner Infrastruktur und multimodaler Erreichbarkeit.

5. Quartiersplatz Wik

Kompakter Raum mit identitatsstiftendem Charakter und wertvoller Griinausstattung. Die
Materialwahl im StralRenraum ist uneinheitlich, Radwegefihrungen sind unklar. Aus der
stadtebaulichen Voruntersuchung VU/IEK ,Griine Wik* wird das Ziel aufgenommen, einen
zentralen Quartiersplatz zu etablieren. Ziel ist die Starkung der Platzqualitat fur zukinftige
stadtteilbezogene Veranstaltungen sowie die Integration multimodaler Mobilitatsangebote und
vorhandener Grinflachen und Bestandsbaume in die Gesamtkonzeption.




4 Phase 2: Konzeptstudie

4.1 Vorgehen

Zu Beginn der Konzeptphase wurden fir jeden der finf Vertiefungsbereiche je drei skizzenhafte
Testentwirfe erarbeitet. Grundlage bildeten die abgestimmten Pramissen und Vorgaben aus der
Analysephase. Ziel war es, ganzheitliche Konzepte unter Berlicksichtigung der Bedirfnisse aller
Nutzenden zu entwickeln. (siehe Anlage 2)

Die Konzeptansatze beinhalten erste Grobzonierungen des 6ffentlichen Raums zwischen den
Gebaudefassaden sowie erste Ideen zum grundsatzlichen Charakter und Vorschlage zu
maoglicher Méblierung und Materialitat. Aspekte wie Aufenthaltsqualitat, Nachhaltigkeit und
Barrierefreiheit wurden ebenso bericksichtigt wie verkehrliche und verkehrsrechtliche
Anforderungen. Die Entwicklung der Konzeptansatze erfolgte in enger Abstimmung mit der
amterubergreifenden Arbeitsgruppe. Dabei wurden individuelle Losungen fur die jeweiligen
Teilraume herausgearbeitet. Begleitet wurde die Entwicklung durch eine intensive Beteiligung
von Offentlichkeit, Ortsbeiraten und zentralen Stakeholdern.

4.2 Ortsbeirats- und Stakeholderbeteiligung

Aus den Erfahrungen der Verkehrsplanung mit einer umfangreichen Offentlichkeitsbeteiligung
sowie der kontinuierlichen Einbindung von Ortsbeiraten und Politik ergab sich eine ahnlich
intensive Beteiligung der Ortsbeirate und wichtigen Stakeholdern entlang der Strecke. Zudem
wurden wichtige Multiplikator*innen (wie die IHK oder das Forum Innenstadt) zu dem Projekt mit
verschiedenen Arbeitsstanden informiert und beteiligt. So konnten friihzeitig gegensatzliche
Interessen identifiziert und aufgegriffen werden, um diese vor der eigentlichen
Konzeptfertigstellung beriicksichtigen zu kénnen.

Beide Planungsstufen der Studie, die Entwicklung der drei Konzeptvarianten sowie die
Ausarbeitung der ausgewahlten Vorzugsvariante wurden jeweils in einer offentlichen
Beteiligungsrunde in den Ortsbeiraten vorgestellt und diskutiert.

Die erste Beteiligung startete im September 2024 mit dem Gewerbeverein ,Die Holtenauer” und
dem Gewerbeverein ,Die Gaardener®. Danach folgten im November zu den ersten vier von flnf
Vertiefungsbereichen die entsprechenden Ortsbeirate Ellerbek / Wellingdorf, Ravensberg /
Brunswik / Dusternbrook und Gaarden. Die Vorabziige wurden in teilweise parallel
stattfindenden Vor-Ort-Terminen vom Planungsburo vorgestellt und vom Projektteam fachlich
begleitet, um eine qualifizierte Vorstellung und Diskussion der Arbeitsergebnisse sicherzustellen.
Die Konzeption des Zentrums Wik wurde in der ersten Runde zuriickgestellt, da dies Teil der
IBS 2 ist und die Verkehrsplanung zu diesem Zeitpunkt noch nicht abgeschlossen war.

Zur Ausarbeitung und Vertiefung der flinf Vorzugskonzepte folgte die zweite Beteiligung im Marz
2025 mit denselben Akteur*innen zum Abgleich der Konzeptplanung. Gleichzeitig konnte die
Abwagung der aufgenommenen Punkte vorgestellt und ein Ausblick auf die weiteren
Planungsphasen der Stadtbahn gegeben werden. Der Vertiefungsbereich Wik wurde in kurzer
Zeit weiterentwickelt, dem Ortsbeirat im April 2025 und abschlielRend im Mai 2025 vorgestellt.
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Abbildung 02
Entwicklung Beteiligung der Ortsbeirate und Stakeholder
skizzenhafte im November 2024 und April/Mai 2025
Konzeptansatze (Quelle: Bruun & Méllers, Hamburg)

SN inkl. Vorzugskonzept

-’a

Y

Planung
stédtebauliches
Konzept

politische Befassung
Ratsversammlung

Abschluss Konzeptstudie
“Stadtebauliche Vertiefungsbereiche”
& Beriicksichtigung in Entwurfsplanung der Stadtbahnplanung

4.3 Ergebnisse Konzeptvarianten

1. Zentrum Wellingdorf

Fir das Zentrum Wellingdorf wurden drei Testentwurfe mit unterschiedlichen Schwerpunkten
entwickelt. Variante 1 verfolgt ein integriertes Konzept, bei dem die Schdnberger Stralte und der
Lunaplatz zu einem groRraumigen Quartierszentrum mit einheitlicher Gestaltung und
durchgangiger Aufenthaltsqualitat zusammengefiihrt werden. Variante 2 konzentriert sich auf
eine klar definierte Platzgestaltung im zentralen Kreuzungsbereich Am Seefischmarkt /
Gabelsberger Stralle, starkt die Linearitat des StralRenraums durch Baumreihen und fasst den
Lunaplatz gestalterisch ein. Variante 3 nutzt sogenannte ,Platzspangen®, um angrenzende
Grinverbindungen in den Stralienraum zu ziehen und ein bewusstes gestalterisches Leitmotiv
zu etablieren. Alle Varianten zielen auf eine bessere Anbindung an die Schwentine
(Erholungsbereich / Fahranleger Wellingdorf), die Starkung der Adresse ,Zentrum Wellingdorf*
und die Integration der bestehenden Freiraumqualitaten ab.
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2. Zentrum Gaarden / Vinetaplatz

Im Zentrum Gaarden wurden drei Varianten entwickelt, die mit unterschiedlichen
Gestaltungsansatzen auf die vorhandene urbane Dichte reagieren. Variante 1 (,Pocket
Squares*) strukturiert die Fultgangerzone Uber kleinere Platzbereiche entlang der
ElisabethstralRe, wobei die Trasse in das Belagsbild integriert wird. Variante 2 (,Buntes
Gaarden®) nutzt starke Gestaltungselemente, um insbesondere den Vinetaplatz und den Alfons-
Jonas-Platz als eigenstandige Orte zu inszenieren. Variante 3 (,Gaardenachse®) vom Alfons-
Jonas-Platz zum Vinetaplatz schlagt eine neue, identitatsstiftende Gestaltung vor, die sich
bewusst von der Umgebung abhebt. Ziel aller Varianten ist es, eine dem spezifischen Charakter
von Gaarden angemessene neue stadtebauliche Qualitat im 6ffentlichen Raum zu schaffen und
den unterschiedlichsten Nutzungsanspriichen nachhaltig gerecht zu werden.

3. Hauptbahnhof

Fir das Umfeld des Hauptbahnhofs wurden drei Varianten konzipiert, die auf die hohe
Komplexitat der Verkehrssituation reagieren. Variante 1 entwickelt eine zusatzliche
Platzsituation entlang der neuen Stadtbahnachse und schafft eine griine Verbindung Richtung
Innenstadt. Variante 2 fokussiert sich auf eine ,Mobilitatstrasse”, die mit klaren Formen und
Landmarken (insbesondere durch die Haltestellenarchitektur) die verschiedenen
Verkehrsangebote sichtbar ordnet. Variante 3 setzt auf vernetzte Mobilitdtsknotenpunkte fiir
Bus, Bahn und Stadtbahn, erganzt um neue gestalterische Strukturen wie Dachflachen und
Platzraume. Alle Varianten zielen auf eine funktionale Neuordnung, eine starkere Verbindung
von Stadtbahn- und Bushaltestellen, Hauptbahnhof, ZOB und Fahranleger sowie die
stadtebauliche Aufwertung des Vorplatzes als Entree der Stadt ab.

4. Holtenauer StralRe (sudlicher Bereich)

Fir die stdliche Holtenauer StralRe, zwischen Arkaden und Wrangelstrale, wurden drei
Varianten erarbeitet, die jeweils eigene Schwerpunkte setzen. Variante 1 (,Bunte Holtenauer®)
nutzt Begrinung und Aufweitungen des Strallenraumes zur Férderung der Aufenthaltsqualitat
und verbindet die Quartiere Uber neue Platzstrukturen. Variante 2 (,Grine Holtenauer) orientiert
sich starker am linearen StralRenmotiv und ergénzt es um griine Trassen, neue Stadtmdébel und
Retentionsflachen. Variante 3 (,Flaniermeile Holtenauer) schlagt eine zusammenhangende
Raumfolge vor, die Uber Belagswechsel und griine Rander eine neue Achse schafft. Ziel ist in
allen Fallen die Starkung der Holtenauer StralRe als multifunktionaler Stadtraum mit verbesserter
Querbarkeit und gestalterischer Identitat.

5. Quartiersplatz Wik

Im Zentrum Wik wurden drei Varianten mit dem Fokus auf die Aufwertung des 6ffentlichen
Raumes rund um das Behordenzentrum Mercatorstralle entwickelt. Variante 1 entwickelt zwei
kleinere Quartiersplatze mit baumnahen schattigen Sitzmdglichkeiten, BlUhwiesen und klarer
gestalterischer Abgrenzung, wobei das Holtenauer Strallenmotiv mit seinen Baumreihen
erhalten bleibt. Variante 2 6ffnet den Raum zu einem durchgehenden Platz, der beide Seiten
mithilfe von Pfaden durch das Grin, Aufenthaltsflachen und einer griinen Haltestelle verbindet .
Variante 3 integriert das Umfeld des Behdrdenzentrums in eine neue Platzstruktur und erganzt
sie durch grofRRziigige Baumscheiben, Marktflachen und neue Verknipfungen im Quartier. Alle
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Varianten verfolgen das Ziel, den Ort als griine Mitte mit identitatsstiftender Funktion fir die Wik
zu entwickeln.

4.4 Ergebnisse Vorzugskonzepte

Die Auswahl des jeweiligen Vorzugskonzeptes erfolgte im Rahmen eines Workshops mit der
amteribergreifenden Arbeitsgruppe und unter Bertcksichtigung der Anmerkungen bzw. Beitrage
aus den Ortsbeiraten. Die Entscheidungsfindung basierte auf einer vergleichenden Bewertung
der Varianten und wurde konsensorientiert abgestimmt und dokumentiert (siehe Anlage 2). Nach
Auswahl der Vorzugsvarianten begann unmittelbar die vertiefende Konzeptplanung. Ziel war es,
aussagekraftige grafische Darstellungen zu erstellen, die als Grundlage fir die weitere fachliche
Abstimmung dienen. Dabei erfolgte eine detaillierte Durcharbeitung der Konzepte in MalRstab
1:500 (vergleiche Anlage 3), erganzt durch Isometrien, um die raumlichen Qualitaten der
Entwirfe anschaulich darzustellen.

1. Vorzugskonzept Wellingdorf: ,Platzspangen®

Das Konzept verbindet zentrale Freirdume wie Lunaplatz und Schénberger Strale Uber ein
gestalterisches Leitmotiv und soll die querende Griinverbindung ebenso betonen. Der
StralRenraum wird linear gefasst und durch Baumgruppen strukturiert. Aufenthaltsbereiche,
besondere Haltestellenarchitektur und eine sichtbare Verbindung zur Schwentine mit
Fahranleger und Erholungsflachen starken die Quartiersidentitat.

Im Zentrum Wellingdorf wird die Stadtbahntrasse gemeinsam mit dem motorisierten
Individualverkehr (MIV) im StraRenraum gefuhrt. Aufgrund der geringen StralRenraumbreite
erfolgt keine Ausweisung eines besonderen Bahnkoérpers. Das Konzept priorisiert
Aufenthaltsqualitat, grine Infrastruktur und die Aktivierung der Erdgeschosszonen entlang der
Schoénberger Stralte. Nebenflachen, Gehwege und Radverkehrsanlagen werden deutlich
gestarkt.

Ziel ist die stadtebauliche Aufwertung des Quartierszentrums durch eine klimaangepasste
Freiraumgestaltung mit hoher sozialer Funktionalitat. Grofl¥flachige Baumscheiben bieten die
Méglichkeit zur Bepflanzung und Oberflachenwasseraufnahme. Das Konzept sieht vor,
ortsbildpragenden Baumbestand zu erhalten und durch gezielte Neupflanzungen zu erganzen.
Pflanzkonzepte mit Bezug zur Schwentine unterstreichen die Lagequalitaten des Zentrums.
Der Lunaplatz behalt als griiner Ort eine besondere Funktion im Quartier durch die Planung
eines Spiel- und Aufenthaltsbereiches in unmittelbarer Nahe zum Wasser. Die Verbindung zum
gegenlberliegenden Griinzug kénnte durch bauliche Interventionen sowie durch
wiederkehrende Pflanzthemen visuell gestarkt werden. Die gestalterische Integration des
Naturdenkmals ,Friedenseiche” verankert die 6kologische und kulturelle Bedeutung in das
Konzept. Insgesamt kdnnte der gesamte Bereich als Modellraum fir neue Blau-Grine
Infrastruktur verstanden werden — mit hohem Anteil an bodennaher Vegetation, durchlassigen
Belagen und stadtklimatisch wirksamer Begrinung.

Die Verbindung zur Schwentine und zum GEOMAR,Seefischmarkt und Fahranleger, soll durch
ein leitendes Gestaltungselement, z.B. im Belag, hervorgehoben werden.
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2. Vorzugskonzept Gaarden: ,Gaardenachse*

Eine neue, eigensténdige Gestaltsprache definiert die markante Quartiersachse. Das Konzept
hebt sich bewusst mit markanten Gestaltungselementen vom Bestand ab. Ziel ist eine sichtbare
gestalterische Aufwertung mit hoher Wiedererkennbarkeit und eigener stadtraumlicher Identitat.
Die Konzeptvertiefung im Zentrum Gaarden zielt auf eine funktionale und gestalterische
Neuordnung des o6ffentlichen Raums zwischen Elisabethstralle, Vinetaplatz und Alfons-Jonas-
Platz ab, um dem Stadtteil eine neue Mitte zu geben.

Von Suden beginnend soll der Vinetaplatz als lebendiges Quartierszentrum mit hoher
Aufenthaltsqualitat weiterentwickelt werden. Feste robuste Belage, flexible Méblierung und ein
differenziertes Spiel- und Aufenthaltsangebot kdnnten Raum fiir generationenibergreifende
Nutzung schaffen. Durch das Offenhalten der Platzmitte soll eine Nutzung als
Veranstaltungsflache ermoglicht werden. Eine klimaangepasste Begrinung in den
Randbereichen schafft Aufenthaltsqualitaten. Die mittlere Elisabethstralle soll
fuBverkehrsfreundlich umgebaut werden. Abgeschlossen werden soll das neue
Quartierszentrum im Norden mit dem Alfons-Jonas-Platz. Durch die Platzierung der zentralen
Haltestelle fur den Stadtteil entsteht hier ein neuer Stadtplatz fir Gaarden mit groRem Potential
fur zusatzliche Nutzungen. Freie Baumsetzungen mit Erganzungen zum Baumbestand und
Offnung fuir Gastronomie und Auslagenschaffen mehr Raum fiir Veranstaltungen und fiihren zu
einer erlebbaren Aufwertung. Die gestalterisch durchgangige Linie verbindet Alfons-Jonas-Platz
und Vinetaplatz zu einem erkennbaren urbanen Zentrum.

Die so gebildete neue Quartiersachse kdnnte dabei durch pragnantes Stadtmobiliar mit hohem
Wiedererkennungswert, eine gestalterisch hochwertige Materialwahl der Belage und
Grunstrukturen, die der Vielfalt des Stadtteils entsprechen, einen eigenstandigen Charakter
entwickeln. Neben der Aufwertung erhalt die Trassenfiihrung der Stadtbahn gestalterisch mehr
Aufmerksamkeit und soll sicher und konfliktfrei durch den Raum gefuihrt werden, wahrend
attraktive Radverkehrsflihrungen in den Nebenstralien vorgesehen sind, um den Verlust der
Achse fir den Radverkehr zu kompensieren.

3. Vorzugskonzept Hauptbahnhof: ,Mobilitatsknotenpunkt”

Das Umfeld Hauptbahnhof wird gestalterisch gescharft und funktional neu geordnet. Die drei
definierten Knotenpunkte (Eisenbahn, Bus, Stadtbahn) verknipfen die Systeme klar strukturiert.
Erganzt wird das Konzept durch neue pragnante Haltestellenarchitektur, eine griine Trasse,
Dachbegrunung und eine klare Verkehrsfuhrung. Das Vorzugs- und Vertiefungskonzept im
Umfeld des Hauptbahnhofs zielt auf eine, verkehrlich geordnete und gestalterisch hochwertige
Mobilitdtsdrehscheibe.

Busverkehr und Stadtbahnverkehr bilden in diesem Bereich mit dem bestehenden
Hauptbahnhof jeweils einen raumlichen Schwerpunkt. Diese drei Systeme (Stadtbahn, Bus und
Eisenbahn) sollen im Sinn eines funktionalen und raumlichen Dreiecks miteinander verbunden
werden. Die Anordnung von Busverkehr und Stadtbahnverkehr kénnte funktional und
gestalterisch unter einer stadtraumlich besonderen Haltestelleniberdachung erfolgen. Auf diese
Weise werden schnelle Auffindbarkeit, einfache Orientierung und intuitive Vernetzung zwischen
den verschiedenen Systemen sichergestellt. Kurze Wege, pragnante Signaletik klare
Sichtbeziehungen und eine moderne Haltestellenarchitektur schaffen Orientierung und
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Aufenthaltsqualitat. Der Bahnhof als bestehendes architektonisches und funktionales Zentrum
wird durch die neuen MalRnahmen in seiner Bedeutung gestarkt und das neue System der
Stadtbahn zusammen mit den weiteren Verkehrsarten integriert. Die Idee einer
FuRverkehrsbriicke sidlich des Bahnhofsgebdudes wirde fir die direkte Verknlpfung der
Bahnsteige mit der Stadtbahnhaltestelle und der Fahrradstation ,Umsteiger” sorgen.

Eine besondere Herausforderung bildet die Integration von Ful®- und Fahrradverkehren. Eine
pragnante Farb- und/ oder Materialwahl kénnte die oben genannte verkehrlich-freirdumliche-
stadtebauliche Konzeption erganzen. Unter Beachtung von Regel- und Belagsstandards kann
so die Sicherheit der Nutzenden, die Orientierung im Raum sowie der eigenstandige Charakter
dieses Stadt- und Verkehrsraumes weiter gestarkt werden.

Der nordlich gelegene Vorplatz des Hauptbahnhofes hat zwar gro3e Bedeutung als Visitenkarte
und flr die Adressbildung, ist jedoch nicht Teil der vorliegenden Konzeptstudie, da die
Stadtbahnplanung hierauf keinen direkten Einfluss nehmen wird.

4. Vorzugskonzept Holtenauer: ,Flaniermeile Holtenauer®

Das Konzept setzt auf eine durchgangige Raumfolge mit Platzaufweitungen, eine dem Ort
entsprechende Haltestellenarchitektur und einem Belagskontinuum. Dabei wird der besondere
lineare Charakter der Holtenauer Stralte mit seinen pragnanten Baumreihen gestarkt und
weiterentwickelt. Ziel ist ein lebendiger, gut querbarer Stadtraum mit besonderer
Gestaltungqualitat und -einheit. und gestalterischer Einheit. Die Holtenauer Strale wird in ihrer
Funktion als Geschafts- und Wohnstrale erhalten und als durchgehende, grin gepragte
Flaniermeile mit hoher Aufenthaltsqualitat und flexiblen Nutzungsmaoglichkeiten weiter
qualifiziert.

Den raumlichen Auftakt im Stiden bildet der Dreiecksplatz. Er kénnte durch die Anordnung einer
Mobilitatsstation, kombiniert mit zahlreichen Fahrradparkplatzen, flr den ruhenden
Fahrradverkehr ein attraktives Angebot schaffen. Somit starkt der Dreiecksplatz die dort
ansassigen Geschafte und zusammen mit angepasstem Stadtmobiliar konnten sich neue
Nutzungsoptionen bieten.

Der Geschéaftsbereich der Holtenauer Arkaden bildet den Ubergang in einen neuen Abschnitt
der Holtenauer Stral3e. Die hier kreuzende Griintangente Nord bildet ein beachtliches Potenzial.
Ihre besondere Grunwirkung in den StralRenraum hinein wird weiter betont. Angrenzende
Flachen werden gestalterisch im Sinne einer Starkung der Grinstrukturen aufgewertet,
funktionale Nutzungen sollen dartber hinaus ermdglicht werden. Die Materialwahl fur die
Bereitstellung dieser Flachen unter anderem fir kleinere Veranstaltungen wird dabei dem
Bestand im Sinne einer Griinanlage angepasst. Versetzt gepflanzte Baume betonen den
Raumrhythmus und schaffen sichtbar eine Verbindung zwischen der Holtenauer Stralle und der
angrenzenden Grinstruktur.

Im weiteren Verlauf pradgen beidseitige Baumreihen entlang der Stadtbahntrasse das Bild des
homogenen Strallenabschnittes der ,Holtenauer®. Bestehende Licken werden geschlossen,
wobei stadtklimaangepasste Baumarten Verwendung finden kdnnen. Ein einheitliches
StralRenprofil entlang der gesamten ,Holtenauer mit moglichst geringem Niveauunterschied
zwischen Fahrbahn und Gehweg sowie vielen Querungsmaoglichkeiten unterstitzt zusatzlich die
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Vernetzung der gegeniiberliegenden Strallenseiten. Multifunktionsstreifen entlang der Trasse
werden flexibel und dem Ort entsprechend gestaltet.

Der Bernhard-Minetti-Platz am Ende der Geschéaftsstralle kdnnte zu einem multifunktionalen
Stadtplatz mit offener Gestaltung, integriertem Baumbestand und hoher Alltagstauglichkeit
weiterentwickelt werden. Sehr stark flir den Raum pragend ist hier die fast hundertjahrige
Platane, die einen wesentlichen Teil der neuen Identitét des Platzes bilden kann. Dabei bietet
die Platzflache die Moéglichkeit, hohe Alltagstauglichkeit (z.B. fir die Nutzung fir Markte und
Veranstaltungen) mit der Integration Blau-Griner Infrastruktur (z.B. Versickerung von
Oberflachenwasser in Teilbereichen) zu verbinden. Bei der Platzgestaltung soll die Haltestelle
»ochauspielhaus® berlcksichtigt werden. Durch eine gezielte Signaletik kdnnte die Verbindung
zwischen Haltestelle, Bernhard—Minetti-Platz und dem Schauspielhaus gestarkt werden.

5. Vorzugskonzept Wik: ,Wik Zentrum*®

Das Konzept integriert die Freiflache vor dem Behérdenzentrum Mercatorstralle in eine neue
Platzstruktur. Grof3zligige griine Baumscheiben und Platzflachen bilden das neue
Quartierszentrum. Die zentrale Stadtbahnhaltestelle der Wik wird durch Anheben der
angrenzenden Verkehrsflachen auf Haltestellenniveau in die Platzflache integriert und starkt die
zentrale Lage des Ortes. Es entsteht eine ebene Flache vor den Behérdengebauden im Osten
hin zur Haltestelle. Im Zentrum der Wik kann somit ein identitatsstiftender, multifunktionaler
Stadtraum mit sehr guter OPNV-Anbindung als neuer Quartiersplatz entstehen.

Die Erdgeschosszonen werden durch zusatzliche Freiflachen erganzt, die eine Nutzung flr
angrenzende Geschéaftsbereiche ermdglichen.

Die Flachen direkt im Eingangsbereich des Behdrdenkomplexes bleiben in ihrer jetzigen Form
bestehen. Der vorhandene Baumbestand sowie die Wildwiese werden aufgenommen und aktiv
in das Konzept eingebunden. Beide Elemente bilden das Grundgertst flr die naturnah
gestalteten Grinflachen entlang der Baume. Konzeptuell wird die Erdgeschosszone des im
Osten angrenzenden Behdrdengebaudes in den Platz eingebunden, so dass sich hier
offentlichkeitsaffinere Nutzungen etablieren konnten. Insgesamt wird eine hohe
Aufenthaltsqualitat geschaffen, die Raum flir den Wochenmarkt und weitere Veranstaltungen
bieten kann.

Die lineare Baumpflanzung entlang der Holtenauer Stralte zwischen Mercatorstrale und Wiker
Strale bindet den Bereich in das stadtische Stralenmotiv ein. Die Gestaltung zielt auf eine hohe
Nutzungsflexibilitat und adressbildende Wirkung. Aufenthaltsflachen, zahlreiche
Sitzmoglichkeiten, eine mogliche Gastronomienutzung, 6ffentliche Toiletten sowie
Mobilitdtsangebote sind vorstellbar. Die MaRnahme starkt die Wik als eigenstandiges Quartier
mit einem erkennbaren Zentrum.




16

5. Anwendung

5.1 Bindung an die Stadtbahnplanung

Die vorliegende Planung der funf stadtebaulichen Vertiefungsbereiche ist ausschliellich im
Kontext der Stadtbahnplanung zu betrachten. Sie kann aufgrund ihrer spezifischen Entwicklung
und unter den gegebenen Rahmenbedingungen der Stadtbahnplanung keine Ubertragbarkeit
oder Allgemeingultigkeit darstellen.

5.2 Planungstiefe

Die Konzeptstudie zeigt Gestaltungsvorschlage zur Aufwertung des offentlichen Raums im Zuge
des Trassenbaus. Eine Konkretisierung erfolgt in den weiteren Planungsphasen. In den Planen
dargestellte Ausstattungsobjekte und konkrete Materialien dienen der Veranschaulichung von
stadtebaulichem Potential und sind noch nicht festgelegt. Ebenso zeigen dargestellte Baume
nicht die genaue Umsetzung, sondern mégliche Standorte - gleichzeitig bedeutet das Fehlen
keinen Entfall von Baumen.

Soweit moéglich und sinnvoll wurden alle verfiigbaren bzw. erforderlichen Rahmenbedingungen
zur Grundlage der vorliegenden Planung einbezogen (siehe Kapitel 2). Im Sinne eines
zZielgerichteten, abgeschichteten Vorgehens wurden unterschiedliche Planungsgrundlagen noch
nicht betrachtet. Dies betrifft beispielhaft folgende Planungen:
- Abgleich Kanalplanung — Freiraumplanung
- Ebenso konnten aufgrund der frihen Planungsphase noch nicht alle verkehrlichen oder
betrieblichen Anforderungen abgeglichen werden.

Ferner werden die Inhalte mit dem vom Grunflachenamt parallel beauftragten
Strallenbaumkonzept (Drs. 0120/2023) in der weiteren Entwicklung der Stadtebaulichen
Vertiefungsbereiche abgestimmt.

Aus diesen wie aus moglichen weiteren technischen, verkehrlichen, wirtschaftlichen,
konstruktiven etc. Rahmenbedingungen kénnen in der folgenden Entwurfsplanung der
Stadtbahn Anderungen und Anpassungen an den vorliegenden Ergebnissen der Konzeptstudie
resultieren. Dies kann neben den Freiflachen auch hochbauliche Planungen (z.B. Ausbildung
Haltstellendacher am Hauptbahnhof) betreffen.



6. Anlagen
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Bereits wahrend der Trassenstudie durch das Buro
Ramboll wurden besondere Bereiche entlang der zu-
kinftigen Stadtbahntrasse identifiziert, welche nunim
Rahmen der Konzeptstudie vertiefend stadtebaulich
und freiraumplanerisch betrachtet werden.

Diese Teilraume zeichnen sich durch ein besonderes
Aufwertungspotential und/oder besonders pragnante
und stadtebaulich wichtige Funktionen aus und sollen
Uber rein verkehrliche Aspekte der Stadtbahntrasse
hinaus umfassend qualifiziert werden.

Die Grundlagenermittlung und Analyse zu den funf
Vertiefungsbereichen wird in Form von Ubersichts-
blattern dokumentiert und pointiert zusammen-
gefasst. Diese Ubersichtsblatter dienen jeweils mit
folgenden Inhalten als Planungsbasis der weiteren
Konzeptarbeit in den Vertiefungsbereichen:

Steckbrief

Mit pragnanten Kenndaten, der Festlegung des stad-
tebaulichen Umgriffs in Kern- & Betrachtungsbereiche
sowie der Vorplanung der Stadtbahntrasse als Lage-
plan wird der Vertiefungsbereich definiert. Ein Pik-
togram hilft bei der Verortung des Bereichs im Kieler
Stadtgebiet.

Fotodokumentation

Eindrucke vor Ort wurden fotografisch festgehalten
und auf einem Blatt zusammengefasst. Der Fokus
liegt hier auf ortsbildpragenden Elementen, die im
Rahmen des Trassenausbaus stadtebauliche oder frei-
raumplanerische Relevanz haben konnten. Bildunter-
schriften setzen die Bildauswahl in Kontext.

Ortsanalyse

Die jeweiligen Eigenarten vor Ort werden stichpunkt-
artig als Starken und Schwachen der Vertiefungsberei-
che zusammengefasst.

Bruun & Mollers Landschaften Stadtbahn Kiel - Konzeptstudie Stéddtebauliche Vertiefungsbereiche

Restriktionen & Ziele

Sowohl aus unserer Ortsanalyse als auch aus der Am-
terbeteiligung (Arbeitsgruppe Stadtbahn) wurden
,Determinanten” und ,,Pramissen“ herausgearbeiten.
Dabei definieren Determinanten jene Faktoren und
Einflusse, die den Raum und das Konzept malgeblich
beeinflussen. Sie zeigen somit auch Restriktionen auf.
Pramissen hingegen benennen grundlegende Annah-
men und Ziele, die als Ausgangspunkt fur die Entwick-
lung der Planungskonzepte dienen.

Determinanten und Pramissen sind miteinander ver-
knipft und beeinflussen sich gegenseitig. Uberge-
ordnete Determinanten und Pramissen (z.B. ,Baum-
erhalt, Nachhaltigkeit ,wassersensible Gestaltung®
oder Barrierefreiheit“) werden nicht fur jeden Vertie-
fungsbereich gesondert aufgefuhrt.

Die Darstellung der Ergebnisse der Grundlagenanalyse
erfolgt malistabslos anhand von Karten, Piktogram-
men sowie textlich und tabellarisch. Die Ubersichts-
blatter dienen im weiteren Konzept- & Dialogverfahren
als Grundlage und wurden demensprechend auch fir
Nichtplanende lesbar ausgearbeitet. Beteiligt an der
Zusammenstellung waren neben Bruun & Méllers auch
Umweltschutz-, Stadtplanungs-, Tiefbau-, Griinfla-
chenamt, Eigenbetrieb Beteiligungen (KVG) sowie die
Stabsstelle Mobilitét.

Auf den nédchsten Seiten finden Sie die Ubersichtsblat-
ter fur folgende funf Vertiefungsbereiche:

1. Zentrum Wellingdorf

2, Zentrum Gaarden /Vinetaplatz
3. Umfeld Hauptbahnhof

4. Holtenauer StralRe

5. Quartiersplatz Wik
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ZENTRUM
WELLINGDORF 9

Typologie Wohn- & Geschaftsstralle

3)

Heterogener Stadtebau < Q)
GroRe Kernbereich 8.676m?

Betrachtungsbereich 6.291m?
Freirdume Lunaplatz / Schonberger Str.

Fahranleger Wellingdorf
Schwentine
Hafen Wellingdorf
,Lunaplatz“

( Betrachtungsbereich )

Schonberger Str.

Bearbeitungsgebiet Zentrum Wellingdorf

Vorplanung Bahntrasse
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w1 ZENTRUM WELLINGDORF

wenig markante ,Eingangssituation“zum Zentrum

Der Betrachtungsraum mit der Schonberger Str. zeichnet sich
durch ein breites Straftenprofil sowie eine intensive Nutzung
der Erdgeschosse durch Einzelhandel aus. Begrenzt wird der
StralRenraum durch eine sehr heterogene, gemischtgenutzte
Bebauung.

Aktuell dominiert der flielfende und ruhende Verkehr den
offentlichen Raum. Die bestehenden Straftenbdaume wirken
nicht vital und entfalten keine Raumwirkung. Der Lunaplatz
im Osten hingegen weist einen alten Baumbestand mit Auf-
enthaltqualitat auf.

Geschutzte Griinanlage ,,Lunaplatz“ mit Naturdenkmal

offentliches Aufenthaltsangebot

Bruun & Mollers Landschaften Stadtbahn Kiel - Konzeptstudie Stéddtebauliche Vertiefungsbereiche

Offentliche Nebenflache und (6ffentlich gewidmete?) Privatflache

breiter Stralenquerschnitt Schonberger Stralle

Breiter Radweg fuhrt ins Planungsgebiet
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w1 ZENTRUM WELLINGDORF

Der Raum fungiert mit einer Vielzahl von Versorgungsein-
richtungen (Einzelhandel, Praxisklink, Arzte, Hotel,...) als
Quartierszentrum von Wellingdorf. Auch die raumliche
Nahe des Fahranlegers Wellingdorf, diverse 6ffentliche
Bildungseinrichtungen, Forschungsinstitute und Amter
unterstreichen die hohe stadtteilbezogene und regionale

Bedeutung des Schwerpunktgebietes.

STARKEN .

SCHWACHEN )

Vielfdltige Versorgungsinfrastruktur vorhanden

Fahranleger und GEOMAR starkt die Frequenz des Quartiers

FuRganger-und fahrradfreundliche Infrastruktur vorhanden

Zahlreiche Querungsmaoglichkeiten gegeben

Attraktive Lage in Flussnahe

Lunaplatz als griner Raum mit hohem Aufenthaltspotenzial

Teilweise gewachsener Baumbestand

Die beidseitige Baumreihe entlang der Schonberger Str. ist raumlich angemessen
Zahlreiche Mobilitatsangebote (Bus, Fahre, Fahrradabstellanlagen etc.) bieten
eine gute Anbindung an das Quartier mit der Chance eine zusatzliche Belebung zu
erreichen

Motorisierter Individualverkehr (MIV) pragt das Stralenbild, auch ruhender Verkehr
sehr dominant

Mangel an Vielfalt in der Gestaltung des 6ffentlichen Raums, Gehwege mit
geringer Aufenthaltsqualitat

Wahrend der Gehwegbereich auf Seiten des Einzelhandels gut frequentiert

ist, gibt es auf der gegenuberliegenden Straltenseite kaum Anreize fir eine
kontinuierliche Nutzung

Die Potenziale angrenzender Bereiche werden nicht genutzt

Schwache Verbindung vom Fahranleger in das Wellingdorfer Zentrum
Strallenbegleitende Baumpflanzungen nicht raumbildend. Die Vitalitat einiger Bau-
me erscheint nicht gut - Pflegezustand erscheint nicht ausreichend

Die Baumpflanzung Lunaplatz folgt keinem klaren Konzept und ist optimierbar
Keine Stellplatze fur Lastenrader vorhanden
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w1 ZENTRUM WELLINGDORF

VEGETATION ﬁ? ﬁ'?
MOBILITAT 5 3

oo \ R
NUTZUNGEN

—
-
¥

T

POTENZIALE

&
1

SONSTIGES

e Naturdenkmal am Lunaplatz erhalten/starken
e Lunaplatz / Teile der Schonberger StralRe sind Uberflutungsgefahrdete Bereiche bei einem Pegel von 3,5 m 4. NN

nach Moglichkeit Anzahl und Qualidt von Straltenbaumen

erhohen

Lunaplatz als griinen Raum mit Freizeitwert erhalten und starken

Klare Trennung von Rad- und Fufiverkehr

Verknupfung von Bus- & Stadtbahnhaltestellen ablesbar &

hochwertig gestalten
Mobilitatsstation sinnvoll verorten

Starkung der Promenade als Einkaufsstrale

Gehwegbereiche als Aufenthaltsorte mit hoher Qualitat etablieren

Potenzial von Nebenflachen & Aufweitungen nutzen

FulRgangerbergange definieren, Raume zusammenhangend gestalten

wassersensible Strallenraumgestaltung

Intuitive VerknUpfung vom Fahranleger ins Zentrum schaffen
Wasser / Schwentine mehr in den Fokus rticken

e Ist-Zustand von Querungssituationen fur den Fuliverkehr sind zu erweitern

e Doppelte Baumreihe als charakteristisches Gestaltungsprinzip im Kernbereich erhalten und fortfiihren

e Car-Sharing Standort an Gabelsbergerstralie erhalten/ausbauen

¢ Lunaplatz als Bestandteil eines Gestaltungswettbewerbs berticksichtigen

Bruun & Mollers Landschaften Stadtbahn Kiel - Konzeptstudie Stéddtebauliche Vertiefungsbereiche
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ZENTRUM
GAARDEN 9

Typologie Wohn- & Geschaftsstralle / Fullgangerzone / Platz ) )

GroRe Kernbereich 13.834m?
Betrachtungsbereich 4.47 1m?

Freirdume Elisabethstrale / Vinetaplatz / Alfons-Jonas-Platz

( Betrachtungsbereich )

\ j— \ ElisabethstralRe & ﬂ rl
| p.
L

Alfons-Jonas-Platz l

Kernbereich

Vinetaplatz

@1

Bearbeitungsgebiet Zentrum Gaarden

Vorplanung Bahntrasse

Bruun & Mollers Landschaften Stadtbahn Kiel - Konzeptstudie Stéddtebauliche Vertiefungsbereiche Seite 7



w2 ZENTRUM GAARDEN

FuRgangerzone mit einseitiger Baumreihe Arkaden entlang der Elisabethstralle als Potenzialraum

Vinetaplatz als Treffpunkt und Veranstaltungsort im Quartier

Alfons-Jonas-Platz mit stark genutzten Parkplatzflachen und Sichtbeziehung zur Werft

Typische Materialien im Quartier (Klinker & GroRpflaster) Kleine stadtebauliche Aufweitungen mit Entwicklungspotenzial

Bruun & Mollers Landschaften Stadtbahn Kiel - Konzeptstudie Stéddtebauliche Vertiefungsbereiche Seite 8



w2 ZENTRUM GAARDEN

Das Zentrum Gaarden ist ein sehr belebtes Quartier mit einer
homogenen stadtebaulichen Abfolge von StralRenraumen
und Platzen. Ein Schwerpunkt wird es sein, Verkehr und
FuRganger*innen konfliktfrei zu organisieren.

STARKEN .

SCHWACHEN )

Die stadtebaulich harmonische Abfolge von StralRen und Platzen bietet bereits
jetzt schon eine hohe Aufenthaltsqualitat im Gesamtquartier

Der Vinetaplatz funktioniert als belebter Quartiersplatz

Die Arkaden in Teilen der Elisabethstrafie bieten hohe Chancen zum Aufenthalt,
wenn andere Bereiche des Gehweges durch die Stadtbahn schmal werden

Die stadtebauliche Dimensionierung ist angenehm und bietet Blickachsen in die
Umgebung

Im Quartier sind hochwertige Oberflachen (grof¥formatiges Natursteinpflaster
und Klinker) vorzufinden

Insgesamt ist die Vitalitat der Baume nicht gut, Baumscheiben zu klein

das Strallenprofil in einigen Bereichen der Elisabethstralle ist sehr schmal

der Zustand der Oberflachen ist in gewissen Bereichen in einem schlechten Zustand
vor Ort sind verschiedene Oberflachenmaterialien vorzufinden (Materialmix), wo-
durch ein unruhiges Bild entsteht

der Alfons-Jonas-Platz wird aktuell als Parkflache genutzt und ist sehr gepragt durch
den motorisierten Individualverkehr. Durch die hohe Frequentierung von PKW und
FuRgdnger*innen entstehen viele Konfliktsituationen

Es ist keine Radinfrastruktur vorhanden

Bruun & Mollers Landschaften Stadtbahn Kiel - Konzeptstudie Stéddtebauliche Vertiefungsbereiche Seite 9



w2 ZENTRUM GAARDEN

VEGETATION ﬁ 4 ﬁ' g

MOBILITAT 5 3
oo \ R

NUTZUNGEN

Tr' 7

_J la_
&

T

POTENZIALE

SONSTIGES

Entwicklung einer griinen Achse
Flachenentsiegelung und Schaffung von zusatzlichen Baumquartieren

Entwicklung einer attraktiven Fullverkehrsverbindung entlang der Elisa-
bethstralle (Allzeit- und Kinderwegeachse)

Beidseitige Nutzung durch Einzelhandel und Gastronomie
Spielangebot auf dem Vinetaplatz starken

Vinetaplatz als zentraler Ort fir Klimaregulierung (griin / blau)
Haltestelle Alfons-Jonas-Platz als griinen Stadtplatz und Eingang zur
techn. Fakultat entwickeln

Aufwertung Knotenpunkt Karlstal / Elisabethstrafte (Verkntpfung mit
Gaarden Zentrum)

Gestalterische MalRnahmen zur Vermeidung von Angstraumen
Ausreichende Anzahl von Abfallbehaltern mit Zigaretteneinwurf
Gestaltungsbespiele fur eine sichere Trasssenfiihrung durch die
Fullgangerzone

Sanierung bzw. Verlegung des Brunnens

e Hohenunterschied zwischen Vinetaplatz und ElisabethstralRe

e Der Wochenmarkt auf dem Vinetaplatz hat auch zukinftig Bestand

e evtl Inhalte des Gaardener Mobillitatskonzepts beriicksichtigen

e Radverkehr wird zukUnftig nicht mehr durch ElisabethstralRe gefiihrt - Ziel- & Quellverkehr sind aber weiterhin zu

be-rlcksichtigen.

Bruun & Mollers Landschaften Stadtbahn Kiel - Konzeptstudie Stéddtebauliche Vertiefungsbereiche Seite 10



HAUPTBAHNHOF

9
(@)
Typologie Vekehrsstralte / Platz / Bahnhof J\/-\g

GroRe Kernbereich 30.488m?
Betrachtungsbereich 9.569m?

Freirdume Sophienblatt / Raiffeisenstrafle / Bahnhofsplatz

Einkaufszentrum

Hauptbahnhof

Z0B

( Betrachtungsbereich )

@1

Bearbeitungsgebiet Hauptbahnhof

Vorplanung Bahntrasse

Bruun & Mollers Landschaften Stadtbahn Kiel - Konzeptstudie Stéddtebauliche Vertiefungsbereiche Seite 11



w3 HAUPTBAHNHOF

Vorplatz und Verkehrsinfrakstruktur Gberschneiden sich Verschiedene Mobilitatsformen stehen im Konflikt zueinander

Fehlende Querungsmaglichkeiten

Steinerene Vorplatzsituation mit wenig Griin und wenigen qualitdtsvollen Aufenthaltsangeboten

GroRzigige Radfiihrung entlang des Sophienblatts Nicht ausreichendes Angebot an Fahrradabstellanlagen

Bruun & Mollers Landschaften Stadtbahn Kiel - Konzeptstudie Stéddtebauliche Vertiefungsbereiche Seite 12



w3 HAUPTBAHNHOF

Das Areal um den Hauptbahnhof ist ein hochfrequentierter

Verkehrsknotenpunkt, an dem derzeit viele Konfliktsituatio-

nen auftreten. Neben der Infrastruktur weist der grof3ztigige
Bahnhofsvorplatz ungenutztes Potenzial auf.

e Durch den Hauptbahnhof und die naheliegenden Mobilitatsstationen han-
delt es sich bereits um einen hoch frequentierten Ort

e Der Bahnhofsvorplatz besitzt ein hohes Aufenthaltspotenzial mit direktem

STARKEN Bezug zum Hafen.

e Anbindung des Hornbereichs /“Kai City“ Uber Hornbriicke

e Attraktiver gewachsener Baumbestand

e Hohes Angebot an Fahrradstellplatzen

e Gehwegbereich am Sophienblatt ist durch die Einzelhandelsnutzung im
Erdgeschoss mit Arkadengangen hoch frequentiert und gut genutzt

e verschiedene Verkehrsformen treffen hoch frequentiert aufeinander. Dies erfolgt
od haufig unsortiert und mit wenig Querungsmaoglichkeiten
SCHWACHEN e Die Aufenthaltsqualitat des Vorplatzes ist durch die hohe Prasenz des Verkehrs stark
eingeschrankt
e Esgibt keine eindeutige Wegefiihrung und haufig fihren Umwege an das Ziel
e Insgesamt gibt es wenig Baumpflanzungen auf dem Bahnhofsvorplatz
e Dietopografischen Gegebenheiten sind an einigen Bereichen nicht ideal gelost

Bruun & Mollers Landschaften Stadtbahn Kiel - Konzeptstudie Stéddtebauliche Vertiefungsbereiche Seite 13



w3 HAUPTBAHNHOF

VEGETATION ﬁ 4 ﬁ' g

MOBILITAT 5 3
oo \ R

NUTZUNGEN

Tr‘ 7

_J la_
&

T

POTENZIALE

SONSTIGES

Klimaaspekte beachten (grun / blau)
Baumstandorte erweitern

Kurze Wege und klare Wegefiihrung

Verkehr sortieren, Eigenstandigkeit der Systeme Bus, Stadtbahn und
Deutsche Bahn beachten

Bushaltestellenpositionen insbesondere auf der Ostseite kann verkehr-
lich und stadtebaulich neu strukturiert werden

Unterstltzende Gestaltung von Fuli- und Radverkehrsinfrastruktur bei
stark frequentierten Haltestellen zur Reduktion von Konflikten

Vorplatz als Veranstaltungsort erhalten
Hauptbahnhof und ZOB raumlich verbinden
Anbindung an Innenstadt berUcksichtigen

Funktionsdreieck der drei Mobilitatsangebote (Bahn, Bus & Stadtbahn
als ,drei Inseln“) miteinander verbinden

Schaffung einer grofiraumigen Platzsituation

Bahnhofsbricke gestalterisch starken

Bedeutung und Gestaltung Raiffeisenstrale optimieren

Losungsideen von besonderen Haltestellenhauschen/-Uberdachungen
Gestaltungsideen des zweiten Zugangs (Treppenanlage) zum Haupt-
bahnhof auf der Seite des Sophienblatt

Uberplanung des Stellplatzes Provinzial in der Planung berticksichtigen
Haltestellenarchitektur entwickeln (WB Holstenplatz)

e Sudlich des heutigen Umsteigers sind bauliche Reste (ehem. Friedhofsgebaude/ Kirche) im Untergrund zu

erwarten

e Schienenersatzverkehre als nicht zu vernachlassigender Faktor

e Bericksichtigung und stadtebauliche Integration eines Gleichrichterunterwerks (GUW_Z1)

e Bunkeranlage unter Bahnhofsvorplatz

e Gestaltungskonzept Innenstadt berticksichtigen.

Bruun & Mollers Landschaften Stadtbahn Kiel - Konzeptstudie Stéddtebauliche Vertiefungsbereiche Seite 14



SUDLICHE
HOLTENAUER STRARE

Typologie Wohn- & Geschaftsstrale / Platz

GroRe Kernbereich 42.269m?
Betrachtungsbereich 17.105m?

Freirdume Holtenauer StraRe / Dreiecksplatz / Bernhard-Minetti-Platz

Arkaden

Bernhard-Minetti-PLatz

\ b

U = —

( Betrachtungsbereich )

Dreiecksplatz

T
=

Bearbeitungsgebiet stdliche Holtenauer Stralle

Vorplanung Bahntrasse

Bruun & Mollers Landschaften Stadtbahn Kiel - Konzeptstudie Stéddtebauliche Vertiefungsbereiche Seite 15



% 4 SUDLICHE HOLTENAUER STRARE

Gering dimensionierte Baestandsbaumscheibe im Funktionsstreifen UntermaRiger Radweg mit hohem Gefahrenpotenzial

Dreiecksplatz mit geringer Aufenthaltsqualitat

Beidseitig gewachsener Baumbestand am Dreiecksplatz

sehr breiter Stralenquerschnitt Hochwertiges Oberflichenmaterial gliedert den Gehweg - auRerdem
zeit sich ein enges Raumangebot mit vielen Nutzungen.

Bruun & Mollers Landschaften Stadtbahn Kiel - Konzeptstudie Stéddtebauliche Vertiefungsbereiche Seite 16



% 4 SUDLICHE HOLTENAUER STRARE

Die Holtenauer Strafie ist ein belebter Ort mit einem
attraktiven Angebot an Einzelhandel und Gastronomie in
den Erdgeschosszonen. Durch den grof3ziigigen StralRen-
querschnitt sind sichere Querungsstellen zur Verknipfung
der Nebenflachen von Ubergeordneter Bedeutung.

STARKEN

SCHWACHEN

Vielfdltige Versorgungsinfrastruktur gegeben

Gewachsener Baumbestand ist raumbildend

Zahlreiche Mobilitatsstationen (Bus, Fahrradabstellanlagen etc.) bieten eine
gute Anbindung an das Quartier

Arkaden besitzen einen eigenen Charakter und bieten Schutz vor
Schlechtwetter

Gehwegsbereiche mit breiterem Profil und Platzaufweitungen noch unge-
nutztes Aufenthaltspotential

Attraktive Anbindung an die Griintangente Nord

Uberwiegend hochwertiges Oberflichenmaterial

Der sehr breite Straltenquerschnitt wirkt sehr verkehrsdominiert. Radwege sind den-
noch teilweise sehr schmal und verlaufen entlang von Parkflachen. Hier besteht ein
Konfliktpotezial zwischen Radweg und PKW/Personen

Uber die gesamte Lénge der Holtenauer Strale gibt es wenige sichere Querungs-
moglichkeiten fur FuRganger*innen

Der Dreiecksplatz ist ein ungenutzter Raum an einem hoch frequentierten Ort
Insgesamt sind die Baumquartiere / Baumscheiben klein

in weiten Teilen enge Nebenflachen mit starker Nutzungskonkurrenz

Bruun & Mollers Landschaften Stadtbahn Kiel - Konzeptstudie Stéddtebauliche Vertiefungsbereiche Seite 17



% 4 SUDLICHE HOLTENAUER STRARE

VEGETATION ﬁ g ﬁ' ’

MOBILITAT 5 :
oo \ R

NUTZUNGEN

Tr' 7
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I

POTENZIALE

SONSTIGES

D Erhalt der Baumallee

Doppelachsige Baumreihe / Alleecharakter erhalten

Konzepte fur Baumstandorte in Haltestellennahe entwickeln
Moglichkeiten zur Wasserspeicherung prtfen

Berhard-Minetti-Platz: Grinanteil erhohen, zusatzliche Baumquartiere
schaffen, Bestandsbaum schitzen und als Merkmal herausstellen

Erreichbarkeit fur alle - Starkung des OPNV, Ful- & Radverkehrs
Umsteigeangebote konfliktarm gestalten
private PKW-Stellplatze berUcksichtigen & einbinden

Berhard-Minetti-Platz: Weihnachtsmarkt erhalten, Angebot fir Gas-
tronomie starken, Aufenthaltsqualitéaten schaffen
Raume fur Veranstaltungen und Events finden/schaffen

Dreiecksplatz in die Betrachtung einbeziehen
Gruntangente Nord berticksichtigen
Mix aus linearer Promenade und Platzen

Uberplanung des im Privatbesitz befindlichen Bereichs vom Bern-
hard-Minetti-Platz in Abstimmung mit Eigentimer*innen

sichere Trassen-Querungen schaffen

Berucksichtigung der Zielvereinbarungen des Holtenauer eV

e Weihnachtsmarkt auf dem Bernhard-Minetti-Platz erhalten
e Aktive Beteiligung des Holtenauer eV

Bruun & Mollers Landschaften Stadtbahn Kiel - Konzeptstudie Stéddtebauliche Vertiefungsbereiche Seite 18



ZENTRUM
WIK

Typologie VerkehrsstralRe / Haltestelle

GroRe Kernbereich 6.643m?
Betrachtungsbereich 3.828m?

Freirdume Holtenauer StralRe

( Betrachtungsbereich )

Holtenauer Str.

Landesamt / Ministerium

Bearbeitungsgebiet Zentrum Wik

Vorplanung Bahntrasse

Bruun & Mollers Landschaften Stadtbahn Kiel - Konzeptstudie Stéddtebauliche Vertiefungsbereiche Seite 19



w5 ZENTRUM WIK

Kleinteilige Oberflachengestaltung fur den Gehwegbereich Platzsituation am Kreuzungsbereich Mercatorstr. / Holtenauer Str.

Gehweg hat Vorrang vor dem motorisierten Individualverkehr

Am nordlichen Ende der Holtenauer Strafe mit Blick auf markante Bebauung, wertvollem Baumbestand und artenreiche Blihwiese

Unklare Materialwahl: Radweg oder Parkflache? Inidividuelles Stadtmobiliar im griinen Farbton

Bruun & Mollers Landschaften Stadtbahn Kiel - Konzeptstudie Stéddtebauliche Vertiefungsbereiche Seite 20



w5 ZENTRUM WIK

Das Zentrum Wik ist durch seine individuelle Oberflachengestal-
tung und sein Ausstattungsmobiliar als Stadtbaustein eindeutig
ablesbar. Die Farbgebung der Oberflachenmaterialien flihrt
jedoch gleichzeitig zu Irritationen in der intuitiven Nutzung des

StralRenraumes.

STARKEN

SCHWACHEN

Hochwertiges Oberflachenmaterial

Breite Gehwege mit Potenzial zum Aufenthalt

Grlner StralRenzug

Grofe Griinflache mit gewachsenem Baumbestand vorhanden, daneben er-
haltenswerte, artenreiche Bliuhwiese

Raumliche Aufweitung vor dem Ministerium flr Energiewende,
Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume Schleswig-Holstein mit
Potenzial zur Platzsituation

StralRenquerungen nicht klar definiert

Farbgebung der Oberflachenmaterialien auf dem Gehweg suggeriert eine
Markierung fur den Radverkehr, die es nicht gibt

Flhrung des Radverkehrs auf der StralRe ist optisch nicht einheitlich
Nicht eindeutige Pflastergestaltung sorgt fur Konflikte

Generell besteht Konfliktpotenzial zwischen ruhendem Verkehr und der
Flhrung des Radweges

Bruun & Mollers Landschaften Stadtbahn Kiel - Konzeptstudie Stéddtebauliche Vertiefungsbereiche
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w5 ZENTRUM WIK

VEGETATION ﬁ ¢ ﬁ' ’

MOBILITAT 5 =
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POTENZIALE

SONSTIGES

Baumbestand als griinen Rahmen erhalten
Quartierplatz mit Klimaaspekten (Grun / blau) entwickeln
Bestandsbaume erhalten

Entwicklung zum Unterzentrum mit Angeboten der Multimodalitat
(Sprottenflotte bereits vorhanden)
Radwege hochwertig und erkennbar integrieren

Entwicklung Wochenmarkt starken
Geschaftszeile starken
Verlegung des Marktes (im Rahmen der Stadtbahnplanung geklart)

Marinebezug herstellen
Funktionale Verknipfung beider Seiten des Quartiersplatzes
Integration der Skulpturen , Europdische Gradmessung 1868

e Faunistische Prtfung bei Eingriffen in die Griinstruktur nétig

o Ostlich der Holtenauer Strafe befindet sich eine gartendhnliche Griinstruktur

(Grundstuck teils stadtisch, teils Landeseigentum)
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ZENTRUM WELLINGDORF



Zentrum Wellingdorf | Variantenibersicht

Schwentine

&V/Straﬁenraum
Naturdenkmal
QJamerszentrum LU%‘P'A - ?

Quartierspark

StraBenraum

Variante 1
,Groiraumiges Quartierszentrum”

Variante 2
,<Quartiersplatz”

Schwentine

upaplatz

) <Quart|ersplatz StralRenraum l

StraBenraum

Fahranleger

Verbinder
) Lunaplatz

‘———————’)

k ’ /\ : StraBenraum

StralRenraum

’
-

Schwentine
Natur%Lmal
- ?

Variante 3

Naturdenkmal

—’)

Griinanlage Schreyweg

,Platzspangen”



Zentrum Wellingdorf | Variante 1 ,, GroRraumiges Quartierszentrum”

- Variante 1 nimmt ganzen Raum als Quartierszentrum auf

- StralRenraum wird aufgepflastert

- einheitliche Gestaltung von ,Am Seefischmarkt" bis ,Schénberger Strale"

- Lunaplatz wird als griine Insel integriert und bekommt eine klare Einfassung

- ein gestalterisches Leitmotiv wird in die Seitenbereiche gezogen und springt tber die StralRe ‘
- Bewusstsein starken fir die Bedeutung der Grinraume Lunaplatz mit Naturdenkmal und Birkenhain
[ J
)
[
4 .
P [ J
[ J [ J
(] . . ° Lunaplatz
e, Leitmotiv o ®
° blaue Verbindung zwischen °.
° ., Fahranleger und Schwentine ° Naturdenkmal
[ J [}
[ ] ° Py A
... P o ot ’ °
o000 [ ] [ ]
.o..oooooo.ooooo00000..000000 "0...00’°.. ® i
Quartierszentrum Besondere Haltstellenarchitktur Griine Haltestelle
Sichtbarmachung Griinraum
Aufenthalt & Gastro durch Horizontale Installationen
e
of S
_.(\be@
Sc©

Mobilitatsstation



Zentrum Wellingdorf | Variante 2 ,Quartiersplatz”

- klare Platzgestaltung an Kreuzung ,Am Seefischmarkt", z.B. mit aufgepflasterter Fahrbahn
- StraRenraum wird durch Baumreihen in seiner Linearitat betont

- Lunaplatz wird durch eine klare (Sitz-)kante an der StraRe sichtbar gemacht

und kriegt einen gestalterischen Abschluss zum Zentrum

- Starkung des Quartiersplatzes zur Férderung der sozialen Interaktion

Aufenthalt Strallenraum
Quartiersplatz

beidseitige Baumreihe
Aufenthalt & Gastro

e
S
ot

%o\\'o“be(

Mobilitatsstation

Lunaplatz
®

Sichtbarmachung Griinraum
durch klare Kante

Griinanlage Schreyweg

Sichtbarmachung Griinraum
durch klare Kante



Zentrum Wellingdorf | Variante 3 ,Platzspangen”

- ,Platzspangen” an Griinverbindungen verbinden die Teilrdume:

- ein gestalterisches Leitmotiv wird in die Seitenbereiche gezogen und leitet Uber die Stralte

- der StralRenraum dazwischen wird in seiner Linearitat betont (Baumreihen)

- Bewusstsein starken fiir die Bedeutung der Griinrdume Lunaplatz mit Naturdenkmal und Birkenhain

[ J
[ ]
[
v .
° °
o. .. Lunaplatz
[ J
%o, Leitmotiv . ®
. .
..° Grune Spange ° Naturdenkmal
e [}
o. A k
.o. o®® o?® °
'Aufenthalt........................................ ® °
Platz Spange Straienraum Griine Haltestelleﬁ

Sichtbarmachung Griinraum

beidseitige Baumreihe durch Horizontale Installationen

Aufenthalt & Gastro

e
S
ot

So\\'o“\oe(

Mobilitatsstation



ZENTRUM GAARDEN



Zentrum Gaarden | Variantenubersicht

Y/\ Pocket Square

Variante 1
,Pocket Squares”

A individuell

?\///\/‘ Platz 2.0
\ ____:::’..Q L

Quartierszentrum

| L

Platz 1.0

TR T

Variante 2
,Buntes Gaarden”

| |\l

..F:\ . 1 7=

RS

Variante 3
,Gaardenachse”



Zentrum Gaarden | Variante 1 ,Pocket Squares”

- Klare achsenartige Gestaltung fiir die Elisabethstrale
- raumbildende, einseitige Baumpflanzung durch kompletten Straenzug
- Platzgestaltung & Pocket Squares sind angelagert

FuBgangerzone

einseitige Baumreihe .
Integration Stadtbahn ebenerdig Station
Sichtbarmachung der Haltstelle

Pocket Squares
Kleine Platztaschen

Quartiersplatz

Identitdt Zentrum Gaarden



Zentrum Gaarden | Variante 2 ,Buntes Gaarden®”

- Vinetaplatz und Alfons-Jonas-Platz unterbrechen die durchgangige Achse
- starke & eigenstandige Gestaltungssprache auf den Platzen

FuBgangerzone

einseitige Baumreihe
Integration Stadtbahn ebenerdig

Quartiersplatz 1.0

Identitdt Zentrum Gaarden

Quartiersplatz 2.0

Integration der Haltstelle



Zentrum Gaarden | Variante 3 ,Gaardenachse”

- markante alleinstellende Achsengestaltung
- keine Integration in die Umgebung, sondern bewusstes Abheben der neuen Quartiersachse Gaarden

FuBgangerzone

Baumreihe
klassische recycelte Materialien

FuBgangerzone

Quartiersachse Baurnreihe -
klassische recycelte Materialien

neue individuelle Identitéat
eigene Materialsprache



ZENTRUM UMFELD BAHNHOF



Zentrum Umfeld Bahnhof | Varianteniibersicht

Innenstadttrasse Mobilitatstrasse ‘
\ \_,/— >
-

———————) €C—==C--

Y e T Yy =

Bahnhofsplatz 1.0

Bahnhofsplatz 2.0 (Bestandsorientiert)

Variante 2 —
,Mobilitatstrasse” Bahnhofsplatz

Variante 1
JJnnenstadttrasse”

Mobilitatspunkte ‘
)
-

Bahnhofsplatz

Variante 3 -
,Mobilitatspunkte”



Zentrum Umfeld Bahnhof | Variante 1 ,Innenstadttrasse”

Griine Haltestellen

Bahnhofsplatz 2.0
neuer Ankunftspunkt
. Erweiterung
Kiosk Fahrradparkhaus

- Neben dem bestehenden Bahnhofsvorplatz entsteht ein zweiter Bahnhofsplatz an der neuen Stadtbahn-Haltestelle

- an dem neuen Treppenzugang zu den Gleisen kann eine neue Infrastruktur fiir Pendler geschaffen werden

- die Stadtachse nimmt die griine Trasse, griine Haltestellen und lineare Baumpflanzungen auf und kann in ihrer Gestaltung
auch weiter in Richtung Innenstadt gefiihrt werden

Leitfarben Verkehrsstrome
Grline Haltestellen

Innenstadttrasse Grline Trasse
lineare Baumpflanzungen

Bahnhofsvorplatz
(bestandsorientiert)



Zentrum Umfeld Bahnhof | Variante 2 ,Mobilitatstrasse”

Leitfarben Verkehrsstrome

Mobilitatstrasse

neue Haltestellenarchitektur

Bahnhofsdach T

Sichtbarmachung Pl

Grine Trasse

Erweiterung
Fahrradparkhaus Bahnhofsplatz

Neues Gesicht fur die Stadt Kiel

Neuordnung der Verkehre

- Bahnhofsvorplatz bleibt in seiner raumlichen Form bestehen und bekommt einen ,Facelift”
- eine Mobilitdtstrasse macht mit starken Formen klar auf die neuen Verkehrsangebote am Knotenpunkt Bahnhof aufmerksam
- neue Landmarken helfen bei der Orientierung



Zentrum Umfeld Bahnhof | Variante 3 ,Mobilitatspunkte”

Leitfarben Verkehrsstrome

Mobilitéitspunkt Bus Griine Trasse

neue Haltestellenarchitektur

Mobilitatspunkt Stadtbahn T

Sichtbarmachung Pl

Erweiterung
Fahrradparkhaus Bahnhofsplatz

Neues Gesicht fur die Stadt Kiel

Mobilitatspunkt Bus/Hafen

Neuordnung der Verkehre

- der Bahnhofsvorplatz wird raumlich verkleinert & gestalterisch gescharft

- die Mobilitatstrasse macht mit starken Formen klar auf das neue Verkehrssangebot aufmerksam

- sie wird zum neuen Gestaltungsthema rund um den ganzen Bahnhof

- der topografisch abfallende Bahnhofsvorplatz lasst eine Landmarke Richtung Wasser zu, ohne Blicke zu verstellen



ZENTRUM WIK



Zentrum Wik | Variantenubersicht

Variante 2
Platz 2.0 — Holtenauer StraBe Motiv "Quartiersplatz am Grun" Quartiersplatz Holtenauer StraBe Motiv

ot ol —
Pl Variante 1
‘ ,Platzgeflige”

Holtenauer StralRe Motiv

—_———>

\ Quartierszentrum

‘---—--_
f’

s

‘a

Variante3/\
Wik Zentrum




Zentrum Wik | Variante 1 ,Platzgefiige”

- das Gestaltungsmotiv der Holtenauer Strae mit doppelter Baumreihe zieht sich durch
- zwei Quartiersplatze schaffen multifunktionale Raume

- Blihwiese bleibt erhalten und wird erlebbar gemacht

- Sitzkante als Sichtbarmachung und Schutz

Quartiersplatz 2.0
Markt

farbliche Markierung

Markt

Quartiersplatz 1.0

Holtenauer StraRe Motiv

lineare Baumpflanzungen

Griine Haltestelle
Sitzkante zum Stadtraum

Grinraum Steg

Mobilitatsstation



Zentrum Wik | Variante 2 ,Quartiersplatz am Grian®

- das Gestaltungsmotiv der Holtenauer Stralle wird durch einen groRzligigen Quartiersplatz Uber beide Seiten durchbrochen
- Bliihwiesen bleibt erhalten und wird erlebbar gemacht

- Sitzkante als Sichtbarmachung und Schutz

- Erlebbarkeit des Griinraum durch Stege und Aufenthaltsmdglichkeiten stérken

Quartiersplatz
Markt & Verteiler

Holtenauer StraRe Motiv

Griine Haltestelle ]
lineare Baumpflanzungen

Sitzkante zum Stadtraum

Grinraum S
teg

Mobilitatsstation



Zentrum Wik | Variante 3 ,Wik Zentrum®

- der Raum vor Landesministerium wird in eine neue Zentrumstruktur integriert
- groRziigige begrlinte Baumscheiben schiitzen die Bestandsbaume

Quartierszentrum
Markt & Verteiler

Holtenauer StraRe Motiv

Grline Haltestelle .
lineare Baumpflanzungen

Griine Baumscheiben Mobilitatsstation



HOLTENAUER STRASSE



Holtenauer Strale | Variantenubersicht

Sondersituation B-M-Platz
Kirchplatz

Holtenauer Strale

Motiv

-

Sondersituation Arkade Holtenauer Strale
Motiv

Dreiecks-
platz

Holtenauer StralRe
Motiv

-

--3>

Stadtplatz

/,i”—-——‘s

-——-—--—-_-

Aufweitung

\‘ Holtenauer Strake
: Motiv

=

f Platzgefiige
\\ gerug

N Holtenauer StraRe

-
gouarterspatz = 2% = - \\ Motiv
—-—-ip-——----) e
—--—_-9

Variante 1
,Bunte Holtenauer”

Variante 2
,Grune Holtenauer”

Variante 3
,Flaniermeile Holtenauer”



Holtenauer Stral3e | Variante 1 ,Bunte Holtenauer”

Arkaden Griines Forum

Kirchplatz

Dreiecksplatz



Holtenauer Strale | Variante 2 ,Griine Holtenauer”

Griintangente Nord Stadtbiihne

Schauspielhaus

Dreiecksplatz



Holtenauer Strale | Variante 3 ,Flaniermeile Holtenauer”

Neuer Quartiersplatz
Szenenwechsel

Kirchplatz

Flaniermeile

Dreiecksplatz



STADTBAHNPLANUNG KIEL

Konzeptstudie Stadtebauliche Vertiefungsbereiche

ANLAGE 3 - VORZUGSKONZEPTE VERTIEFUNGSBEREICHE

BRUUN & MOLLERS



Kiel - " " ;

P Ver

Vertiefungsbereich 1 - Wellingdorf

Stadtebauliches Konzept ,,GroRrdumiges Quartierszentrum®

Die Zzeigt hlége als Méglichkeit der Aufwertung des éffentlichen Raums im Zuge des Trassenbaus.
Eine Konkretisierung erfolgt in den weiteren In den Planen Ausstattungsobjekte und Materialien dienen der Veran-
schaulichung von stadtebaulichem Potential und sind noch nicht festgelegt. Ebenso zeigen dargestellte B&ume nicht die genaue

Umsetzung, sondern mégliche Standorte - gleichzeitig bedeutet das Fehlen keinen Entfall von Béumen,

Die Stadtbahn als Chance fiir Wandel

Aufgrund des begrenzten Gffentlichen Raums wird die Stadtbahntrasse gemeinsam mit
dem MIV genutzt, sodass es keinen gesonderten Bahnkdrper gibt. Um eine aktive Nut-
zung der Erdgeschosszone zu erméglichen, die Aufenthaltsqualitat bestmdglich zu er-
héhen und Baumneupflanzungen zu férdern, werden die Nebenflachen und Fahrradwege
priorisiert. Die Untersuchung zu Parkplatzentfall und Ausgleichspotentialen wird im Ar-
beitspaket I-110.7 Intermodale Verkntipfung von Ramboll festgehalten.

Eine hthere Bebauungsdichte, insbesondere im stid-westlich anschlieRenden Bereich
wird angestrebt. Ubergeordnet ist die Anbindung des GEOMARs sowie der Schwentine
berticksichtigt und durch ein signaletisches Motiv ablesbar.

Durchgehende Gestaltung

Verbinden der Nebenflchen und
Optimierung der Straenquerung durch
groBziigige Aufplasterungen

Artenreichtum in der Stadt
bodennahe Vegetation mit schmet-
terlings- & bienenfreundlichen Arten

Stellplatze \;
Priifung méglicher Stellplatz- ¢
optimierung/Nachverdichtung I’
auf Privatgrundstiick 1

Lieferzonen

Mobilitéts-
station

Griinblaue Infrastruktur

Ein hoher Anteil entsiegelter Flachen mit vielen Baumneupflanzungen so-
wie bodennaher Vegetation erzeugt eine innovative, grine Anmutung des
offentlichen Raums; eine hohe Aufenthaltsqualitét entsteht. Die Pflanzaus-
wahl mit Bezug zur Schwentine stellt ein Alleinstellungsmerkmal dar.
Dieser Teilbereich der Schonberger Strale bietet die Chance eines modell-
haften Umbaus im Sinne der Blue-Green-Streets-Pramissen

Bruun & Mdllers Landschaften Kiel

Besondere Haltestellenarchitektur
Haltestellen mit stadtebaulicher Bedeutung
erhalten vom Standard abweichende
Fahrgastunterstande (FGU)

o

Wellingdorfs Zentrum

Die Schonberger Strale stellt sich in diesem Abschnitt als Unterzentrum dar, welches
insbesondere durch den schmalen Stralenquerschnitt mit aktivierten Erdgeschoss-
zonen sowie der Nahe zur Schwentine einen selbststandigen Charakter entwickelt.
Thematischer Schwerpunkt ist eine attraktive und zukunftsfahige Gestaltung des
maglichst entsiegelten StraRenraums. Dabei wird wertvoller und ortsbildpréagender
Baumbestand erhalten und um weitere Baumpflanzungen ergénzt.

Der Lunaplatz im Osten des Vertiefungsbereichs ladt als Erhohlungsort zu Aufenthalt
und Spiel in direkter Nahe zur Schwentine ein. Er wird von lokalen Institutionen, Ver-
einen & Gruppen bespielt und ist aus dem Stralenraum heraus gut sicht- & erreich-
bar. Das Naturdenkmal ,Friedenseiche" ist gestalterisch im Lunaplatz integriert.

Signaletik - Orientierungssystem
Wassernahe der Schwentine im Stadtraum {ber Trittsteine sichtbar machen
Identifikations- & Alleinstellungsmerkmal schaffen

Anbindung zum Hafen optimieren
Barrierefrei ausbauen & verkehrssicher beleuchten

. (iberdachte Radsténder erhalten/erneuern
r h stadtebauliche

LUNAPLATZ

'

[}

1P

: Kante erganzen 1
)

1

HALTESTELLE ,,WELLINGDDRF"

integrierte Wartebereiche
Bereiche gestalterisch im Stadtraum
integriert, z.B. mit durchgehenden und
schwellenfreien Oberflachen

Private Flachen in Gestaltung beriicksichtigen
Grundstiick &ffentlich widmen/ankaufen/pachten
angemessenen Stdtebau fordem

Pflanzung von klimaresistenten & zukunftsfahigen Baumen
mit groRziigiger Unterpflanzung

Erhdhung der Aufenthaltsqualitat (z.B. durch Sitzkanten)

Anschluss Griinanlage ,Schreyweg"
sichtbar machen z.B. durch horizontale
Installationen & gemeinsafmiés Pflanzthema

Griinanlage Lunaplatz

Qualititen erhalten und zeitgemal
nutzbar machen

notwendiger Raum fur Bushaltestelle
behutsam integrieren

Naturdenkmal , Friedenseiche
Starkung des Standortes unter Einhaltung
aller naturschutzrechtlichen Vorgaben

choneberger Strabe

&

endenes

Querung fiir Radfahrende & Fugehende
sicherere Querung gewahrleisten, attraktiv &
konfliktfrei gestalten

MaBistab 1:500



Stadtbahn Kiel - Konzeptstudie Stadtebauliche Vertiefungsbereiche

Vertiefungsbereich 1-Wellingdorf
Stadtebauliches Konzept,,GroRraumiges Quartierszentrum*

Die Konzeptstudie zeigt Gestaltungsvorschldge als Moglichkeit der Aufwertung des 6ffentlichen Raums im Zuge
des Trassenbaus. Eine Konkretisierung erfolgt in den weiteren Planungsphasen. In den Pldnen dargestellte Aus-
stattungsobjekte und Materialien dienen der Veranschaulichung von stadtebaulichem Potential und sind noch nicht
festgelegt. Ebenso zeigen dargestellte Badume nicht die genaue Umsetzung, sondern mégliche Standorte - gleich-
zeitig bedeutet das Fehlen keinen Entfall von Bdumen

schwellenlose Integration des
Wartebereichs in den Stadtraum

Klimaresistente Baume
bieten Lebensrdume und
kiihlen den StraRenraum Taktile Trennung von Geh- & Radweg

Zweirichtungs-
Fahrradweg

Bruun & Méllers Landschaften Kiel - P & Ver

Raum fiir AuBengastronomie
& Geschaftsauslagen

barrierefreier
Ubergang

unversiegelte
Baumscheiben

Multifunktionsstreifen
deutlich ablesbar

artenreiche
Staudenpflanzungen

schwellenlose Integration des
Wartebereichs in den Stadtraum

sffentliche
Aufenthaltsangebote

Retentionsbeete
Wasser wird in Griinflachen
geleitet und gespeichert

MaRstab 1:200



Stadtbahn Ki

Vertiefungsbereich 2 - Gaarden
Stddtebauliches Konzept,,Gaardenachse*

des Trassenbaus

den

gleichzaitig bedeutet das Fehien keinen Entfall von Bdumen.

Gaarden-Achse

Der Bereich ist im Belag Klar ablesbar. Verwendung bestehender Materialien,
Belagsteppich von Fassade zu Fassade.

sy ARSAEH

Flexible & generationsilbergreifende Aufenthaltsangebote
multifunktional

Schaffung von .sicheren* Aaumen entiang der Stadtbahnirasse
Beriicksichtigung Brunnenstruktur,
Erh

alt von identitatsiiftenden Elementen
Wasserspiel auf dem Platz mit Khlungseffekt

Fahvrad-
Stinder

\

Die Elisabethstratie als Quartierszentrum

Die bildet das lebendige Qu von Gaarden sich als klas-
sische Fubgangerzone — attraktiv und einladend, Uberregional angebunden durch die neue Stadtbahin.
Zwischen Karlstal und WerftstraRe fiigt sich die Elisabethstrale harmonisch in den robusten Charakter

des Viertels ein, indem sie vorhandene Materialien wie gelben Klinker und rot-buntes Grofipflaster auf-
greift. Klassisches Mobiliar unterstreicht diesen authentischen Stil,

Die Bereiche Vinetaplatz" und ,Alfons-Jonas-Platz" sowie der verbindende Stralienraum setzen sich
jedoch bewusst von der Ui b. Hier schaffen markanten Ma-
terialien und einer flexiblen Ausstattung eine eigenstandige, neue Identitét.

an den . dass d frei von
Radverkehr bleibt. Gleichzeitig gewshrleistet eine sichere Trassenfiinrung durch die Fubigéingerzone
eine reibungslose und durchdachte Integration der Stadtbahn.

Multifunktionsbereiche & temporére Lieferzonen
Nutzungszuordnung je nach Bedarf identizirt,
integrierte und dezente Gestaltung

Fanrad-
sténder

Fisabethstiate

/
L
Lo reie Baumplanzungen
| grofikronige Avte,
Aol besondere Blhaspeke
v Gleis hahengleich it Gehweg
. Vinetaplatz Sicherhetsbereichs gewahriisten
Aktionsbereiche
Ort der Begegnung markante, bunte Setzungen
Dervinetaa sind in spiteren Planungen zu vertiefen.
g Is Markt- und
Veranstaltungsfliche. Ein vielfatiges und auf den Ort angepasstes Aufenthalts- & Spiel- i Aufenthalt
angebot schaft einen einladenden Raum fir alle Generationen, wéhrend Kimaresistente JEpp—— Markante Strukturen A i
Alfons-Jonas- Platz iber Eisabethstrae mit
Die in bleibt erhalten un eine op-
timale des Platzes und Lieferzonen die £
reichbarkeit

Vinetaplatz gestalterisch und visuel verbunden,
28, mithilfe von Schatten- oder Dachstrukiuren

Bestandsbaume & Neupflanzungen
erhaltenswerter Baumbestand und Neupflan-
2ungen erzeugen ein grines Bltterdach mit
Putzbaren Flachen darunt

B

Wartebereich hhengleich mit Nebenfléchen
Fassadk

Sicherheitsbereichs gewhrleisten

HALTESTELLE , ALFONS-JONAS-PLATZ"

Baumvielfalt

Bunte diverse klimaresiliente Baumpflanzungen
représentieren Vielfalt des Stadtraums

Alfons-Jonas Platz

Fahirad-
Verkehr

Mobiltits-
station

Alfons-Jonas Platz mit Quartiershaltestelle Gaarden

Der Alfons-Jonas-Platz zeichnet sich durch besondere Qualitaten aus: der Verzicht auf Stellplatze
reduziert den Parksuchverkehr und schafft gleichzeitig Raun fiir Auengastionomie und Veranstal-
tungen. Freie Baumsetzungen sorgen fiir eine aufgelockerte Gestaltung, wahrend der vorhandene
Baumbestand sorgfaltig bewertet und gezielt erganzt wird, um eine harmonische Griinstruktur zu
fordern. dentit

Alfons-Jonas-Platz und Vinetaplatz.

schal

ffen die

Fahiradstander

Matistab 1:500



Stadtbahn Kiel - Konzeptstudie Stadtebauliche Vertiefungsbereiche

Vertiefungsbereich 2 - Gaarden
Stadtebauliches Konzept,,Gaardenachse*

Die Konzeptstudie zeigt Gestaltungsvorschldge als Moglichkeit der Aufwertung des 6ffentlichen Raums im Zuge
des Trassenbaus. Eine Konkretisierung erfolgt in den weiteren Planungsphasen. In den Pldnen dargestellte Aus-
stattungsobjekte und Materialien dienen der Veranschaulichung von stadtebaulichem Potential und sind noch
nicht festgelegt. Ebenso zeigen dargestellte Baume nicht die genaue Umsetzung, sondern mégliche Standorte -
gleichzeitig bedeutet das Fehlen keinen Entfall von Badumen.

Artenreiche und klimaresiliente Baumpflanzungen
reprasentieren Vielfalt des Stadtraumes, bieten
Lebensraume und kiihlen den Stralenraum

Markante Ausstattungsfamilie als
Alleinstellungsmerkmal fiir die Gaarden-Achse

S, M

g,

Y g,
Uy e

Bruun & Méllers Landschaften Kiel - P & Ver

Multifunktionsflachen in der FuRgangerzone
sind gestalterisch in die Nebenflachen integriert

Lieferzonen sind dezent markiert und
konnen auRerhalb der Lieferzeiten von
Passantinnen genutzt werden

Durchgehende Oberflachengestaltung,
Gleis baugleich mit Gehweg

Taktile und kontrastfarbene Trennung
der Funktionsbereiche

o

MaRstab 1:200



Vertiefungsbereich 3 - Zentrum Umfeld Bahnhof
Stddtebauliches Konzept ,,Mobilitdatspunkte*

Die Konzeptstudie zeigt Gestaltungsvorschlige als Moglichkeit der Aufwertung des dffentlichen Raums im Zuge
des Trassenbaus. Eine g erfolgt in den weiteren inden Au
und ung von stédteba Potential und sind noch
nicht festgelegt. Ebenso zeigen dargestelite Bume nicht diie genaue Umsetzung, sondern mogliche Standorte -
gleichzeitiq bedeutet das Fehlen keinen Entfall von Baumen.

Uberdachung der Wartebereiche
grobziigige Uberdachungen
Dachbegriinung, Beleuchtung
Identitétsstiftend

markant

HALTESTELLE ,HAUPTBAHNHOF'

Busabstell- und Wendeanlage

Radstation
2B. iberdachte Doppelstockparker siidlicher Zugang zu Bahngleisen
2w, Bike & Ride Verkehre vernetzen & niederschwellige

Umstiegsangebote schaffen

Integration eines Kiosk prifen

Knotenpunkt & Visitenkarte Kiels
Dieg g 1ist sortiert und kurze und direkte Wegever-
bindungen sind klar gestaltet und ablesbar. Fiachen sind multicodiert und bieten Raum fiir
unterschiedliche Nutzungen

Die Systeme Bus, Stadtbahn und Deutsche Bahn stehen eigensténdig im Zentrum, sind
aber im Sinne der ,3 Mobilitétspunkte” vernetzt. Dies wird auch durch stédtebauliche Ein-
griffe wie 2B, eine pragnante Haltestellenarchitektur errreicht

Kontrastierende Gestaltung von Fu- und Radverkehrsinfrastruktur reduziert Kontlikte, ins-
besondere im Bereich der Haltestellen-Wartebereiche. Dabei st der Radweg aufmerksam-
keitssteigernd gestaltet und taktil abgetrennt. Die farbliche (griine) Darstellung des Rad-
wegs im Plan ist beispielhaft zu verstehen und die finale Materialwahl wird in den folgenden
Planungsphasen getroffen

optische Differenzierung des Schienenbe-

reichs von angren

Ringstratie

Klare Trennung
Wartebereich und Radweg sind funktional und

Griingleis sicher voneinander separiert gestaltet
Rasen und/oder Sedum-Bepflanzung
Verbesserung der Luft-, Boden- und Grundwasser-
verhaltnisse
Querung der Griingleise wird durch Vegetations-
grines" Gleisbett strukturen und sonstige bauliche Manahmen ver-
. hindert
zenden Belagen *
qriin statt grau’ !
°
\
\
\
Gmmmtenl

Die Servicezentrale und Radstation als wichtige
Einrichtung ist présent im Raum eingebunden
und kann konflktfrei erreicht werden.

Die geplante Erweiterung respektiert die Eigen-
standigkeit der Stadtbahn-Haltestelle und des
siidlichen Bahnsteigzugangs

Das Bahnhofsgebéude im Mittelpunkt

Verbindung zwischen Bahnhof
und Sophienhof stérken

Signaletik/Orientierungssystem

kombiniert mit barrierefreiem Leitsystem

Griine Fassade
Luftreinhaltung und Verbesserung des Mikroklimas
durch vertikale Pflanzen

Artenreichtum in der Stadt

Pflanzung von imaresistenten & zukunftsfahigen Baumen
ausgepiasterte & begefbare Baumscheiben, miglichst keine
bodennahe Vegetation

Uberdachung Buswartebereich

grobziigige Uberdachung

gestalterische Differenzierung zwischen Bus und
Stadtbahn notwendig

GroBzigige Straenquerung
sicher signaliert
griin gestaltet

Fahrrad-
sténder

senstratie

Rl

Farbgebung Radweg
Aufmerksamkeitssteigernde Gestaltung 2B, durch
markante Farbgebung

Bei allen stadtebaulichen Umbaumanahmen werden die Belange des Bahnhofs bertick-
sichtigt: AuBenwirkung & Fassade, Bahnhofsvorplatz & Blickbeziehung zum Hafen sowie
infrastrukturelle Bedarfe werden durch Stadtbahn & Bus nicht beeintrachtigt.

Siidich des Bahnhofsgebéudes verbindet eine neue Fubgangerbriicke die Bahnsteige mit
des Stadtbahnstation und dem Fat Umsteiger

Entwicklung Bahnhofsvorplatz

Der nérdiiche Bahr steht vor der

rung, vielfaltige Nutzungsanspriiche zu vereinen. Eine zukinftige Umge-
staltung auf Basis einer abgewagten Aufgabenstellung muss darauf ab-
Zielen, sowoh die Bedilrfnisse der Besuchenden als auch des tffentlichen
Personennahverkehrs (JPNV), von Taxis, des Schienenersatzverkehrs
sowie von Veranstaltungsflichen zu beriicksichtigen.

Durch eine sorgfaltige Planung sollen die unterschiedlichen Nutzungen
harmonisch integriert werden. So wird der Bahnhofsvorplatz zu einem
funktionalen und attraktiven Eingangstor zur Stad Kiel

Bruun & Mollers Landschaften Mafistab 1:500




Stadtbahn Kiel - Konzeptstudie Stadtebauliche Vertiefungsbereiche

Vertiefungsbereich 3 - Zentrum
Stadtebauliches Konzept ,,Mobilitatspunkte*

Die Konzeptstudie zeigt Gestaltungsvorschldge als Moglichkeit der Aufwertung des 6ffentlichen Raums im Zuge
des Trassenbaus. Eine Konkretisierung erfolgt in den weiteren Planungsphasen. In den Pldnen dargestellte Aus-
stattungsobjekte und Materialien dienen der Veranschaulichung von stadtebaulichem Potential und sind noch
nicht festgelegt. Ebenso zeigen dargestellte Baume nicht die genaue Umsetzung, sondern mégliche Standorte -
gleichzeitig bedeutet das Fehlen keinen Entfall von Badumen.

Klimaresistente Baume
bieten Lebensraume und
kiihlen den Strafenraum

urbaner Charakter & Raum zur Nutzungsaneignung durch
groRziigig befestigte Flachen

begehbare
Baumscheiben

Haltestellentiberdachung mit hohem
Identifiktionspotential. Dachbegriinung

Raum fiir
AuBengastronomie

Bruun & Méllers Landschaften Kiel - P & Ver

ibergeordnete
Signaletik

Griiner Gleiskérper

Forderung der Biodiversitat

u.a. durch zusétzliche Heckenkorper
Retentionskorper fiir Starkregenereignisse

Besondere Gestaltung der Radverkehrsanlage,
qut sicht- & ablesbar

MaRstab 1:200
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Stadtbahn Kiel - Konzeptstudie Stadtebauliche Vertiefungsbereiche

Vertiefungsbereich 4 - Holtenauer Strale
Stadtebaulicher Konzeptansatz ,,Flaniermeile*

Die Konzeptstudie zeigt Gestaltungsvorschldge als Moglichkeit der Aufwertung des 6ffentlichen Raums im Zuge
des Trassenbaus. Eine Konkretisierung erfolgt in den weiteren Planungsphasen. In den Pldnen dargestellte Aus-
stattungsobjekte und Materialien dienen der Veranschaulichung von stadtebaulichem Potential und sind noch
nicht festgelegt. Ebenso zeigen dargestellte Baume nicht die genaue Umsetzung, sondern mégliche Standorte -
gleichzeitig bedeutet das Fehlen keinen Entfall von Badumen.

Baumscheiben
bestehende Baumstandorte optimieren,

Bestandsbaume maglichst begehbar ausfiihren

Bei Nach- & Ergénzungspflanzungen Auswahl
klimaresistenter Arten

Multifunktionsbereiche mit variabler Nutzung
gestalterisch in die Nebenflache integriert,
klare Trennung zur Fahrbahn

Lieferzonen
als dauerhaft freizuhaltende Bereiche

ekennzeichnet . .
g barrierefreie und sichere Querungsangebote

Breite Nebenflachen sind in Bewegungs- sowie
Sondernutzungsbereiche gegliedert
Forderung von Nutzungsoffenheit, je nach Bedarf
o o .
der Anliegenden
o
o
o
Oy
‘mp"a;‘g';:"u
g
Bruun & Moéllers Landschaften Kiel - p & i Ver i Mafstab 1:200




Stadtbahn Kiel - Konzeptstudie Stéddtebauliche Vertiefungsbereiche

Vertiefungsbereich 5 - Wik
Stadtebaulicher Konzeptansatz ,,Wik Zentrum*

Ein neues Zentrum fiir die Wik

Am Platz vorm Mercatorhochhaus soll zukinftig ein zentraler urbaner Raum entstehen, der ganzjahrig
intensiv genutzt wird und der mit seiner gemdtlichen Atmosphare Besuchende zum Verweilen einladt.

Die durchlassige Gestaltung des Platzes ermdglicht neben der alltdglichen Nutzung auch die saisonale Griingleis
® Durchfiihrung vielfaltiger Veranstaltungen und Events, darunter der Wochenmarkt. Rasen und/oder Sedum-Bepflanzung
Die Konzeptstudie zeigt Gestaltungsvorschldge als Moglichkeit der Aufwertung des Verbesserung der Luft-, Boden- und Grundwasser-
offentlichen Raums im Zuge des Trassenbaus. Eine Konkretisierung erfolgt in den wei- . . X . X X . verhiltnisse
teren Planungsphasen. In den Pldnen dargestellte Ausstattungsobjekte und Materia- In die Platzgestaltung wird der vorhandene Baumbestand und die angelegte Wildwiese integriert, um
lien dienen der Veranschaulichung von stddtebaulichem Potential und sind noch nicht
festgelegt. Ebenso zeigen dargestellte Biume nicht die genaue Umsetzung, sondern

@

hochwertiges Griin zu erhalten und gleichzeitig die multifunktionale Nutzbarkeit des Platzes sicher-

zustellen. Die gestalterische Integration der ,Haltestelle Elendsredder" in die Platzstruktur hilft dabei,
diesen als lebendigen und attraktiven Stadtraum zu etablieren.

mogliche Standorte - gleichzeitig bedeutet das Fehlen keinen Entfall von Baumen

Querung der Griingleise wird durch Vegetations-

strukturen und sonstige bauliche MalRnahmen ver-
hindert.

E\e”dsyedder

Einladendes Monument - Quartierszentrum
Der Vorplatz ist bisher funktional und reduziert gestaltet. Eine
neue Offnung und Gestaltung zieht die Straenseiten zusam-

men und l&sst einen flexiblen Raum zwischen dem tppigen
Bestandgriin zu.
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HALTESTELLE ,ELENDSREDDER"
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Ortsbildpragender Baumbestand
Optimierung des Baumstandorts
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Schutz & Einbindung der Baumscheibe in die Platzgestaltung

o
Mobilitatsstation
Standortplanung &ffentliche Toilette
ol
Multifunktionsstreifen
wandelbarer Raum fir unterschiedliche Nutzungen (z.B.
AuBengastronomie, Veranstaltungen, Kurzzeitparken, N
e . P
Lieferzonen, Elektromobiltat, Taxihaltestellen etc.) . Bunte Pflanzinseln mit Sitzangeboten %
E Pflanzung unter Bestandsbaumen Y
% ErhShung der Aufenthaltsqualitét (z.B. durch Sitzkanten) z
]
s
Artenreichtum in der Stadt
bodennahe Vegetation mit
schmetterlings- & bienen-
freundlichen Arten
CHHAUS
) - I TOR-HO
Private Flachen in Gestaltung beriicksichtigen MERCA’
Grundstiick 6ffentlich widmen/ankaufen/pachten N
angemessenen Stadtebau fordern
Bruun & Mollers Landschaften dtbahn Kiel - Ver ich
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Stadtbahn Kiel - Konzeptstudie Stadtebauliche Vertiefungsbereiche

Vertiefungsbereich 5 - Wik

Stadtebaulicher Konzeptansatz ,Wik Zentrum*

Die Konzeptstudie zeigt Gestaltungsvorschldge als Moglichkeit der Aufwertung des 6ffentlichen Raums im Zuge
des Trassenbaus. Eine Konkretisierung erfolgt in den weiteren Planungsphasen. In den Pldnen dargestellte Aus-
stattungsobjekte und Materialien dienen der Veranschaulichung von stadtebaulichem Potential und sind noch
nicht festgelegt. Ebenso zeigen dargestellte Baume nicht die genaue Umsetzung, sondern mégliche Standorte -

gleichzeitig bedeutet das Fehlen keinen Entfall von Badumen.

Stralenbaume
Klimaresistente Baume bieten
Lebensraume und kiihlen den StraBenraum

begehbare
Baumscheiben
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Aufgepflasterte Fahrspur

Begriintes Haltestellendach

Sitzbanke Haltestelle

Marktplatz

Bruun & Méllers Landschaften Kiel - P & Ver

schwellenlose Integration des
Wartebereichs in den Stadtraum

Schaffung neuer Platze

Pflanzinseln unter Bestandsb&umen
mit Aufenhaltselementen
und Teilneupflanzungen
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