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Projekteinordnung

Dieses einleitende Kapitel gibt einen kurzen Uberblick lber den Projekthintergrund, dessen
Entstehung und Ziele und dient zur Einordnung des ab Kapitel 2 beginnenden inhaltlichen Teils des
Berichts.

Fir das Erreichen der Klimaschutzziele der Landeshauptstadt Kiel, die unter anderem im
“Masterplan 100% Klimaschutz” und im “Masterplan Mobilitdt KielRegion” mit dem Zielhorizont
2035 definiert und von der Ratsversammlung beschlossen wurden, ist eine Optimierung des
bestehenden OPNV-Angebotes (derzeitig Bus-, Fahr- und Regionalbahnbetrieb) zwingend
erforderlich. Durch mdgliche verschiedene betriebliche und infrastrukturelle MaBnahmen im
Busverkehr ist eine Beseitigung der derzeitigen Kapazitdtsengpdsse nur sehr begrenzt méglich und
nicht ausreichend. Nach dem Ende der Planungen einer StadtRegionalBahn wurde im Jahr 2016 die
Grundlagenstudie ,Mobilitdtskonzept fiir einen nachhaltigen Offentlichen Nah- und Regionalverkehr
in Kiel* beauftragt, die im Jahr 2019 abgeschlossen wurde. Untersuchungsgegenstand war, ob und
wo ein ergdnzendes hochwertiges OPNV-System im Kieler Stadtgebiet (iber ausreichend
Nachfragepotenzial verfiigt und ob der OPNV Uber begleitende MaBnahmen gestérkt werden kann.
Dafiir wurden verschiedene hochwertige OPNV-Systeme miteinander verglichen und hinsichtlich
einer moglichen Einfihrung in der Landeshauptstadt Kiel bewertet. Die dort genannten Ergebnisse
beinhalten umfangreiche planerische Grundlagen und Empfehlungen fiir das weitere Vorgehen.
Empfohlen wurde die weitere Untersuchung einer Tram (Stadtbahn) oder eines BRT-Systems auf
dem Stadtgebiet von Kiel.

Diese Untersuchung war Teil der Trassenstudie zur Einfllhrung eines zukunftssicheren OPNV-
Systems auf eigener Trasse. In den Jahren 2020 - 2022 wurde die Herleitung fur die Empfehlung
fir das Streckennetz und den Systementscheid bearbeitet. Im Ergebnis wurde durch diese
Trassenstudie die Machbarkeit des Streckennetzes nachgewiesen. Die Bearbeitung der Studie
erfolgte im intensiven Austausch mit dem Projektteam, das sich aus den wesentlichen planenden
Amtern der Landeshauptstadt Kiel zusammensetzt, begleitet von einer umfangreichen
Offentlichkeitsbeteiligung sowie der kontinuierlichen Einbindung von Ortsbeirdten und Politik. Am
17. November 2022 ist die Kieler Ratsversammlung der Empfehlung von Ramboll gefolgt, die
weitere Planung auf die Einflihrung eines modernen Stadtbahnsystems (Tram) in dem erarbeiteten
35,8 km langen Netz der Trassenstudie auszurichten. Bestandteil der Ergebnisse waren unter
anderem auch Infrastrukturplane flir das gesamte Kernnetz, sodass die Realisierbarkeit des
Stadtbahnsystems flr das Kernnetz nachgewiesen werden konnte.

Dieses Stadtbahnnetz wird seit 2023 im Rahmen der Vorplanung detaillierter erarbeitet in Form von
Varianten zur Ausgestaltung des Streckennetzes und der Aufteilung des umgebenden
Verkehrsraums. Dabei wird das im Prozess stetig beteiligte Projektteam der Trassenstudie durch
Einbeziehung weiterer Fachamter der Landeshauptstadt Kiel erweitert. Die intensive Beteiligung der
Offentlichkeit wird fortgesetzt. Die Vorplanung endet mit der Empfehlung einer Vorzugsvariante
durch Ramboll fir das gesamte Kernnetz, welche der Ratsversammlung zur Entscheidung in die
Politik vorgelegt wird. Sie ist Basis fiir den abschlieBenden Fdrderantrag. Zur Vereinfachung und
Beschleunigung des Planungsprozesses fiir ein neues Stadtbahnsystem wurde das gesamte
Liniennetz in Inbetriebnahmestufen unterteilt. Diese werden auch in den weiteren Projektphasen
der Entwurfs- und Genehmigungsplanung im Anschluss an die aktuelle Vorplanung jeweils
nacheinander betrachtet.

Die folgende Abbildung gibt einen Uberblick Gber die angesprochenen zeitlichen Abliufe der
Grundlagenstudie, der darauffolgenden Beschliisse, der Trassenstudie mit vertiefter Infrastruktur-
und Gesamtsystemplanung sowie der aktuellen Vorplanung. Auf diese Phase folgen dann die
Entwurfsplanung, die Genehmigungsplanung und nach einer Ausfiihrungsplanung dann der Bau der
Trasse mit der Anpassung der Trassen-Nebenbereiche:
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Erste Schritte auf dem Weg zur Stadtbahnplanung
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Abbildung 1 Zeitliche Einordnung Vorplanung

Hauptbestandteil der Vorplanung ist die Ausarbeitung von detaillierten Planen von bis zu drei
Varianten der StraBenraumaufteilung der in Abbildung 2 dargestellten elf Streckenabschnitte. Die
anschlieBende Diskussion dieser Varianten verfolgt das Ziel der Festlegung einer Vorzugsvariante
nach Vergleich und Bewertung aller betrachten Variantenvorschlage. Zum Ende der Vorplanung
werden diese Vorzugsvarianten zur Vorzugstrasse zusammengesetzt. Die Entscheidungsfindung
inklusive des Beteiligungsprozesses wird dokumentiert und damit Basis filir die erforderlichen
Planrechtsverfahren bzw. der Planrechtsantrage bilden.
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Abbildung 2 Aufteilung Kernnetz in 11 Abschnitte

Im Rahmen der Definition der Vorzugsvarianten aus den Varianten der elf Streckenabschnitte
werden neben den Anforderungen an die Stadtbahn auch Einflisse aus angrenzenden Belangen,
wie die der anderen Verkehrsarten (Bus, Fahrradverkehr, FuBverkehr, flieBender und ruhender
motorisierter Individualverkehr) und Nutzungen des StraBenraums (z.B. Platz fur
Geschaftsauslagen, Gastronomie, Grinflachen, Baumbestand), Zulassungsfragen, finanzielle
Aspekte (insbesondere Férdermdéglichkeiten), Umweltaspekte und die stadtebauliche Integration
bewertet. Laufende Planungen paralleler Vorhaben der Landeshauptstadt Kiel sowie Dritter werden
berlicksichtigt und die Abstimmung zur Berlicksichtigung der Belange der Stadtbahn in den
ParallelmaBnahmen begleitet. Dieser Prozess findet fortlaufend in unterschiedlichen Formaten mit
Beteiligung der Fachamter, der Bevélkerung und den politischen Gremien der Landeshauptstadt Kiel
statt.

Die Herleitung der Vorzugsvariante berlcksichtigt auch alle technischen Grundlagen wie
beispielsweise allgemeine Versorgungsleitungen und die Entwasserung fur die Strecke; es findet
auBerdem eine Verkehrsmodellierung ausgewdhlter Kreuzungsbereiche statt. Aus zunachst

5/29



Ramboll - Férderantrag und Realisierungszeitplan IBS 1

entwickelten Varianten mit unterschiedlicher Umsetzung der Nebenrdume mit Rad- und FuBwegen,
StraBenbaumstandorte und den Mdglichkeiten des ruhenden Verkehrs wird anhand von
Planungspramissen eine Bewertung vorgenommen und die Vorzugsvariante definiert, die dann in
die weiteren Planungsphasen Gibernommen wird.

Die Variantenfindung ist ein vorgelagerter Prozess, in dem die Variantenfindung bzw. -herleitung
stattfindet. Anhand von schematischen Plénen fiir die 68 homogenen Unterabschnitte der insgesamt
11 Planungsabschnitte wird bereits im Vorfeld im Projektteam die genannte Ausgestaltung der
Nebenraume und die Lage der Trasse in der StraBe diskutiert. Das Ziel dieses
Variantenfindungsprozesses ist die Vorauswahl der fir einen Unterabschnitt méglichen Varianten
mit unterschiedlichen Trassenlagen sowie der zugehdérigen Nebenvarianten mit unterschiedlicher
Gestaltung der Trassennebenraume, jeweils in Abhdangigkeit von den lokal variierenden
Anforderungen an den StraBenraum. Die eigentliche Vorplanung auf Basis der Variantenfindung
Uberfihrt abschlieBend die schematischen Pldane aus der Variantenfindung in detaillierte
Infrastrukturpldne mit bis zu drei mdglichen Varianten je Abschnitt. Dieser vorgelagerte Prozess
ermdoglicht eine friithzeitige und umfangreiche Einbindung aller Stakeholder. Dadurch wird die
eigentliche Planerstellung flir das gesamte 36-km-Netz beschleunigt, sodass die Vorplanung
insgesamt bis Mitte 2025 abgeschlossen werden kann.

Die folgende Abbildung 3 zeigt die Hauptziele der Vorplanung fir eine Stadtbahn in der
Landeshauptstadt Kiel:

Wesentliche Ziele des Projektes sind die Ermittlung einer Vorzugsvariante fiir das
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Abbildung 3 Projektziele

Zusatzlich zu diesen Hauptzielen wurden noch folgende erweiterte Ziele definiert:

e Verknupfung mit anderen stadtebaulichen und verkehrlichen Planungsprozessen

e Konkretisierung des Gesamtrealisierungszeitraums und der Kostenschatzungen

e Fortfihrung des transparenten Planungsprozesses aus der Trassenstudie

e Einbindung und kontinuierliches Informieren von relevanten Stakeholdern

e Einbindung und kontinuierliches Informieren von zustéandigen Behérden im frihen
Projektstadium

e Aufbau und Pflege eines dem Projektstand angemessenen Risikomanagements
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Im Ergebnis der Vorplanung erstellt Ramboll einen abschlieBenden Endbericht mit zentralen
Berichten als Anlagen, alles andere sind erweiterte Dokumentationen. Die genaue Struktur ist der
folgenden Tabelle fir die IBS 1 zu entnehmen:

Bericht _Kurzbeschreibung

VP 0 Zentraler Endbericht

VP 2 Verkehrsanlagen LPH 1 Grundlagenermittiung

VP 4 Risiken IBS 1

VP 5 Verkehrsanlagen LPH 2 Vorplanung

VP 6 Entwasserungsanlagen

VP 7 Koordinierte Medienplanung

VP 8+15+16 Fahrzeit Stadtbahn und Leistungsfahigkeit StraBe
VP 10 Baugrund

VP 11 Kostenschatzung IBS 1

VP 12 Férderantrag und Realisierungszeitplan

VP 13a Technische Anlagen IBS 1 - Signalisierung LPH 1+2
VP 13b Technische Anlagen — Stromversorgung LPH 1+2
VP 14 Elektromagnetische Vertraglichkeit sensitiver Installationen
VP 17 Betriebsleiter und Zulassung

VP 20 Intermodale Verknipfung IBS 1

VP 21 Uberpriifung Gablenzbriicke

Tabelle 1 Berichte und Dokumentationen zur IBS 1

Weitere Dokumentationen werden gesondert veréffentlicht.
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Aufgabenstellung/ Zielsetzung

Diese Dokumentation mit den Realisierungsterminplanen stellt eine Basis fiir den Foérderantrag der
IBS 1 (Einreichung Férdermittelantrag IBS1 zur Aufnahme in Kat. C des GVFG) und, wenn die
Zeitplane aller drei Inbetriebnahmestufen eingearbeitet sind, fiir den GVFG-Rahmenantrag des
Gesamtnetzes mit allen drei Inbetriebnahmestufen dar.

Inbetriebnahmestufen

Folgende Inbetriebnahmestufen des Zielnetzes von 36 km bieten sich an, diese sind nicht mit den

vier Linien des Gesamtnetzes zu verwechseln. Die Herleitung der einzelnen Stufen und der

vorgeschlagenen Reihenfolge erfolgte in der Dokumentation AP F-130 Realisierungszeitplan der

Trassenstudie:

e IBS 1: CAU-Bremerskamp nach Wellingdorf-Zentrum Uber Innenstadt und HBF einschlieBlich
Betriebshofstrecke bis Am Brock, Gaarden

e IBS 2: Mettenhof bis zur Innenstadt (Kreuzung Ziegelteich/Andreas-Gayk-StraBe) und Wik
entlang SchleusenstraBe und Holtenauer StralBe bis Beselerallee

e IBS 3: Gaarden bis EImschenhagen, Verléangerung ab CAU-Bremerskamp nach Suchsdorf und
Projensdorf und Verldngerung lber die Schwentine zur FH und nach Neumdihlen-Dietrichsdorf
Zentrum

Die folgende Abbildung 4 zeigt die einzelnen Inbetriebnahmestufen:
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Abbildung 4 Inbetriebnahmestufen (IBS) Stadtbahn Kiel
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Je Inbetriebnahmestufe wird sich das Liniennetz anpassen, so dass nach Realisierung von IBS 3 das
gesamte Netz mit vier Linien bedient werden kann. Welche Zwischenliniennetze denkbar sind, wird
in den einzelnen Stufen in dieser Dokumentation erldutert.

Prinzipiell stellen die hier dargestellten Inbetriebnahmestufen ein mogliches Szenario der
Netzrealisierung dar. Wahrend die IBS 1 mit dem hdchsten verkehrlichen Nutzen als Kernelement
des Netzes mit Innenstadtdurchquerung und der notwendigen Anbindung des Betriebshofes kaum
alternative Mdéglichkeiten aufweist, bestehen bei den weiteren Stufen durchaus Spielrdume fir eine
andere Reihenfolge der Umsetzung. Diese Mdoglichkeit sollte wahrend des gesamten
Umsetzungsprozesses des Kernnetzes stets in Betracht gezogen werden, um im Falle von jetzt noch
nicht absehbaren Verzégerungen oder sich andernden Rahmenbedingungen (z.B. stadtebauliche
Entwicklung) die Reihenfolge der Umsetzung zu dndern. Auch ist im Falle einer sehr positiven
Entwicklung eine parallele Umsetzung von Inbetriebnahmestufen denkbar.

9/29



Ramboll - Férderantrag und Realisierungszeitplan IBS 1

Planungsbeschleunigungsorientierter Realisierungszeitplan
IBS1

Der Realisierungsplan des Gesamtnetzes wurde in der Trassenstudie in der Dokumentation , AP F-

130 Realisierungszeitplan™ aufgestellt und ist bisher noch giiltig. Dort sind die zeitlich

aufeinanderfolgenden Planungs- und Bauphasen unter anderem anhand der HOAI dargestellt, diese

werden hier nicht erneut alle erldutert und hergeleitet.

In diesem Kapitel wurde die IBS 1 aus dem Gesamtzeitplan herausgel6st und aktualisiert. Anfangs-

und Endzeitpunkt sind gegeniber dem bisherigen Realisierungsplan des Gesamtnetzes nicht

verandert.

Die wesentlichen Bausteine der IBS 1 wurden zeitlich verknilpft, und stellen sich wie folgt dar:

e Infrastruktur (beinhaltet: Verkehrsanlagen (VA), elektrische Anlagen (EA) sowie
Betriebssystemtechnik, StraBen- und Seitenraume)

e Betriebshof und Werkstatt

e Fahrzeuge

e Betreiber des Stadtbahn-Systems

e Instandhalter

e Projektgesellschafft

e Finanzierung

e Zulassung

4.1 Vorplanung HOAI Lph 2

Die Vorplanung wird bis zum Januar 2025 fir die IBS 1 abgeschlossen, so dass die weitere
Bearbeitung der gesamten IBS 1 in der Ratsversammlung im Marz 2025 beschlossen werden kann
und somit die Verwaltung mit der Vergabe der Entwurfs- und Genehmigungsplanung (Lph 3 und 4)
beauftragt wird.

4.2  Entwurfsplanung HOAI Lph 3

Die Entwurfsplanung ist mit 28 Monaten fir die IBS 1 angesetzt und endet im Dezember 2027. In
dieser Phase mussen auch die notwendigen weiteren Gutachten fir die Genehmigungsplanung (z.B.
Larm und Umweltgutachten) soweit wie mdglich alle erstellt werden. Diese sollten so friihzeitig wie
moglich mit dem Amt fir Planfeststellung (APV) definiert und auch begonnen werden, die
betroffenen Amter der Landeshauptstadt Kiel miissen diese eng begleiten, damit der Zeitplan
gehalten werden kann.

4.3 Genehmigungsplanung HOAI Lph 4

Die Genehmigungsplanung startet bereits ein halbes Jahr vor Beendigung der Entwurfsplanung im
Juli 2027, um Zeit zu gewinnen. Die Dauer ist mit einem Jahr angesetzt, was unterstellt, dass die
notwendigen Gutachten zum gréBeren Teil bereits in der Entwurfsplanung erstellt wurden.

Im Dezember 2027 kann dann das Planfeststellungsverfahren fiir die ersten Abschnitte beginnen,
welches mit zwei Jahren kalkuliert ist. Insgesamt ist die IBS 1 in vier Planfeststellungsabschnitte
plus den Betriebshof unterteilt (sieche Dokumentation VP 17). Diese zwei Jahre beinhalten keinen
Klagepuffer, um das Ziel einer Planungsbeschleunigung einzuhalten. Die Einplanung eines
Klagepuffers wird vom APV jedoch empfohlen.

Das Planfeststellungsverfahren unterteilt sich in mehrere Schritte, welche nach Einreichung der
Unterlagen die Vollstandigkeitsprifung durch das Amt fir Planfeststellung (APV), die eigentliche
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Eréffnung des formalen Anhérungsverfahrens und am Ende die Bearbeitung aller Einwdnde gegen
die Planfeststellung sowie die Erstellung des Planfeststellungsbeschlusses beinhalten.

Diese Phase ist zeitlich kritisch, die geplanten zwei Jahre fiir das Planfeststellungsverfahren und alle
APV-Priifungen sind optimiert. Sollten sich viele Anmerkungen oder Anderungen durch das APV
ergeben, die erst gegen Ende der zwei Jahre bekannt werden, ist nur sehr wenig Zeit flir eine
Anpassung der Unterlagen eingeplant. An dieser Stelle wird aber darauf hingewiesen, dass durch
eine sehr umfangreiche 6ffentliche Beteiligung seit 2020 in der Trassenstudie und seit 2022 in der
Vorplanung das Projekt in der Offentlichkeit verankert wurde. Das klare Ziel dieses Vorgehens ist
auch eine Planungsbeschleunigung, welche u.a. in dieser Lph 4 zum Tragen kommen soll: Durch
diese Verankerung werden weniger kritische Einspriche und somit ein schnelleres
Planfeststellungsverfahren erwartet. Mit dem APV besteht auch seit der Trassenstudie ein Dialog,
der eng fortgefiihrt wird, um auch hier so viele kritische Themen wie madglich frihzeitig zu
adressieren und das zeitliche Risiko in dieser Phase zu minimieren. Es ist also sehr wichtig, dass die
Landeshauptstadt Kiel diese Abstimmungen und engen Dialoge seit der Vorplanung intensiv
weiterfihrt.

Im November 2029 soll der Planfeststellungsbeschluss erfolgen, ein halbes Jahr darauf im Mai 2030
soll dann der GVFG-Forderbescheid durch den Bund und die Finanzierungsvereinbarung zwischen
Bund/Land und Stadt vorliegen

4.4  Ausfihrungsplanung, Vergabe HOAI Lph 5-7

Die Dauer der Ausfihrungsplanung und Vergabe ist mit zwei Jahren angesetzt. Sie startet im Juli
2029 ein halbes Jahr vor der Planfeststellung, um auf dem kritischen Pfad Zeit zu sparen. Das ist
ein Risiko, welches in anderen Projekten wie z.B. in Hamburg fiir die U5 auch eingegangen wird.
Die Ausfiihrungsplanung sollte in Bereichen, die aus Sicht der Planfeststellung eher unkritisch sind
oder wo fir einen PFA-Abschnitt die Planfeststellung schon vorliegt, beginnen.

Der Start der Ausfiihrungsplanung vor dem gesamten Planfeststellungserlass bedeutet auch, dass
die Ausschreibungen parallel zum Verfahren laufen missen. Dies ist ein wesentlicher
Beschleunigungsaspekt, jedoch auch mit einem Risiko fiir das Vergabeverfahren verbunden.

4.5 Bau, Objektiiberwachung, Bauiberwachung und Objektbetreuung HOAI 8-9

Der eigentliche Bau beginnt im Juli 2031 und ist mit 2,5 Jahren Dauer angesetzt. Um diesen
Zeitraum einzuhalten, wird die gesamte Strecke in mehrere Bauabschnitte (welche auch den
Planfeststellungsabschnitten entsprechen sollten) eingeteilt, an denen parallel gearbeitet wird.
Dafilr ist in der Lph 3 ein genauerer Plan der Baulogistik zu erarbeiten. Grundsatzlich ist vorgesehen,
auf dem Betriebshofbereich eine zentrale Baulagerflache aufzubauen (Platz daflr sollte vorhanden
sein, da dort nach aktueller Entscheidung der Landeshauptstadt Kiel keine Busse mehr
instandgehalten werden) und von dort den ersten Ast Richtung Werftbahnkreisel zu errichten.
Denkbar sind zwei bis vier weitere Bauabschnitte.

In dieser Phase wird neben der Einteilung in die Bauabschnitte auch die vorlaufende
Leistungsverlegung geplant. Diese sollte so frith wie mdéglich starten, was im Zeitplan mit Juli 2029
angesetzt ist, der genaue Zeitpunkt kann aber aktuell nur abgeschatzt werden. Die
Leitungsverlegung liegt in der Verantwortung des StraBenbaulasttragers, hier des Tiefbauamtes,
und ist mit den betroffenen Versorgungsunternehmen eng zu koordinieren. Konzessionsnehmern
und weiteren Leitungstréagern ist dies so frih wie mdoglich anzukiindigen nach noch zu
bestimmenden Standards, um frih mit der Leitungsumverlegung zu beginnen, da beispielsweise
die Stadtwerke nach Konzessionsvertrag auch folgepflichtig sind. Neue Standards kénnten sein:
Abweichung vom heutigen Vorgehen, so dass keine vollsténdige Leitungsfreiheit unter der Trasse
sowie die Baufreiheit fir 40 Jahre in der gesamten StraBe anstrebt wird, sondern stattdessen die
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Kandle unter der Trasse ,nur" neu gebaut werden, aber an gleicher Stelle mit Seiteneinstiegen (in
einigen Stadten mit Bestandsnetzen ist das das Vorgehen). So wiirde im Bereich zwischen Trasse
und Fassade bzw. ndachstem Schacht zur NebenstraBe ein Sanierungsgrad hergestellt werden, der
nur noch fir 20 Jahre Baufreiheit erzeugen wiirde. Mit diesem Standard lieBe sich sicherlich auch
Zeit gewinnen.

Die vorlaufende Verlegung muss teilweise parallel zu der Stadtbahnplanung (Lph 3 und 4) vorab
geplant werden, sonst kann diese nicht ,vorlaufend" sein. D.h. fiir diese muss schon vor Beginn ab
Dezember 2027 in Abschnitten die Ausflihrungsplanung erstellt werden, damit ab Juni 2029 auch
die Arbeiten auf den Baustellen beginnen kdnnen. Fir welche Abschnitte das wann madglich ist,
sollte nach Abschluss der Vorplanung parallel zur Entwurfsplanung in einem Zeitplan so frih wie
maoglich unter Beteiligung des Tiefbauamtes begonnen werden.

Es ist zu empfehlen, auf Basis der Medienplanung der Vorplanung die kritischsten Bereiche, welche
spater zu Zeitverzégerungen fuhren kénnen, zuerst zu beplanen und in die vorlaufende
Leitungsverlegung einzubeziehen. Des Weiteren gibt es Bereiche, in denen ohnehin
SanierungsmaBnahmen innerhalb der kommenden Jahre geplant sind. Diese kénnen auch Teil der
vorlaufenden MaBBnahmen werden. So muss aber nicht das gesamte IBS 1 Netz von 12,5 km in die
vorlaufende Leitungsverlegung miteinbezogen werden, Abschnitte, in denen ein geringeres Risiko
erwartet wird, kdnnen auch mit der eigentlichen BaumaBnahme Stadtbahn erledigt werden.

Die vorlaufende Leitungsverlegung darf nicht der Planfeststellung widersprechen, die erst im
November 2029 vorliegt. Diese MaBnahmen missen auch in direktem Zusammenhang mit der
EinfUhrung der Stadtbahn stehen und sind dann férderfdhig nach GVFG (unter Abzug eines
Neuwertausgleichs), sofern sie nicht von Dritten getragen werden missen. Da zu diesem Zeitpunkt
noch kein Forderbescheid vorliegt, miissen diese MaBnahmen vom Férdergeber ,freigeben™ werden
(Foérderunschéadlichkeit des vorgezogenen Baubeginns, Unbedenklichkeitsbestatigung), damit die
Férderung auch nachtraglich maéglich ist. Eine Vorfinanzierung dieser MaBnahmen ist erforderlich,
da noch kein Zuwendungsbescheid vorliegt.

4.6 Probebetrieb

Fir den Probebetrieb mit einer Dauer von 120 Tagen sind die jeweilige komplette Infrastruktur, das
Depot und die Anlieferung inklusive der Inbetriebnahme aller Fahrzeuge notwendig. Dieser ist
aktuell zwischen Dezember 2033 und Marz 2034 geplant, soll ohne Fahrgéaste stattfinden und testet
das Zusammenspiel aller technischen Einrichtungen. Der Stadtbahn-Probebetrieb findet unter
Aufsicht der Betriebsleitung in Abstimmung mit der technischen Aufsichtsbehdrde statt, eine
vollstandige Inbetriebnahmegenehmigung gemaB §62 BOStrab muss hier noch nicht vorliegen.
Denkbar ist aber, dass flr Teilgewerke (z.B. Fahrweg und Bauwerke) eine
Inbetriebnahmegenehmigung vorliegen wird.

4.7 Rechtsgeschéftliche Abnahme und Inbetriebnahmegenehmigung
Nach Abschluss des Probebetriebs erfolgt die komplette zivilrechtliche Abnahme und
Inbetriebnahmegenehmigung nach BOStrab sowie die Betriebsgenehmigung §2 PBefG, fiir die eine

Dauer von 60 Tagen angesetzt ist. Sie muss bis Ende Juni 2034 vorliegen, damit danach der
eigentliche Fahrgastbetrieb aufgenommen werden kann.

4.8 Fahrzeugbeschaffung

Die Fahrzeugbeschaffung gliedert sich in einige wesentliche Phasen und muss bereits im April 2026
mit der Konzeptionsphase frih im Gesamtprojekt erfolgen:
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e Konzeption, Lastenheft alle Fahrzeuge Gesamtnetz

e Ausschreibung und Vergabe aller Fahrzeuge Gesamtnetz
e Pflichtenheftphase

e Konstruktions- und Bauphase Fahrzeuge

e Lieferung und Test Fahrzeug Nummer 1

e Lieferung und Inbetriebnahme aller weiteren Fahrzeuge
e Arbeitsfahrzeuge

Der Zeitplan der gesamten Fahrzeugbeschaffung liegt bisher nicht auf dem kritischen Pfad, wenn
sie rechtzeitig begonnen wird und ausreichend Puffer fir Unvorhergesehenes beinhaltet, was auf
diesen vorgeschlagenen Zeitplan zutrifft. Der Zeitplan der Trassenstudie wurde im Marz-April 2023
in Industrieworkshops mit allen relevanten Fahrzeugherstellern besprochen. Dabei hat sich eine
Dauer ab Start der Ausschreibung bis zur Inbetriebnahme aller Fahrzeuge von 6 bis 6,5 Jahren als
angemessen herausgestellt. Im aktuellen Zeitplan startet die Ausschreibung im Oktober 2027, die
Abnahme aller Fahrzeuge endet im September 2033 rund drei Monate (Puffer) vor Aufnahme des
Probebetriebs. Damit sind die idealen rund 6 Jahre genau eingehalten, kiirzer sollte dieser
Beschaffungsprozess nicht geplant werden.

Herausfordernd ist nach wie vor der Bestellzeitpunkt fiir die Fahrzeuge. Dieser liegt im September
2028 und somit ca. 14 Monate vor der Planfeststellung und 20 Monate vor dem GVFG-
Zuwendungsbescheid des Bundes.

Der Zeitplan der Fahrzeugbeschaffung kann kritisch werden, wenn z.B. externe Abhangigkeiten
(z.B. Auftragslage und Personalressourcen Fahrzeughersteller), fehlende Abstellungsmdoglichkeiten
im Netz (Abstellflachen am Depot nicht fertig) bzw. fehlendes Baurecht, fehlende Testmdglichkeiten
vor der ersten Inbetriebnahmestufe oder eine fehlende Finanzierung Zeitverzug verursachen.

Die notwendigen Arbeitsfahrzeuge sind parallel zu den Stadtbahnfahrzeugen zu beschaffen, hier
sind die ahnlichen Phasen notwendig, die ab Juni 2027 eingeplant sind: Ausschreibung, Vergabe,
Bau und Inbetriebnahme. Die Arbeitsfahrzeuge sollten grundsatzlich erst geliefert werden, wenn
der Betriebshof (wie flir die Stadtbahnfahrzeuge) betriebsfahig ist (aktuell im Zeitplan Méarz 2033).
Sollten diese fiir den Bau der Strecke notwendig sein (ist aktuell nicht festgelegt), missen diese
friher angeliefert werden.

4.9 Betriebshof und Werkstatt

Der Betriebshof auf der DiedrichstraBe wird analog der Infrastruktur nach den HOAI-
Leistungsphasen 1-10 geplant und errichtet. Es gelten die sehr vergleichbaren baurechtlichen
Abnahmen wie fir die Infrastruktur. Somit wird auch hier von einer beschleunigten Planfeststellung
ausgegangen, die aber nur mit einem Jahr (Juni 2028 bis Juni 2029) angesetzt ist, da es deutlich
weniger direkt Betroffene, z.B. Anwohner*innen, gibt und das Geldnde heute schon im Besitz der
Landeshauptstadt Kiel ist, bzw. als Busbetriebshof einem sehr vergleichbaren Zweck dient.

Der Betriebshof mit seinen AuBenflachen muss zumindest teilfertiggestellt rechtzeitig zum Bau der
Infrastruktur zu Verfiigung stehen, damit von dort aus der gesamte Bau koordiniert und gestartet
werden kann. Lagerflaichen kénnen idealerweise flir den Bau der Stadtbahnstrecken (Beginn Juli
2031) genutzt werden. Glnstig dafur ist auch der EBO-Gleisanschluss direkt an der DiedrichstraBe,
welcher flr die Material-Anlieferung genutzt werden kdnnte.

Dafiir ist am Vorzugsstandstandort DiedrichstraBe vorab das Baurecht zu erlangen,
Bestandsanlagen sind zurtickzubauen und fir verlagerte KVG-Busse ist ein neuer Abstellstandort
zu realisieren (aktuelle Beschlusslage) bzw. falls kein neuer Bus-Standort gefunden wiirde, das
Gelande mit weiteren angrenzenden Flachen so zu erweitern, so dass auch die E-Busse dort
instandgehalten werden kénnten. Fir die Betriebshofkonzeption hat die Landeshauptstadt Kiel eine
Machbarkeitsstudie (auf Basis der Trassenstudienergebnisse) durchgefihrt, deren Ergebnisse in die
Ausschreibung der Betriebshofplanung einflieBen werden.
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Der gesamte Betriebshof einschlieBlich Werkstatt muss ebenfalls (teil-)betriebsfahig sein, wenn die
ersten Fahrzeuge geliefert werden und der Probebetrieb (bzw. Inbetriebnahme vor Ort) beginnt.
Die ersten Fahrzeuge werden ab September 2032 geliefert, der Probebetrieb startet im Dezember
2033.

Nach der aktuellen Planung beinhaltet die Fldche des Betriebshofes auch den Bauhof fiir die spdtere
Instandhaltung der Infrastruktur und hat Platz Materialien und Ersatzteile zu lagern. In vielen
Stadten sind der Betriebshof flir die Fahrzeuge und der fir die Instandhaltung der Infrastruktur
kombiniert, es sei denn, Netze und damit auch der Platzbedarf werden zu groB.

Die gesamte Betriebshof- und Werkstattplanung liegt auf dem kritischen Pfad, je friher die
Vorplanung beginnen kann, desto glinstiger ist das fiir den Gesamtzeitplan.

4.10 Betreiber

Der Betreiber muss rechtzeitig zur Ankunft der ersten Fahrzeuge bereits etabliert und die ersten
Fahrer*innen vor Ort sein. Die Fahrzeuge werden vom Fahrzeughersteller nur im
Betriebshofgelande bewegt, alle weiteren Fahrbewegungen flir Probefahrten und Inbetriebnahmen
im Netz werden durch Fahrpersonal des Betreibers durchgefiihrt.

Insofern muss der Betreiber mindestens zwei bis drei Jahre vor Betriebsbeginn mit seiner Arbeit
beginnen und unter anderem Fahrpersonal, Leitstellenmitarbeiter*innen und
Instandhaltungspersonal schulen. Im aktuellen Zeitplan ist die Festlegung des Betreibers fiir Marz
2030 vorgesehen.

Wichtige Meilensteine fiir den Betreiber sind:

e Aufstellung Betreiberstruktur bis 2030

o Ubernahme der Aufgaben als Unternehmer gem&B BOStrab 2032

e Erstellung aller Betriebs-, Instandhaltungs- und Dienstanweisungen 2031 und 2032

e Einstellung und Schulung aller Instandhaltungs-, Betriebs- und Fahrbedienstete ab Mitte 2031
e Dezember 2033: Start Probebetrieb

e Juli 2034: Start Fahrgastbetrieb

4.11 Instandhaltung Infrastruktur

Es ist empfehlenswert, dass Instandhaltungspersonal flir die Infrastruktur (inklusive Gleisanlagen,
Leit- und Sicherungstechnik und elektrische Anlagen) bereits wahrend der Bauphase zur Verfiigung
steht und so von den Erfahrungen der Bauphase profitieren kann. Diese ersten
Instandhaltungsmitarbeiter*innen kdnnen dann als Trainer*innen der weiteren Mitarbeiter*innen
(,Train-the-Trainer") fungieren.

4.12 Instandhaltung Fahrzeuge

Ahnlich wie bei der Infrastruktur empfiehlt sich bei den Fahrzeugen eine friihzeitige Einbindung (von
Teilen) des zukinftigen Instandhaltungspersonals. Diese ist so geplant, dass der
Fahrzeuginstandhalter mit dem Start der Ausfihrungsplanung dem Betriebshof und der Werkstatt
feststeht, damit er ab Juli 2029 seine Kenntnisse in diese Planung mit einbringen kann.
Spatestens vor Aufnahme des Probebetriebs muss die Fahrzeuginstandhaltung dann vollumfanglich
maoglich sein.
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4.13 Finanzierung und Férderung

Die Einreichung des Fordermittelantrags IBS 1 zur Aufnahme in Kat. C des GVFG erfolgt nach
Abschluss der Vorplanung IBS 1 im Juli 2025. Der eigentliche finale Férdermittelantrag mit
vollstandiger standardisierter Bewertung ist nach weitgehender Durchfiihrung der Bearbeitung
Stellungnahme APV Planfeststellung IBS 1 im Juni 2029 fertig und soll dem Bund libergeben werden.

Die Erarbeitung des Finanzierungskonzepts und der -vereinbarung der Landeshauptstadt Kiel und

des Landes Schleswig-Holstein mit dem Ziel einer Finanzierungsvereinbarung flr die erste

Inbetriebnahmestufe startet parallel zur Plangenehmigung mit dem Ziel, diese ein halbes Jahr nach

Planfeststellung vereinbart zu haben. Das ist im Mai 2030 der Fall. Bis dahin liegt auch der

Férdermittelbescheid des Bundes vor.

Demnach ist in der aktuellen Planung vorgesehen,

e dass im November 2029 der Planfeststellungsbeschluss vorliegt und

e im Mai 2030 der GVFG-Férdermittelbescheid des Bundes und die Finanzierungsvereinbarung der
Landeshauptstadt Kiel und des Landes Schleswig-Holstein vorliegen.

Welche der drei Bereiche am Ende der zeitlich kritischste ist, kann aktuell nicht dargestellt werden.

Der gesamte Themenkomplex liegt aber sicher auf dem kritischen Pfad des Projektes. Je friher der

GVFG-Férdermittelbescheid des Bundes und die Planfeststellung vorliegt, je gilinstiger ist das aus

Sicht der Landeshauptstadt Kiel:

e Die Licke der Vorfinanzierung wird geringer, je friiher der Bund seine Forderung ausbezahlt.

e Die Risiken fir andere Téatigkeiten, wie die Fahrzeugbestellung oder der Beginn der
Ausflihrungsplanung der Infrastruktur/ Betriebshof sinken.

4,14 Meilensteine IBS 1

Meilenstein ‘ Termin Anmerkung/Annahme

Ende Trassenstudie, November 22 | 17.11.22 Entscheidung Ratsversammlung
Systementscheid fir das System Stadtbahn

Ende Vorplanung IBS 1 Januar 25 Dauer rund 27 Monate fiir die Vorplanung
Projektgesellschaft nimmt Betrieb April 25 Nach Abschluss Vorplanung und

auf Ratsbeschluss

Einreichung Fordermittelantrag IBS | Juli 25 3 Monate nach Abschluss Vorplanung

1 zur Aufnahme in Kat. C des GVFG IBS1 und Ratsbeschluss vom Marz 2025
Start Einreichung Planfeststellung Dezember 27 | 4+1 Abschnitte, die hintereinander

IBS 1 (erster Abschnitt) eingereicht werden
Vollstandigkeitsprifung April 28 Ca. 150 Tage nach Einreichung

Planfeststellung IBS 1
(erster Abschnitt)

Einreichung Planfeststellung Depot Juni 28 Fertigstellung Unterlagen ca. 1 Jahr nach
Beginn HOAI Lph 4

Bestellung Fahrzeuge IBS 1 Oktober 28 Ca. 5,7 Jahre vor Inbetriebnahme IBS 1,
hier fur IBS 1 noch 19 Monate vor GVFG-

Zuwendungsbescheid IBS 1 durch Bund/
Land

Planfeststellung Depot Juni 29 Planungsbeschleunigte Dauer zwischen
Einreichung und Genehmigung 1 Jahr, da
nur wenig Betroffene und
Bestandsgelande
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Meilenstein

Anmerkung/Annahme

Einreichung Férdermittelantrag
IBS 1

Juni 29

Laut Ablauf von NAH.SH ca. 6 Monate vor

Planfeststellung

Planfeststellung IBS 1

Dezember 29

Dauer zwischen Einreichung und
Genehmigung ca.2 Jahre

Beschluss Ratsversammlung

Festlegung Betreiber April 30

Zuwendungsbescheid nach GVFG Mai 30 Laut Ablauf von NAH.SH ca. 5 Monate
IBS 1 nach Planfeststellung
Finanzierungsvereinbarung IBS 1, Mai 30 Annahme: Frihestens 2 Jahre nach

Einreichung des Fordermittelantrags an
Bund und zeitgleich mit GVFG-
Zuwendungsbescheid durch Bund/Land
IBS 1

Abnahme erstes Fahrzeug nach §62
BOStrab IBS 1

Dezember 32

3 Monate nach Abschluss Tests im
Testcenter (oder in Kiel, wenn
Infrastruktur verfligbar) oder 6 Monate
nach Anlieferung des ersten Fahrzeugs
nach Kiel, Voraussetzung fiir die
Lieferung aller weiteren Fahrzeuge nach
Kiel

Fertigstellung Depot flir Fahrzeuge
IBS 1

Marz 33

Komplette Fertigstellung ca. 6 Monate
nach Beginn HOAI Lph 8-9 von IBS 1,
vorher schon Nutzung als Lager und
Logistikflache

Lieferung aller Fahrzeuge IBS 1

September 33

Anlieferung in Kiel, Gefahrenibergang
zum Betreiber

Abnahme aller Fahrzeuge nach §62
BOStrab IBS 1

November 33

Voraussetzung fiur Betrieb mit
Fahrgasten

Probebetrieb erfolgreich IBS 1 April 34 Fir Probebetrieb muss mindestens zu
Verfiigung stehen: Infrastruktur,
Fahrzeuge, Betreiber und Personal,
Instandhalter und Personal

Zivilrechtliche Abnahme und Juni 34 Letzter Schritt vor der Betriebsaufnahme

Inbetriebnahmegenehmigung nach

§62 BoStrab+PBefG IBS 1

Betriebsaufnahme IBS1 Juli 34 Er6ffnung Betrieb auf IBS 1 ca. 1 Monat

nach der Gesamtabnahme

Tabelle 2 Meilensteine IBS 1 Stadtbahn (mit Beschleunigung)

4.15 Empfehlung und Voraussetzungen fiir den planungsbeschleunigten Zeitplan IBS 1

Ramboll empfiehlt der

Landeshauptstadt

Kiel die Umsetzung des

planungsbeschleunigungsorientierten Realisierungszeitplan mit einer Betriebsaufnahme im Jahr
2034. Lange Planungs-, Entscheidungs- und Genehmigungsdauern verteuern Projekte. Eine
schnelle Umsetzung hat viele Vorteile. Daflir sind aber auch wichtige Grundlagen zu schaffen.

Dem Zeitplan IBS1 liegen deswegen folgende Voraussetzungen zugrunde, die in den vorherigen
Kapiteln schon angesprochen wurden und an dieser Stelle noch einmal zusammengefasst werden.
Diese personellen und finanziellen Voraussetzungen sind durch die Landeshauptstadt Kiel oder
Institutionen des Landes Schwesig-Holstein sicherzustellen, damit die Planungsbeschleunigung
auch umgesetzt werden kann:
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¢ Unterteilung der IBS 1 in Planfeststellungsabschnitte (hier vier plus das Depot), um diese in den
verschiedenen Planungs- und Bauphasen flexibel zu realisieren. Es kann immer vorkommen,
dass sich die Planung oder der Bau in bestimmten Abschnitten verzdgert. Bei verschiedenen
Abschnitten kdnnen die Ressourcen umgelenkt werden und das Gesamtprojekt weist eine héhere
Flexibilitat auf, um eine mdglichst zeitliche Effizienz zu erreichen. Daflir sind Prozesse mit dem
APV abzustimmen.

e Die vorlaufende Leitungsverlegung sollte so friih wie méglich geplant und realisiert werden,
teilweise auch vor Planrechtsbescheid und Gesamtprojektfinanzierung. Das ist mit dem
Zuwendungsgeber abzustimmen, damit diese MaBnahmen trotzdem (nachtraglich) in die
Férderung fallen. Diese MaBnahme ist frih und teilweise parallel zu planen und muss
vorfinanziert werden.

¢ Gutachten, welche fiir die Planfeststellung bendétigt werden und zeitintensiv sind, sind mdéglichst
schnell in der Lph 3 zu vergeben.

e Die Durchfiihrung des Planrechtsverfahren betragt nur zwei Jahre, es besteht damit kein
~Klagepuffer®. Durch eine sehr umfangreiche o6ffentliche Beteiligung wurde seit 2020 in der
Trassenstudie und seit 2022 in der Vorplanung das Projekt in der Offentlichkeit und bei mdglichst
vielen Tragern éffentlicher Belange (TOB) verankert. Das klare Ziel dieses Vorgehen ist auch die
Planungsbeschleunigung, da so weniger kritische Einspriche erwartet werden und somit ein
schnelleres Planfeststellungsverfahren mdglich ist. Das beinhaltet auch den Punkt
~Grunderwerb". Dieser wird bereits in der Vorplanung, soweit es geht, vermieden und wenn er
doch flr die Vorzugsvariante unerlasslich ist, werden sehr frihzeitig Gesprache mit
Eigentiimer*innen gefiihrt, um eine Einigung zu erzielen. Diese Form der 6ffentlichen Beteiligung
muss intensiv auch ab 2025 fortgefiihrt werden, um dieses zeitliche Ziel von zwei Jahren zu
erreichen.

e Die Durchfiihrung des Planrechtsverfahren ist zeitlich kritisch, die geplanten zwei Jahre fiir das
Planfeststellungsverfahren und alle APV-Priifungen sind optimiert. Das APV ist deswegen bereits
iiber das Projekt informiert. Sollten sich viele Anmerkungen oder Anderungen durch das APV
ergeben, die erst gegen Ende der zwei Jahre bekannt werden, ist nur sehr wenig Zeit fiir eine
Anpassung der Unterlagen eingeplant. Eine frihe intensive APV-Einbindung ab der Lph 3 ist
deswegen essenziell, damit das Projekt auch dort gut verankert ist. Daflir ist auch eine gute
personelle Ausstattung des APV sehr hilfreich.

e Es ist laut Zeitplan die Freigabe der Fahrzeudfinanzierung und des Beschaffungsverfahrens
parallel zum laufenden Planrechtsverfahren und vor dem eigentlichen Fdrdermittelbescheid
notwendig. Hierfir missen die Voraussetzungen geschaffen werden, ggf. auch in Diskussion mit
der neu gegrindeten Fahrzeugvorhaltegesellschaft in Schleswig-Holstein. Vergaben kénnen z.B.
auch mit einem Vorbehalt versehen werden, dass ein Vertrag erst mit Planfeststellung der IBS
1 zustande kommt.

o Die enge Zusammenarbeit zwischen den Amtern der Landeshauptstadt Kiel und den
Planer*innen ist fortzusetzen, um schnelle Lésungen in der Planung zu erméglichen. Dafir sind
die personellen Ressourcen auf Seiten der Landeshauptstadt Kiel bereitzustellen und das Projekt
Stadtbahn auch stadtintern zu priorisieren.

e Kritisch aus Sicht der Anwohner*innen und Birger*innen wird oft die eigentliche Bauzeit mit
ihren Beeintrachtigungen gesehen. Die Einteilung der IBS 1 in Planfeststellungsabschnitte muss
einher gehen mit gut geplanten Baulogistikkonzepten und Bauzeitplanen, um die Bauzeiten
zuverldssig zu planen und einzuhalten und damit auch bei Anwohner*innen und Blrger*innen
Vertrauen zu gewinnen. Dies ist Teil der Lph 3. Eine intensive Offentlichkeitsarbeit ist dafir
dauerhaft notwendig. Ggf. sind lokale Entschadigungskonzepte, wie z.B. es in der Vereinbarung
mit dem Holtenauer e.V. angedacht ist, aufzustellen.

e Die grundlegenden Risiken (z.B. Baugrund etc.) sind weiterhin so frihzeitig wie mdglich zu
identifizieren und GegenmaBnahmen zu entwickeln, damit diese das Projekt nicht verzdgern.
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Daflir ist seitens der Landeshauptstadt Kiel eine Projektsteuerung notwendig, welche diese
Risiken immer im Blick hat.

e Die Umsetzung des Betriebshofs liegt auf dem kritischen Pfad und ist mit der gleichen Prioritat
wie das Hauptprojekt zu behandeln. Auch hier gelten die genannten Aspekte der
Planungsbeschleunigung. Eine mdglichst schnelle Vergabe der Lph 1-4 nach dem Ratsbeschluss
im Marz 2025 ist sehr wichtig. Auch muss durch die Landeshauptstadt Kiel so schnell wie mdglich
eine alternative Flache flr ein neues Busdepotgefunden werden.

e GemadB Zeitplan liegt bis November 2029 der Planfeststellungsbeschluss vor, ein halbes Jahr
spater Mai 2030 der Foérdermittelbescheid des Bundes und die Finanzierungsvereinbarung der
Landeshauptstadt Kiel und des Landes Schleswig-Holstein. Diese drei Themen sind essenziell fir
den gesamten Projekterfolg und missen mit den Zuwendungsgebern, dem APV, aber auch
innerhalb der Landeshauptstadt Kiel (flir den Eigenanteil) mit Prioritdt parallel zu der eigentlichen
Planung des Projektes vorangetrieben werden.

Es ist fir die Landeshauptstadt Kiel sehr wichtig, diese Voraussetzungen, Pramissen und
Kernelemente des gesamten Zeitplans im Blick zu haben und durch ein stringentes
Projektmanagement im Griff zu behalten. So kdénnen Verspatungen im Zeitablauf vermieden
werden. Falls Risiken eintreten, existiert in diesem Zeitplan wenig Optimierungspotential, um
Zeitverzégerungen zu kompensieren, insofern ist ein konsistentes Risikomanagement sehr wichtig.
Der Gesamtzeitplan flir die Stadtbahn Kiel setzt sich aus den Phasen zusammen, welche in den
Abschnitten 4.1 bis 4.13 im Einzelnen erklért wurden. In der Abbildung 5 ist in der Gesamtzeitplan
der IBS 1 im Querformat enthalten.

In den oberen Zeilen des Gesamtzeitplans sind zur Ubersicht die wesentlichen Phasen
zusammenfassend dargestellt. Das sind:

e Inbetriebnahmestufe 1 (IBS 1), HOAI Lph 3-9
e Abnahme IBS 1

e Betriebshof/ Depot

e Fahrzeuge

e Betreiber

e Instandhaltung Fahrzeuge

Die einzelnen Phasen werden darunter detailliert aufgegliedert.
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Aug. 22 Aug. 23 Aug. 24 Aug. 25 Aug. 26 Aug. 27 Aug. 28 Aug. 29 Aug. 30 Aug. 31 Aug. 32 Aug. 33 Aug. 34 Aug. 35

Inbetriebnahmestufe 1 (BS 1), HOAILph 3-9
Abnahme IBS 1
Depot
Fahrzeuge
Ende Trassenstudie, Systementscheid
Betreiber e s

Gesarminetz BS 1

Instandhalter Fahrzeuge und Infrastruktur

Teifortschreibung
Bearbeitung IBS 1
Vergabe durch OB.M

Bearbeng Entwurt B51 ] ‘

Volistandigkeitspriifung Planfes's‘il\ung 1BS1 (erster Abschnitt)
Bearbeitung Genehmigungsplanung IBS1 29.4.28
Durchfiihrung Planfeststellungsverfahren IBS1
Volistindigkeilspriifung APV Planfeststellung BS1
Anhorungsverfahren erdffnen und Bearbeitung Einw nde Planfeststellung BS 1

Ende Vorplanung IBS 1 . Start Einreichung Planfeststellung IBS1 (erster Abschnitt)
04.2025 30.12.2027

Ver
gab
e
LphLphLph VE
3342 P

Planfeststelling IBS1
28120029

Lph4

Bearbeitung Stellungnahme APV Planfeststellung BS1
Bearbeitung Ausfiihrungsplanung und Vergabe BS1
vorlaufende Leitung 1BS1 nach

Zivirechtiche Abhahme und
Inbetriebnahmegenehrfigung nach §62
BoStrab+PBe{G BS1

Vorlauf

Umsetzung vorlaufende L 1BS1 nach
Bauausfiihrung IBS1
Probebetrieb IBS1
Abnahme IBS1
Konzeption, Lastenheft alle Fahrzeuge Gesamtnetz

nahetriLph ende Lph

Pro
Abbeb
Fahrzeugbeschaffung me eb 8-9 LV 57

Ausschreibung und Vergabe Fahrzeuge IBS 1 und Optionen Fahrzeuge IBS 2 und 3 Zuw endungsbescheid nach GVFG IBS 1 Probebetriet erfolgreich BS1
31530 29104.2034
Pllichtenheftphase
Konstrukiions- und Bauphase Fahrzeuge BS1
Lieferung und Test im Testcenter Fahrzeug Nummer 1 1BS1

Lieferung und Inbetriebnahme alle w eiteren Fahrzeuge BS1

(Alle Phasen: , Vergabe, Bau und
Bearbeitung Vorplanung und Entw urf (HOAI Lph 1-3)
Bearbeitung Genehrigungsplanung (HOAI Lph 4)

Enreichung Planfeststellung D8
29.6.28

Planfetstelfing Depot
Durchfiihrung Pianfeststellungsverfahren Depot. '9 Dep

Bearbeitung Ausfilhrungsplanung und Vergabe (HOAI Lph 5-7) ﬂ
Baufeldfreimachung Profsdgeselschat e —

(HOAILph 8-9) mit 2425 I Ftigstelung Depot fir Fahrzeuge BS 1
. 30.03,2033

Fertigstellung Infrastruktur und Lagerflachen

Auslieferung aller Fahrzeuge nach Kiel -_

Gesamtabnahme §62 BOStrab [ |

Aufbau und Grindung ]

Betriebsanforderung [ ]

Ausw ahl Betreiber Y

Ennstellung und Schulung Fahrpersonal | ]
Anforderungsdefinition [ [ ]

Ausw ahl Instandhalter Infrastruktur [ ] Betriebsaufnahme BS1

27.7.34

Enstellung und Schulung Personal
Anforderungsdefinition

Depot und Werkstatt

Pro
jekt
ges
ells
cha
ft

Betreiber

v

Instandhalt
ung
Infrastrukty

Feflegung Betreiber;
1.4.30

Enreichung
Auswahl histandhalter Fahrzeuge Fordermittelantrag IBS1 zur L
Enstellung und Schulung Personal Aufnahme b Kat. C des Enreichung Ferdermiteiant=a cinanzierungs vereinbarung BS1,
Bearbeitung GVFG-Férdermittelantrag durch NAH.SH A 29629 Eleschiass ?f‘;;g’sa"'"“"g
Bearbeitung GVFG-Fordermittelantrag durch Bund |
Finanzierungskonzept LH Kiel ]
Tarif- und Erlbsgestattung ]

Offentiche Beteiligungen

Instandhalt
ung

_ Lieferung aller Fahrzeuge BS1
30.9.33

Abnahme erstes Fahrzeug nach
§62 BOStrab BS1

OA Finanzierung Fahrzeuge

Abbildung 5 Gesamtzeitplan IBS 1
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Planfeststellungsorientierter Realisierungszeitplan IBS1

Fur den Fall, dass die Planungsbeschleunigung nicht wie geplant und empfohlen eintritt, sondern
einzelne Schritte langer dauern, ergibt sind ein ldngerer Zeitplan. Das hangt insbesondere mit der
Planfeststellung zusammen und die Betriebsaufnahme wirde sich gegenliber dem
planungsbeschleunigten Zeitplan um rund drei Jahre in das Jahr 2037 verschieben (siehe
Dokumentation VP 12). Folgende Anderungen kommen hier zum Tragen:

e Entwurfsplanung HOAI Lph 3, Dauer 2,5 Jahre inklusive aller Gutachten (statt bisher 2 Jahre),
+0,5 Jahre

e Durchfilhrung Planfeststellungsverfahren IBS1, Durchfihrung PFV mit Dauer 3 Jahre (bisher 2
Jahre, nun aber mit Klagepuffer) und Beginn erst nach Abschluss Lph 3 (bisher 0,5 Jahre vorher),
+1,5 Jahre
Schritte innerhalb der 3 Jahre sind:

e Vollstandigkeitsprifung APV (Meilenstein),

e Anhdrungsdauer,

e Einwendungsbearbeitung,

e Stellungnahme durch AHB und am Ende Beschluss Planfeststellung (Meilenstein)

e Ausfiihrungsplanung, Vergabe HOAI Lph 5-7, Dauer 2,5 Jahre (bisher 2 Jahre), Start nach
Planfeststellung
+0,5 Jahre

e Ausfiihrungsplanung vorlaufende Leitungsverlegung IBS1 nach Planfeststellungsabschnitten,
Beginn frihestens nach Abschluss Lph 3 (war vorher etwas Uberlappend), Dauer ca. 2 Jahre
(Abschnitt fir Abschnitt, war vorher 3 Jahre, aber Uberlappend mit anderen Tatigkeiten, nun
entzerrt und besser planbar, da auch Lph 3 Verkehrsanlagen abgeschlossen ist). Beginn Planung
ca. 2 Jahre vor Planfeststellungsbeschluss.

e Umsetzung vorlaufende Leitungsverlegung IBS1 nach Planfeststellungsabschnitten, Dauer 3
Jahre, in PF-Abschnitten, Beginn 1 Monat nach Planfeststellungsbescheid (Beginn war vorher 6
Monate vor Planfeststellung), 0,5 Jahre Uberlappend mit Bauausflihrung (alles in Abschnitten)
Bauausfihrung IBS 1, Dauer Bau IBS 1 rund 3 Jahre (bisher 2,5 Jahre)
+0,5 Jahre

Durch den verlangerten Zeitplan flir die Realisierung der Infrastruktur kann auch die Realisierung

des Betriebshofs wie folgt entzerrt werden.

e Bearbeitung Vorplanung und Entwurf (HOAI Lph 1-3), Vorplanung und Entwurf ca. 3 Jahre
(bisher 2 Jahre), Beginn September 2025 (wie bisher, nur mehr Zeit, da auch die Realisierung
der Infrastruktur langer bendtigt)

e Durchfiihrung Planfeststellungsverfahren Depot, Durchfiihrung PFV mit Dauer 2 Jahre (war 1
Jahr, hier nun mit Klagepuffer), Schritte innerhalb der 2 Jahre sind: Vollstéandigkeitsprifung APV
(Meilenstein), Anhdrungsdauer, Einwendungsbearbeitung, Stellungnahme durch AHB und am
Ende, Beschluss Planfeststellung (Meilenstein)

e Bauausfihrung (HOAI Lph 8-9) mit Gleisinfrastruktur, Bauzeit 2,5 Jahre (war bisher 2 Jahre)

e Fertigstellung der weiteren AuBenanlagen bis Dezember 2035 (war bisher Marz 2033)

Die Termine aller Meilensteine, die sich aus diesem Zeitplan ergeben, sind in der Anlage 1 enthalten.
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6. Realisierungszeitplan IBS2

Wird spater erganzt.

7. Realisierungszeitplan IBS3

Wird spater ergdnzt.

8. Forderantrag

8.1 1IBS1
Der Fordermittelantrag IBS1 zur Aufnahme in Kat. C des GVFG kann nach dem Ratsbeschluss vom

20.03.25 auf Basis aller Berichte und Dokumentationen der IBS 1 gestellt werden. Der
Férdermittelantrag ist eine Anlage zu dieser Dokumentation und wird noch erganzt.
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9. Anlagen

Anlage Beschreibung

1

Meilensteine IBS 1 Stadtbahn (ohne Beschleunigung)

2

Gesamtzeitplan IBS 1

22/29



Ramboll - Férderantrag und Realisierungszeitplan IBS 1

10. Glossar und Abklrzungsverzeichnis

Abbkiirzung / Fachbegriffe Erklarung / Beschreibung

Abschichtung

Mit Hilfe des Formalisierten Abwagungs- und

Rangordnungsverfahrens (FAR-Verfahren) wurden alle
sinnvoll wirtschaftlich, technisch und nachfrageseitig
machbaren Streckenabschnitte fiur die Stadtbahn von ca.
128 km Streckenlange auf das Kernnetz von 35,8 km
abgeschichtet.

Abschnitt Das Kernnetz besteht aus elf Abschnitten.
AP Arbeitspaket
Bahnkorper Fahrstreifen flir die Stadtbahn

Kann als unabhangiger (vollig getrennt vom Ubrigen
Verkehr), besonderer (im Verkehrsraum o6ffentlicher
StraBen, jedoch durch bauliche MaBnahmen wie z. B.
Bordsteine, Hecken oder Baumreihen vom (brigen
Verkehr getrennt) oder straBenblindiger (Nutzung des
Verkehrsraums anderer Verkehrsteilnehmer*innen wie
Fahrstreifen oder FuBgangerzone) Bahnkorper
ausgebildet sein.

Siehe auch: Verordnung Uber den Bau und Betrieb der
StraBenbahnen (StraBenbahn-Bau- und Betriebsordnung
- BOStrab)

§ 16 Bahnkdrper

Betriebsleiter

Der Betriebsleiter ist flir die insgesamt sichere und
ordnungsgemaBe Durchfihrung des Stadtbahnbetriebs
verantwortlich.

In der Vorplanung hat er die oben in Kapitel 7.6
Betriebsleiter des Projekthandbuchs ndaher bezeichneten
Aufgaben.

BImSchV Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes

BMDV Bundesministerium fir Digitales und Verkehr

BMUV Bundesministerium fiur Umwelt, Naturschutz, nukleare
Sicherheit und Verbraucherschutz

BOKraft Verordnung Uber den Betrieb von Kraftfahrunternehmen
im Personenverkehr

BOStrab Verordnung (Uber den Bau und Betrieb der
StraBenbahnen

B-Plan Bebauungsplan/Bauleitplan

BRT Bus-Rapid-Transit

Fahrbahngebundenes hochwertiges OPNV-System auf
Uberwiegend eigener Trasse, in dem meist
Doppelgelenkbusse als Fahrzeuge eingesetzt werden.
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Abbkiirzung / Fachbegriffe

Erklarung / Beschreibung

CAD Computer-aided design
Computergestitzte Technologie zur Erstellung,
Modellierung, Analyse und Darstellung von
Produkten/Konstruktionen

CAU Christian-Albrechts-Universitat zu Kiel

CBTC-System

Communications-Based Train Control

Ein Zugsteuerungssystem, das drahtlose Kommunikation
nutzt, um Bahnen in Echtzeit zu Gberwachen und zu
steuern.

Design Freeze

Ubergabeversion aller relevanten Planunterlagen, an die
andere Arbeitspakete wie die Variantenuntersuchung
und die Kostenschatzung anknipfen, und die in Teilen
der Offentlichkeit zugédnglich gemacht werden. In der
Trassenstudie gab es insgesamt drei Design Freezes, die
unter Berlcksichtigung aller internen und externen
Rickmeldungen iterativ aufeinander aufbauen.

DGM Digitales Gelandemodell: Dieses beschreibt die
Gelandeoberflache durch die rdaumlichen Koordinaten
einer reprasentativen Menge von Gelandepunkten.

DIN Deutsches Institut fir Normung

DFI Dynamische Fahrgastinformation, Anzeige an den
Haltestellen

EAO Empfehlungen far Anlagen des offentlichen
Personennahverkehr (OPNV)

EBA Eisenbahn-Bundesamt

EBO Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung

EMF Elektromagnetisches Feld

EMV Elektromagnetische Vertraglichkeit

ETCS European Train Control System - Europadisches

Zugbeeinflussungssystem: Einheitlicher Standard flr
Zugbeeinflussungssysteme Eisenbahn in ganz Europa

FAR-Verfahren

Formalisiertes Abwdgungs- und Rangordnungsverfahren
der  Forschungsgesellschaft  fur  StraBen- und
Verkehrswesen (FGSV)

FGSV

Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen

Gesamtszenario

In einem Netz sinnvoll zusammengesetzte (Teil-)
Varianten

GIS

Geographisches Informationssystem

GUW

Gleichrichter-Unterwerk fiir die Stromversorgung der
Stadtbahn
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Abbkiirzung / Fachbegriffe

Erklarung / Beschreibung

GVFG

Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz;
Fordermdglichkeiten des Bundes fir schienengebundene
Verkehrswege (und Seilbahnen)

Haltestellen-Kap

Bauliches Element, das den Bordstein auf Fahrbahnhdhe
bis zur Haltestelle vorzieht.

Hauptroute Radverkehr

2.000 bis 4.000 Radfahrende innerhalb von 24 Stunden

HBF

Hauptbahnhof

HBS-Simulationen

Simulationen nach den standardisierten Verfahren des
HBS (Handbuch far die Bemessung von
StraBenverkehrsanlagen). Verkehrsszenarien werden
auf z.B. Leistungsfahigkeit, Kapazitat und Qualitat von
Verkehrswegen analysiert.

HOAI

Honorarordnung flr Architekt*innen und
Ingenieur*innen

Homogener Abschnitt

Das gesamte Kernnetz ist in 68 homogene Abschnitte
unterteilt, die in ihrer Auspragung einen vergleichbaren
StraBenraum aufweisen.

HOV Hochwertiges Offentliches Personennahverkehrssystem
HVZ Hauptverkehrszeit
IBS Inbetriebnahmestufe

Das Kernnetz besteht aus drei verschiedenen
Inbetriebnahmestufen, welche zeitlich versetzt realisiert
werden.

ITCS-System

Intermodal Transport Control System

Ein Echtzeit-Leit- und Informationssystem, das zur
Uberwachung, Steuerung und Optimierung von
Fahrzeugdflotten eingesetzt wird.

Kernnetz

Alle nach Anwendung des Formalisierten Abwagungs-
und Rangordnungsverfahren (FAR) am Ende der
Trassenstudie Ubrig gebliebenen Strecken der Stadtbahn
inklusive der Betriebshofstrecke zusammengesetzt zu
einem Netz.

KielRegion Modell

VISUM-Verkehrsmodell der KielRegion (siehe auch
VISUM)

Klassifizierung

Einordnung einer StraBe in eine bestimmte Klasse (z.B.
KreisstraBe) basierend auf ihrer Leistungsfahigkeit,
Funktion, und Bedeutung im Verkehrsnetz.

KOOLKiel

Bau- und Entwicklungsgebiet auf dem Kieler Ostufer
sudlich der H6rn an der Gablenz- und WerftstraBe

25/29



Ramboll - Férderantrag und Realisierungszeitplan IBS 1

Abbkiirzung / Fachbegriffe

Erklarung / Beschreibung

Korridor Ein grob abgegrenzter geographischer Raum zwischen
der Innenstadt und einem peripheren Stadtteil, der eine
oder mehrere Strecken beinhaltet.

KVG Kieler Verkehrsgesellschaft mbH

Laststufe Die Laststufen nach den Technischen Regeln Bremse der
BOStrab bezeichnen verschiedene Beladungszustande,
Laststufe I ist die Geringste, III die Hbchste.

LBP Landschaftspflegerischer Begleitplan

LEA Landeseisenbahnaufsicht

LH Landeshauptstadt

Linie Betriebliche Bedienung der Stadtbahn einer oder
mehrerer Strecken des Kernnetzes

LSA Lichtsignalanlage

Mitfall Realisierung der geplanten MaBnahmen im Hochwertigen
Offentlichen Personennahverkehrssystem (HOV),
Stadtbahn (Bestandteil der Standardisierten Bewertung)

Mittellage Fihrung der Stadtbahntrasse in der StraBenmitte

MIV Motorisierter Individualverkehr

Modulblécke Schematische Querschnittsdarstellungen zur Definition

von Standards bezliglich Breiten und Abstéanden

Nebenvarianten

Kleinraumige und lokal begrenze alternative Planung zu
Varianten in ausgewdahlten Bereichen. Die Lage der
Trasse ist im Wesentlichen die gleiche (Verschiebungen
die weniger oder gleich einem Meter entsprechen).

Netzhierarchie

Netzhierarchie bezeichnet die strukturierte Gliederung
eines Verkehrsnetzes in verschiedene Ebenen. Dabei

wird das Hochwertige Offentliche
Personennahverkehrssystem (HOV) (Stadtbahn)
Ubergeordnet, wahrend das Busnetz von

nachfragestarken Hauptbuslinien und allen weiteren
Buslinien nachgeordnet wird.

NKU

Nutzen-Kosten-Untersuchung

Instrument zur Bewertung der Wirtschaftlichkeit von
Verkehrsprojekten

Eine Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU) nach dem
Verfahren der Standardisierten Bewertung mit positivem
Ausgang ist Grundlage zur Beantragung von
Bundesférdermitteln fir eine MaBnahme des 6ffentlichen
bzw. Schienenpersonen-nahverkehrs geman
Gemeindeverkehrs-finanzierungsgesetz (GVFG).

NKU-Falle

Verschiedene Gesamtszenarien, die in der NKU (Nutzen-
Kosten-Untersuchung) der Trassenstudie (vereinfachte
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Abbkiirzung / Fachbegriffe Erklarung / Beschreibung

Standardisierte Bewertung) betrachtet werden (Ist-,
Ohne- und Mitfalle).

NVZ Nebenverkehrszeit

OB.M Stabsstelle Mobilitat der Landeshauptstadt Kiel

ODA Offentlicher Dienstleistungsauftrag

Ohnefall Der Ohnefall ist ein Bestandteil der Standardisierten

Bewertung. Er stellt die Weiterentwicklung des Ist-
Zustandes im offentlichen Verkehr dar, falls das HOV-
System, die Stadtbahn, nicht eingefiihrt wird. Der
Ohnefall muss realistisch und umsetzbar sein, eine
formale Grundlage besitzen (z.B. Bestandteil eines
Nahverkehrsplans sein) und mit dem Zuwendungsgeber
abgestimmt werden.

Der Ohnefall wird in der Standardisierten Bewertung mit
dem Mitfall (Stadtbahn-System) verglichen.

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

Paarvergleich Mit Hilfe des Formalisierten Abwagungs- und
Rangordnungsverfahrens (FAR-Verfahren) wurden sich
gegenseitig ausschlieBende Abschnitts- bzw.

Streckenvarianten innerhalb eines Korridors in einem
Paarvergleich  bewertet zur Identifizierung von
Vorzugsabschnitten bzw. -strecken und im Rahmen der
Abwagung zur Abschichtung und Reduzierung von nicht
aussichtsreichen Varianten.

PBefG Personenbeférderungsgesetz

Planungsdeterminanten Faktoren und Einflisse, die die Planung maBgeblich
bestimmen und beeinflussen, z.B. gesetzliche Vorgaben
und Umweltfaktoren.

Planungspramissen Grundlegende Annahmen und Rahmenbedingungen, die
die Leitlinien fur die Planung der Stadtbahn bilden.

PPP PPP (Private Public Partnership) bezeichnet die
gemeinsame vertraglich geregelte Projektabwicklung
von Offentlichen und privaten Partnern. In Deutschland
wird dafiir auch der Begriff OPP, Offentlich-Private-
Partnerschaft, genutzt.

Premiumrouten Radverkehr Radverkehr mit mehr als 4.000 Radfahrende innerhalb
von 24h.
Radius/ Radien Das Hochwertige Offentliche

Personennahverkehrssystem (HOV) kann nur bestimmte
Mindestradien in Kurven bedienen. Diese sind bei der
Infrastrukturplanung beachtet worden.

RASt Richtlinien fur Anlagen von StadtstraBen

Regiotram / StadtRegionalBahn Schienengebundenes Verkehrssystem, welches das
stadtische Stadtbahnnetz in der Landeshauptstadt Kiel
mit dem Eisenbahnnetz in der Region Uber
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Abbkiirzung / Fachbegriffe Erklarung / Beschreibung

Anschlussstrecken  umsteigefrei verbindet (bisher
StadtRegionalBahn, SRB).

RiLSA Richtlinien fir Lichtsignalanlagen

Seitenlage Flihrung der Stadtbahntrasse am Seitenrand der StraB3e
SPNV Schienenpersonennahverkehr

Stadtbahn Schienengebundenes hochwertiges Offentliches

Personennahverkehrssystem (HOV) auf eigener Trasse

Standardisierte Bewertung

Bundeseinheitliches Verfahren zur
gesamtwirtschaftlichen Nutzen-Kosten-Untersuchung
von Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)-Projekten
in Deutschland

Streckennetz Alle Strecken der Stadtbahn zusammengesetzt zu einem
Netz
Stvzo StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung

Superblock Prinzip

Stadtebauliches Prinzip, das bestimmte Wohngebiete in
verkehrsberuhigte Zonen umwandelt.

Ssvz Schwachverkehrszeit
TA Larm Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm
TAB Technische Aufsichtsbehoérde

Teilszenario

In einem Korridor sinnvoll zusammengesetzte (Teil-)
Varianten

TKMS

ThyssenKrupp Marine Systems

TOB

Trager offentlicher Belange: Behérden und Institutionen,
denen durch das Gesetz oder aufgrund eines Gesetzes
offentliche Aufgaben zugewiesen sind.

Trassenstudie

Technische Studie mit vertiefter Infrastruktur- und
Gesamtsystemplanung

Trassierung

Entwerfen und Festlegen der Linienfihrung ("Trasse")
eines Verkehrsweges (StraBen, Bahnstrecken) in Lage,
Hohe und Querschnitt

TRStrab Spurfihrung (TR Sp)

Technische Regeln fur die Spurfihrung von
Schienenbahnen nach der Verordnung lGber den Bau und
Betrieb der StraBenbahnen (BOStrab)

TRStrab Trassierung

Technische Regeln fir StraBenbahnen - Trassierung von
Bahnen

TSI-PRM

Technische Spezifikation der Eisenbahn-Interoperabilitat
- Personen mit eingeschrankter Mobilitat

(Technical Specifications for Interoperability - People
with reduced mobility)
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Abbkiirzung / Fachbegriffe

Erklarung / Beschreibung

UIC Internationaler Verband der Eisenbahnen (International
Union of Railways)
Umstufung Umstufung einer StraBe in eine andere Klasse, die den

tatsachlichen Verkehrsanforderungen bzw.
stadtebaulichen Entwicklungen entspricht.

Untervariante

Untervariante verschiedener Flhrung der
Stadtbahntrasse (unter anderem straBenblindig oder
Mittellage, Seitenlage) in einem homogenen Abschnitt (1
bis 68), im Rahmen des AP I-110.5 Variantenfindung.

uvp

Umweltvertraglichkeitsprifung

Variante der Vorplanung
(Verkehrsanlage)

Varianten verschiedener Fihrung der Stadtbahntrasse
(u.a. straBenbliindig oder Mittellage, Seitenlage) in den
Abschnitten (1 bis 11), fir die eine vollstandige
Vorplanung erstellt wird.

VDV

Verband Deutscher Verkehrsunternehmen

VISSIM-Simulationen

Der kleinrdaumige Verkehr im Planungsgebiet wird
mithilfe der Simulationssoftware VISSIM modelliert und
analysiert, um so die Effizienz und Leistungsfahigkeit im
Verkehrsnetz zu optimieren.

Vorzugsvariante

In der Vorplanung werden fir die elf Streckenabschnitte
(sowie Ubergeordnet fur das Gesamtnetz) jeweils eine
Vorzugsvariante flr die Stadtbahntrasse in Bezug auf die
StraBenraumaufteilung vorgeschlagen. Die Auswahl der
Vorzugsvariante aus den Varianten der Vorplanung
basiert auf einer Methodik zur Variantenbewertung und
den Abstimmungen im Projektteam.

VP Vorplanung

WFS Web Feature Service ist ein Standard des Open
Geospatial Consortium (OGC), der es ermdglicht,
geografische Features Uber das Web bereitzustellen und
zu bearbeiten.

ws Workshop

Quartiersgarage

Zentrale Parkeinrichtung zur Blindelung des Parkraums
innerhalb eines Quartiers

Zeitinsel

Eine Zeitinsel bezeichnet einen bestimmten Zeitraum,
welcher durch Kurse des Hochwertigen Offentlichen
Personennahverkehrssystems (HOV) eingehalten
werden muss, um den Takt einzuhalten (wenn sich z.B.
zwei Linien verzweigen oder viele Linien auf einem
Abschnitt verkehren).

Zu- und Abgangszeit

Weg vom Startpunkt zur Haltestelle bzw. von der
Haltestelle zum Zielpunkt

Anmerkung: Stand 07.08.2024

29/29



Anlage 1 Meilensteine IBS 1 Stadtbahn (ohne Beschleunigung)

Meilenstein

Anmerkung/ Annahme

Ende Trassenstudie,
Systementscheid

November 22

17.11.22
Entscheidung Ratsversammlung fiir das
System Stadtbahn

zur Aufnahme in Kat. C des GVFG

Ende Vorplanung IBS 1 April 25 Dauer rund 27 Monate fir die
Vorplanung

Projektgesellschaft nimmt Betrieb April 25 Nach  Abschluss  Vorplanung und

auf Ratsbeschluss

Einreichung Férdermittelantrag IBS1 | Juli 25 2-3 Monate nach Abschluss Vorplanung

IBS1 und Ratsbeschluss vom Marz 2025

Start Einreichung Planfeststellung
IBS1 (erster Abschnitt)

September 28

4+1 Abschnitte, die hintereinander
eingereicht werden

Vollstandigkeitsprifung
Planfeststellung IBS1 (erster
Abschnitt)

Dezember 28

Ca. 150 Tage nach Einreichung

IBS 1

Einreichung Planfeststellung Depot August 29 Fertigstellung Unterlagen ca. 1 Jahr nach
Beginn HOAI Lph 4

Einreichung Férdermittelantrag IBS1 | Februar 31 Laut Ablauf von NAH.SH ca. 6 Monate
vor Planfeststellung

Bestellung Fahrzeuge IBS 1 Juli 31 Ca. 5,7 Jahre vor Inbetriebnahme IBS 1,
hier fir IBS 1 noch 6 Monate vor GVFG-
Zuwendungsbescheid IBS 1 durch
Bund/Land

Planfeststellung IBS1 August 31 Dauer zwischen Einreichung und
Genehmigung ca.3 Jahre

Planfeststellung Depot August 31 Dauer zwischen Einreichung und
Genehmigung 1 Jahr, da nur wenig
Betroffene und Bestandsgelande

Finanzierungsvereinbarung IBS1, Januar 32 Annahme: Frihestens 2 Jahre nach

Beschluss Ratsversammlung Einreichung des Férdermittelantrags an
Bund und zeitgleich mit GVFG-
Zuwendungsbescheid durch Bund/Land
IBS 1

Zuwendungsbescheid nach GVFG Januar 32 Laut Ablauf von NAH.SH ca. 5 Monate

nach Planfeststellung

Festlegung Betreiber

Dezember 32

Er6ffnung Betrieb auf IBS 1 ca. 1 Monat
nach der Gesamtabnahme

Abnahme erstes Fahrzeug nach §62
BOStrab IBS1

September 35

3 Monate nach Abschluss Tests im
Testcenter (oder in der LH Kiel, wenn
Infrastruktur verfigbar) oder 6 Monate
nach Anlieferung des ersten Fahrzeugs
nach Kiel, Voraussetzung fur die
Lieferung aller weiteren Fahrzeuge nach
Kiel

Fertigstellung Depot flir Fahrzeuge
IBS 1

Dezember 35

Komplette Fertigstellung ca. 6 Monate
nach Beginn HOAI Lph 8-9 von IBS 1,




Meilenstein

Anmerkung/ Annahme

vorher schon Nutzung als Lager und

Logistikflache

Lieferung aller Fahrzeuge IBS1 Juni 36 Anlieferung in Kiel, Gefahrenlibergang
zum Betreiber

Abnahme aller Fahrzeuge nach §62 | August 36 Voraussetzung far Betrieb mit

BOStrab IBS1 Fahrgasten

Probebetrieb erfolgreich IBS1 Dezember 36 | Flr Probebetrieb muss mindestens zu
Verfigung stehen: Infrastruktur,

Fahrzeuge, Betreiber und Personal,
Instandhalter und Personal

Zivilrechtliche Abnahme und Februar 37 Letzter Schritt vor der Betriebsaufnahme
Inbetriebnahmegenehmigung nach

§62 BoStrab+PBefG IBS1

Betriebsaufnahme IBS1 Mérz 37 Er6ffnung Betrieb auf IBS 1 ca. 1 Monat

nach der Gesamtabnahme




Anlage 2 Gesamtzeitplan IBS 1

BS 1

saminetz |

ae

3+4 Lpn2 VEP

verg
abs
Lph

Lph

Lpn4

Lon Vedaufend Lph
[R%

Fanmzeugaeschatiung

Deact Lne Werkstat

oje.

Ber

nsianchaltung
Infrastruktur

Instandnaliurg

Aug.22

Intetriebnahmestufe 1 (IBS 13, HOAI Lph 3.8
Abnahme IBS 1

Depot

Fahizeuge

Belraiber

Instandhaiter Fahrzeuge und Infrastruktur
Teilfotschraibung

Bearmetung IBS 1

WVergabe durch OB

Bearbeiung Entwurf BS 1

Bearbeitung Genehmigungsplanung IBS

Durchfohrung Planfeststallungsvarianren IBS 1

Vollstandigksitsprifung APV ststellung

Anhinungsverfahien eréifinen und Bearbeitung Enwanda Planfeslstellung 1B
Bearbetung Stelungnahme APV Planfeststellung IBS1

Bearbefung Ausfhrungsplanung und Vergaba 1851

ing voriaufende Lol 1851 nach Plar itten

Umsstzung vortaufande Leflungsveriegung IBS1 nach Planfeststel ten

Bauausfohrung IBS 1
Probebetrieh 1BS
Abnahme IBS 1

Konzeption, Lastenheft alle Fahrzeuge Gesaminetz

Ausschraibung

d Vergabe Fahrzauge IBS 1 und Optionen Fahizeuga 185 2 und 3

Plichtenhefiphase

nsinuklions- und Bauphess Fahrzsuge 1551

Lieferung und Test m Tesicenter Fahrzeug Hummer 1 1BS 1

Lieferung und Inbetaebnahme alla weitaren Fahrzeuge IB51

ahrzeuge (Alle Phasen: Ausschreibung, Vergabe, Bau und Inbatrisbnahme)

Beara

g Vorplanung und Entwurf (HOAILph 1:3)
Beametung Genehmigungsplanung (HOAI Lph 4)
Durehfuhrung Planfeststellungsverfahren Depot

Boarbaitung Ausfihrungsplanung und Vergabs (HOAI Lph 5-7)

Baufeldireimachung

Bauausiinfung (HOA! Lph 8-9) mil Gleisinirasiny
Fertigstellung Infrastrukiur und Lagerflachen
Ausligferung sllsr Fahrzeuge nach Kisl
Gosamtadnahme §62 BOStrab

A

ung Grong

g
Batriabsanfordonng

Auswahl Betreiber

Einstallung und Schulung Fahparsenal
Anforderungsdefiniion

Auswahl Instandhalter Infrastruktur
Einstellung und Schulung

Anforderungsde initicn

Auswah! Instandhalter Fahrzeuge
Einstallung und Schulung Personal
Bearbaitung GVFG Fordemittalantrag durch NAH SH

GVFG-Forde

Bearbeily felanirag durch Bund

Finanzie

sskonzept LH Kiel

Tarif- und Erlosgestaltung

Offentiche Bateligungen

Aug.23 Aug. 24

Ende Trassenstudie, Systementschaid
17.11.2022

=

Aug. 25

Aug. 28 Aug. 27

Vorpianung 1BS 1
42005

Projgkigeselischefl nimmt
e aul

Einreichung
Fordermitelantrag 1851 zur
Aufnafime in Kat G des

GVFG
01.07 2005

«Slart Einr

20628

Aug. 28 Aug. 20 Aug.30

fes
a0,

Volstsndigkeitsprufung Planfeststelung 1BS1 (erster Abschnitt)
29478

Fanfegtsialing 1851
2312400

Depot

Planteststenfng Depot

@

legung Betreiber;
1230

Einreichung Ferdemitietantr
BS1

‘ 29629

31

Zuwendungsbesc

Aug. 32 Aug. 33

heid nach GVFG IBS 1
1530

L

Finanzienungsvereinbarung IBS1
Beschluss Retsversammiung
5.30

Aug. 34

Zirechtiche Abgahme und
Inbelnsbnahmegenehmigung nach §62
HoStrab+PHef3 IBS1

27 08 20h4

Prababetriet erfolgreich IBS1
29D4.2034

Tir Fahrzeuge 185 1
2033

Balrisbsaufnahme IBS1
20734

_ Liefaung eller Fahrzeuge 1BS1
30233

Abnahma ersies Fahrzeug nach
§52 BOSIrab BS1

Aug. 35
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