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1 Los 1 Verkehrsanlagen und Freianlagen

Fur die Planung der Stadtbahn in Kiel wird ein ganzheitlicher, interdisziplinarer Planungs-
ansatz verfolgt, der Verkehrsanlagen (VA) und Freianlagen (FA) in diesem Los umfasst.
Der Verkehrsraum wird dabei nicht ausschlielich als Verkehrsanlage betrachtet, sondern
als gestalteter offentlicher Raum mit hoher Aufenthaltsqualitat und funktionaler Ordnung
mit 6kologischen und gestalterischen Ansprichen.

Die Verkehrsanlagenplanung bildet den planerischen Rahmen. In den stadtebaulichen
Vertiefungsbereichen vertieft die Freianlagenplanung durch eine detaillierte Ausgestal-
tung den Planungsraum. Im Bereich der Ubrigen Strecke entlang der IBS 1 fugt sich die
Freianlagen erganzend in die Verkehrsanlagenplanung ein.

Bereits vorhandene konzeptionelle Ansatze aus der Trassenstudie und den Vorplanungen
werden aufgegriffen, bewertet und weiterentwickelt (vgl. LB Rahmen, Kapitel 1.2).

Planungsleistung VA FA TA
£

Trassenbereich 1BS 1 -+  Optimierungen Vorplanung Ziegelteich |: Stédtebauliche Vertiefungsbereiche

Ubergangsbereich IBS 1/ potentielle Beratende Mitwirkung in der

Trassenbereich auerhalb IBS 1 Erweiterungen Verkehrsanlagenplanung

_| Stadtebaulich-verkehrsplanerisches Konzept

Verkehrsplanung im Trassenumfeld 2urIBS 1

Validierung Busnetz

Abbildung 1: Ubersicht der Leistungspakete zu Los 1 Verkehrsanlagen und Freianlagen

2 Fachbereich Verkehrsanlagen

Die Leistungen des Fachbereichs Verkehrsanlagen umfassen die Entwurfs- und Geneh-
migungsplanung (LPH 3-4) aller stralRen-, schienen- und haltestellenbezogenen Pla-
nungsinhalte fur die Inbetriebnahmestufe 1 (IBS 1). Der Fachbereich unterteilt sich haupt-
sachlich in das Leistungspaket 1 Verkehrsanlagenplanung im Trassenbereich IBS 1 sowie
sieben erganzende und weitere Leistungspakete (LP) auf, welche unterschiedliche The-
menschwerpunkte haben. Insgesamt bilden die LP 1, 2 und 3 HOAI-Leistungen nach dem
Leistungsbild Verkehrsanlagen ab, wéhrend die LP 4, 5, 6 und 7 zusatzliche Leistungen
aul3erhalb der HOAI zu den Verkehrsanlagen widerspiegeln. Innerhalb dieses Fachberei-
ches ist sicherzustellen, dass samtliche Verkehrsanlagenplanungen in ihrer Bearbeitung
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und in ihrem Endzustand ganzheitlich gedacht, abgestimmt und unter Bertcksichtigung
weiterer Fachplanungen zu einem schlissigen Gesamtbild zusammengeftihrt werden.

2.1 LP 1: Verkehrsanlagenplanung im Trassenbereich IBS 1

2.1.1 Einordnung

Gegenstand und Zielsetzung der Planung

Dieses Leistungspaket umfasst die Entwurfs- und Genehmigungsplanung der VA flr die
Stadtbahn Kiel im Bereich der Inbetriebnahmestufe 1 innerhalb der Planfeststellungsab-
schnitte PFA 1.1, PFA 1.2 und PFA 1.3 (siehe Abbildung 2). Die Planungsaufgabe bein-
haltet die Weiterbearbeitung der VA zur Stadtbahn Kiel im Rahmen der IBS 1 auf Grund-
lage der vorangegangenen Planungsphasen. Ziel ist die Ausarbeitung der in der Vorpla-
nung festgelegten Vorzugsvariante zu einem fachlich abgestimmten, genehmigungsfahi-
gen und planfeststellungsreifen Entwurf unter Berlcksichtigung aller maf3geblichen ver-
kehrlichen, stadtebaulichen und technischen Belange sowie die Herbeifuihrung der erfor-
derlichen politischen Beschliisse. Dartber hinaus ist die Planung auf die Entwicklung pra-
xisnaher, ressourcen- und flachenschonender Losungen auszurichten. Nachhaltigkeitsre-
levante Aspekte sind als integraler Bestandteil der Entwurfsentscheidungen zu beriick-
sichtigen, mit dem Ziel, robuste, langlebige und betrieblich effiziente Verkehrsanlagen zu
entwickeln. Vor dem Hintergrund der Mobilitatswende ist der 6ffentliche Personennahver-
kehr (OPNV) sowie der FuR- und Radverkehr vorrangig zu berticksichtigen. Flachen fur
den motorisierten Individualverkehr (MIV) sind funktional zu optimieren und zu minimie-
ren.

Planungsgrundlagen und Weiterentwicklung der Vorzugsvariante

Aus der Vorplanung verbliebene Themen sind in der Entwurfsplanung abschlie3end zu
klaren (siehe Anlage 50, zur Angebotsphase). Dabei ist eine Optimierung der Vorzugsva-
riante durch geringfligige Lageanpassungen von Trasse, Fahrbahn und Nebenanlagen zu
prufen und vorzunehmen, sofern dies zur Verbesserung der Funktionalitét, Sicherheit
oder stadtebaulichen Integration beitragt. Dauerhafte und funktionsfahige Rettungs- und
Anfahrtswege fir Feuerwehr- und Rettungsfahrzeuge sind unter Bertcksichtigung der
Ausgestaltung der Verkehrsanlagen sicherzustellen. An Knotenpunkten und Trassenque-
rungen sind die Belange von sicherheitsrelevanten Interaktionen wie Schulwegeachsen,
Kinderwege oder Radverkehrsachsen in der Planung zu berticksichtigen.
Ruckfallebenen oder in der Vorplanung verworfene Varianten sind grundséatzlich nur dann
weiter zu betrachten, wenn sich die festgelegte Vorzugsvariante aus planerischen, tech-
nischen oder genehmigungsrelevanten Grinden nicht realisieren lasst.

Der rdumliche Umgriff der IBS 1 ist an Knotenpunkten nach Bedarf zu erweitern, wenn
der Anschluss an den Bestand dies erfordert. An einzelnen Knoten sind angrenzende
Bushaltestellen in den Planungsumgriff einzubeziehen, damit diese den kinftigen Ange-
bots- und Betriebsstrukturen des Busnetzes entsprechen und betrieblich sinnvoll mit den
Stadtbahn-Haltestellen verknlUpft werden (siehe im Folgenden Planungsumgriff). Die Leis-
tungen umfassen die funktionale und bauliche Gestaltung der Haltestellen einschliel3lich
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barrierefreier Zugange, Wartebereiche, Betriebsflachen, Busbuchten bzw. Fahrbahnrand-
bedienung.

Integrative Planung und Einbindung in das Verkehrsnetz

Die Leistungen bauen auf den Ergebnissen der Vorplanung sowie auf den Erkenntnissen
angrenzender bereiche auf (vgl. Kapitel 2.1.2). Eine integrative Zusammenarbeit zwi-
schen Verkehrs- und Freianlagen erfolgt in den stadtebaulichen Vertiefungsbereichen so-
wie allgemein an besonderen Bereichen entlang der Strecke. Die Ergebnisse samtlicher
Fachplanungen und Untersuchungen im Zusammenhang mit der Stadtbahn sind im Rah-
men der Entwurfs- und Genehmigungsplanung integrativ zu beriicksichtigen und plane-
risch umzusetzen. Als Basis der Stadtbahn-Planung dient ein digitales Gelandemodell.
Die Stadtbahn ist in das bestehende Verkehrsnetz einzubinden und so auszuarbeiten,
dass die Funktionsfahigkeit und Sicherheit aller Verkehrstrager — insbesondere Stadt-
bahn, Bus, Ful3- und Radverkehr sowie motorisierter Individualverkehr — dauerhaft ge-
wabhrleistet sind. Als zentrale Stammstrecke bildet die IBS 1 die Grundlage fur den weite-
ren Ausbau des Stadtbahn-Gesamtnetzes.

DVI.SE — Stabsstelle Stadtbahn Planfeststellungsabschnitte IBS 1

N {
| | A

PFA 1.3 Westufer \

PFA 1.2 Ostufer

PFA 1.1 H6rn

PFA 1.0 Betriebshof

/ (nicht Bestandteil dieser Ausschreibung)

Betriebs- \\ =
hof sSSP TR 0y 15 2km

I o] ]
N
\

Abbildung 2: Planfeststellungsabschnitte der IBS 1 (OpenStreetMap)

Raumlicher Umgriff
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Der raumliche Umgriff der Planung umfasst den gesamten Stralenraum ,von Fassade zu
Fassade® im Trassenbereich der IBS 1 zwischen der Christian-Albrechts-Universitat und
dem Stadtteil Wellingdorf. Der Planungsumgriff wurde in der Vorplanung festgelegt und
ist ubergreifend unter der LB Rahmen im Kapitel 1.1 beschrieben. Die Planung ist an allen
angrenzenden Bereichen hochwertig und dauerhaft an den Bestand anzuschliel3en. Die
Bearbeitung erfolgt abschnittsweise entsprechend der Planfeststellungsabschnitte. Unter
Bericksichtigung der jeweiligen Randbedingungen und Schnittstellen (vgl. LB Rahmen,
Kapitel 1.4) ist eine weitere Untergliederung der Planfeststellungsabschnitte in geeignete
Bearbeitungsabschnitte durch die*den AN vorzunehmen.

Zusatzlich sind die im folgenden aufgelisteten Bushaltestellenbereiche zum réaumlichen
Umgriff hinzuzuziehen. Diese wurden in der Vorplanung nicht vollumféanglich betrachtet
und sind in der Entwurfs- und Genehmigungsplanung zur IBS 1 einzuplanen.

= Verkehrsanlagenplanung Bushaltestelle Hummelwiese (Sophienblatt), PFA 1.1
o Je Stral3enseite eine Bushaltestelle
o Flacheninhalt Untersuchung: 2.300 m?
o Flacheninhalt Planung: 2.070 m2 (90% der Untersuchungsflache)

365

/|
) A PP

Kiel. Sailing. City.

Amt fiir Bauordnung, Vermessung
und Geoinformation

MaRstab: 1:500

Datum: 20.01.2026

! cd=

)

Abbildung 3: Planungsumgriff Bushaltestelle Hummelwiese
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= Verkehrsanlagenplanung Bushaltestelle Seefischmarkt, PFA 1.2
o Eine Bushaltestelle auf einer StraRenseite (ggf. Endhaltestelle)
o Flacheninhalt Untersuchung: 500 m?
o Flacheninhalt Planung: 500 m? (100% der Untersuchungsflache)

3
X

NN
%, Klel. Sailing.City.

. | Amt fiir Bauordnung, Vermessung
<y [ und Geoinformation

. | MaBstab: 1:500

Datum:  20.01.2026

]
2750 i e )

Abbildung 4: Planungsumgriff Bushaltestelle Seefischmarkt

= Verkehrsanlagenplanung Bushaltestelle Wellingdorf, PFA 1.2
o Eine Bushaltestelle auf einer Stra3enseite
o Flacheninhalt Untersuchung: 550 m2
o Flacheninhalt Planung: 400 m2 (ca. 70% der Untersuchungsflache)
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Amt fiir Bauordnung, Vermessung
und Geoinformation

i / MaRstab: 1:500

R O T \&J \2/ Datum:  20.01.2026

Abbildung 5: Planungsumgriff Bushaltestelle Wellingdorf

= Verkehrsanlagenplanung Bushaltestelle Dreiecksplatz (Lehmberg), PFA 1.3
o Je Strallenseite eine Bushaltestelle
o Flacheninhalt Untersuchung: 2.850 m?
o Flacheninhalt Planung: 2.280 m2 (80% der Untersuchungsflache)

A
592" y
osemarie-Kilian-Park

!(iE!. Sailing. City.

Amt fiir Bauordnung, Vermessung
.1 und Geoinformation

" ; MaRstab: 1:750

\ i Datum:  20.01.2026

Abbildung 6: Planungsumgriff Bushaltestelle Dreiecksplatz (Lehmberg)

e

el N
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= Verkehrsanlagenplanung Bushaltestelle Ansgarkirche (Waitzstral3e), PFA 1.3
o Je Stral3enseite eine Bushaltestelle
o Flacheninhalt Untersuchung: 1.750 m?
o Flacheninhalt Planung: 1.250 m2 (ca. 70% der Untersuchungsflache)

jj =

2 —

KiEI. Sailing.City.

Amt fiir Bauordnung, Vermessung
und Geoinformation

MaRstab: 1:750

Datum: 20.01.2026

]
o

Abbildung 7: Planungsumgriff Bushaltestelle Waitzstral3

K¢

= Verkehrsanlagenplanung Bushaltestelle Knooper Weg, PFA 1.3
o Je Stral3enseite eine Bushaltestelle
o Flacheninhalt Untersuchung: 2.700 m?
o Flacheninhalt Planung: 1.350 m? (50% der Untersuchungsflache)
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Kiel. Sailing.City.

-| Amt fiir Bauordnung, Vermessung
und Geoinformation

MaRstab: 1:500

5 Datum: 20.01.2026

Abbildung 8: Planungsumgriff Bushaltestelle Knooper Weg

= Verkehrsanlagenplanung Uni-Audimax (Westring), PFA 1.3
o Je Stral3enseite eine Bushaltestelle
o Flacheninhalt Untersuchung: 1.650 m?
o Flacheninhalt Planung: 1.650 m2 (100% der Untersuchungsflache)
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| Amt fiir Bauordnung, Vermessung
und Geoinformation
(& (595 4 Mafistab: 1:750

<+ ©|Datum: 20.01.2026

Abbildung 9: Planungsumgriff Bushaltestelle Uni-Audimax (Westring)

Abgrenzung zu anderen Fachbereichen und Ubergange zu weiteren Ausbaustufen
Dieses LP umfasst nicht die Verkehrsmodellierung. Diese Leistungen sind dem LP 13
(Los 2) zugeordnet. Ebenfalls nicht Bestandteil dieses Leistungspakets ist die eigenstan-
dige Planung technischer Anlagen (Los 2) aul3erhalb der verkehrsanlagentechnischen
Schnittstellen sowie die eigenstandige Planung von Freianlagen (vgl. Anlage 25, Los 2
Technische Anlagen). Das LP 5 Verkehrsplanung im Trassenumfeld liefert konzeptionelle
Ergebnisse, die im Rahmen dieses Leistungspakets planerisch umzusetzen sind.

In den Ubergangsbereichen zu den angrenzenden IBS 2 und 3 sind die verkehrlichen und
baulichen Anschliisse so zu planen, dass innerhalb der IBS 1 dauerhaft funktionsfahige
Zwischenzustande gewabhrleistet sind und zugleich die spatere Einbindung in den End-
ausbau des Stadtbahn-Gesamtnetzes planerisch vorbereitet wird. Grundlage hierftr bil-
den die Vorplanungen der angrenzenden IBS.

2.1.2 Planungsgrundlagen und Rahmenbedingungen
Die Planungsgrundlagen und Rahmenbedingungen fiur die Verkehrsanlagenplanung der
IBS 1 werden in der Leistungsbeschreibung Rahmen unter Kapitel 1.2 beschrieben. Die
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relevantesten werden hier nochmal erwahnt, wobei die Aufzahlung keine vollstandige
Ubersicht beinhaltet:

Relevante und laufende Voruntersuchungen PFA-Ubergreifend
= Verkehrsanlagenplanung IBS 1-3 Vorplanung (vorliegende Grundlage)
= Bodengutachten IBS 1 (Ergebnisse wéhrend der Auftragslaufzeit)

Relevante und laufende Voruntersuchungen PFA 1.1
» Verkehrsanlagenplanung Betriebshof (PFA 1.0)
= Raumlicher Fokusbereich 2 Hauptbahnhof, stidliche Innenstadtzufahrt (Ergebnisse
bis Ende 2026)
= Machbarkeitsstudie Personeniberfiihrung Hbf Kiel (weiterer Bahnsteigzugang)
(Vorliegende Grundlage)

Relevante und laufende Voruntersuchungen PFA 1.2
= Raumlicher Fokusbereich 1 Gaarden (Ergebnisse bis Ende 2026)
= Raumlicher Fokusbereich 5 Wellingdorf/ Ellerberk (Ergebnisse bis Ende 2026)
= Verkehrsplanerische Optimierung Werftstral3e (Leistungsfahigkeit, Optimierung
Vorzugsvariante Verkehrsanlagen Anschlussplanung an Nordeutsche Stral3e TBA)
(Ergebnisse bis Ende 2026)

Relevante und laufende Voruntersuchungen PFA 1.3
= Raumlicher Fokusbereich 3 Holtenauer StralR3e (Ergebnisse bis Ende 2026)
= Raumlicher Fokusbereich 4 Beselerallee/ Olshausenstralle (Ergebnisse bis Ende
2026)

Wahrend des Auftrags ist eine Vielzahl von Schnittstellen zu beriicksichtigen, welche im
der Leistungsbeschreibung Rahmen unter Kapitel 1.4 beschrieben werden.

Die Verkehrsanlagenplanung beinhaltet die Planung der Oberflachenentwésserung der
StralRenverkehrsflachen und der Stadtbahntrasse. Die Planung der Anschlussleitungen
sowie von Versorgungsleitungen z.B. an Haltestellen erfolgt durch die Unterirdische Inf-
rastruktur als wichtige Schnittstelle.

2.1.3 Planungsumfang Entwurfsplanung

Grundleistungen

Fur die Leistungsphase 3 (Entwurfsplanung) sind die Grundleistungen gemal § 47 HOAI
in Verbindung mit Anlage 26 HOAI Leistungsbilder Grundleistungen Verkehrsanlagen
LPH 1-4 zu erbringen. Beauftragt werden die Grundleistungen gemald Anlage 26, Buch-
staben a, b, ¢, d, e, f, g, h, |, J, k, | sowie 0. Unter c entfallt der Nachweis der Leistungsfa-
higkeit der Verkehrsanlage (Knotenpunkte nach HBS), da dieser mit LP 13 von Los 2
Technische Anlagen erbracht wird. Buchstabe ¢ wird daher abweichend von der HOAI nur
mit 0,5 % beauftragt. Die Grundleistungen m und n entfallen ebenfalls, da diese in einem
separaten Auftrag zur Bauvorbereitungsplanung abgedeckt werden.
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Der Leistungsumfang entspricht damit einem Anteil von 23 % der fir die Leistungsphase
3 nach HOAI vorgesehenen 25 %.

Im Rahmen der Grundleistungen sind die Multifunktionsflachen (MFF) bedarfsgerecht zu
planen. In der Vorplanung wurden bereits in einzelnen rdumlichen Fokusbereichen die
Nutzungsanspriche fir MFF definiert und sind zu Gbernehmen. Davon ist im PFA 1.1 die
Stral3e Sophienblatt zwischen Himmelwiese und Raiffeisenstrae abgedeckt. Im PFA 1.2
sind die StralBen Elisabethstral3e, Schonberger Straf3e zwischen Wischhofstra3e und
Wehdenweg sowie der Wehdenweg innerhalb des Trassenkorridors abgedeckt. Im PFA
1.3 ist die Holtenauer Stral3e zwischen Lehmberg und Wrangelstral3e enthalten. Zudem
werden in den im LP 5 Verkehrsplanung im Trassenumfeld je Untersuchungsbereich die
Bedarfe der MFF ebenfalls definiert und fur die Entwurfsplanung vorbereitet. Dazu geho-
ren folgende StralRen: Soérensenstralle, AsmusstralRe, sudliche Bahnhofstral3e als Tell
von TLP 5.1, Rathausstral3e, Martensdamm, BergstralRe, Holstenbrticke als Teil von TLP
5.2 sowie der Ziegelteich und der Stresemannplatz als Teil von TLP 5.3. Alle Bedarfe der
noch nicht definierten Bereiche sind in der Entwurfsplanung zu noch zu ermitteln.

Besondere Leistungen

a) Nachscharfung der Knotenpunkt- und Querungskonzepte

Die in der Vorplanung enthaltenen Knotenpunkte, Einmindungen und Querungsstellen
sind fachlich zu Utberprifen und dort, wo diese nicht vollstandig oder nicht funktionsfahig
- entsprechend eines Vorplanungsniveaus - ausgearbeitet sind, weiterzuentwickeln. Dies
umfasst insbesondere die Uberpriifung und Anpassung von Aufstellflachen, Querungsbe-
ziehungen, Rad- und Ful3verkehrsfiihrungen sowie der Barrierefreiheit.

Soweit erforderlich sind hierfiir auch Anderungen an der grundsétzlichen Knotenpunktge-
ometrie und Verkehrsorganisation vorzunehmen, um eine sichere, leistungsfahige und
genehmigungsfahige Losung fur die Entwurfs- und Genehmigungsplanung herzustellen.
Die Leistung ist im Planungsprozess zu integrieren. Zwischenzustande sind in Abstim-
mung mit der AG auszuarbeiten.

b) Vorplanerische Einarbeitung der Mobilitatsstationen im Trassenbereich IBS 1
Im Rahmen dieser Leistung sollen auf Basis des Konzepts Intermodale Verknipfungen
IBS 1 und der bestehenden Vorplanung zur IBS 1 sieben Mobilitatsstationen im Trassen-
bereich der Verkehrsanlagenplanung auf Vorplanungsniveau integriert und ggf. weiterent-
wickelt werden. Weitere Anpassungen der Mobilitatsstationen im Planungsprozess, wel-
che sich nach Einarbeitung auf Vorplanungsniveau ergeben, sind als der der Grundleis-
tungen abgedeckt.

Ziel dieser besonderen Leistung ist eine Ubersichtliche Planung der Mobilitdtsstationen
zur Forderung der Inter- und Multimodalitéat entlang der Stadtbahntrasse sowie insbeson-
dere in Verknupfung mit den anliegenden Haltestellen. Die Mobilitatsstationen dienen der
Bundelung und Verknuipfung verschiedener Verkehrsangebote (OPNV, Radverkehr, Car-
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und Bikesharing, Ladeinfrastruktur). Neben den Mobilitatsangeboten selbst sind die Ge-
staltung im stadtischen Raum, Aufenthaltsfunktion, Information und der Service zu be-

ricksichtigen. In diesem Kontext ist die Freianlagenplanung einzubeziehen.

Im Folgenden werden jeweils der Standort und das Ergebnis aus dem Konzept Intermo-
dale Verknipfungen zu den Mobilitatsstationen aufgefuhrt. Der entsprechende Bericht

wird zur Angebotsphase zur Verfiigung gestellt (siehe Anlage 39).

Planungsgrundlagen

Fur die Errichtung der Ausstattungselemente der Mobilitatsstationen sind die Gestaltungs-
grundlagen der KielRegion vorgeschrieben. Die folgenden Dokumente sind in der Planung

insbesondere zu beriicksichtigen:
= Vorplanung Verkehrsanlagen IBS 1
= Intermodale Verknupfungen Stadtbahn (ab Angebotsphase)
= Stédtebauliche Vertiefungsbereiche Stadtbahn
» Ausstattungselemente KielRegion (ab Auftragsbeginn)
= Muster fur barrierefrei nutzbare Lades&ulen LHK (ab Auftragsbeginn)

M2.2-2 Heischplatz

= PFA1l1

= Kleine Mobilitatsstation (Kalkulationsgrundlage: Flacheninhalt Planung: 100 m2)
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©3 Fatrbann o
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= Radweg = 8

©3 Griinflsche 1 Fundament

Vorplanung Stadtbahn
& Wartebereich Stadtbahn
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Abbildung 10: Bedarfsplanung Mobilitatsstation Heischplatz
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Abbildung 11: Bedarfsplanung Mobilitatsstation Gabelsbergerstral3e
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Planungshinweise
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Abbildung 12: Bedarfsplanung Mobilitatsstation Werftstrasse/ Franziusallee
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Abbildung 13: Bedarfsplanung Mobilitatsstation Augustenstral3e/ Elisabethstraflie

M3.3-1 Lorentzendamm

= PFA13

» Mittlere Mobilitatsstation (Kalkulationsgrundlage: Flacheninhalt Planung: 150 m?)



Kiel. Sailing.City.

Seite 20 von 85

) Flachenbedar!

&5 Warlebersich Stadtbahn

=1 Fundament

Abbildung 14: Bedarfsplanung Mobilitatsstation Lorentzendamm
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Planungshinweise
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c) Option: Optimierung Verkehrsanlagenplanung Sophienblatt
Fiur den Bereich Sophienblatt liegen Ergebnisse der Vorplanung einschlie3lich nachgela-
gert erstellter, verkehrsplanerischer Anderungen vor, die insbesondere die Verkehrsfiih-
rung des motorisierten Individualverkehrs betreffen. Sofern sich aus diesen Untersuchun-
gen grofRRerer Anpassungsbedarf an der Vorzugsvariante ergibt, sind die Verkehrsanla-
genplane im Sophienblatt und in der Hopfenstral3e in Abstimmung mit der AG zu optimie-
ren und fortzuschreiben. Die Planunterlagen sind in Anlehnung an die Vorplanung fir die
Entwurfsplanung in diesem Bereich vorzubereiten.
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Die grundsatzliche Raumaufteilung, insbesondere die Fihrung der Stadtbahn in Seiten-
lage, bleibt erhalten. Optimierungen beziehen sich vorrangig auf die Verkehrsfiihrung und
Verkehrsorganisation, insbhesondere des MIV, unter Beriicksichtigung des fortgeschriebe-
nen verkehrlichen Konzepts, der daraus abgeleiteten Malinahmen sowie geanderter fach-
licher Randbedingungen. Im Rahmen dieser Leistung sind keine grundsétzlichen neuen
Varianten zu erstellen, sondern Anpassungen an der Vorzugsvariante vorzunehmen.

Die optimierte Vorzugsvariante ist kompatibel an die weiterfiilhrende Stadtbahnplanung in
Richtung Gablenzbriicke und Hauptbahnhof anzuschlie3en und bertcksichtigt die Ergeb-
nisse potenzieller Streckenerweiterungen.

d) Option: Optimierung Verkehrsanlagenplanung Martensdamm/ Bergstral3e
Sofern sich auf Grundlage des TLP 5.2 Verkehrsplanung Rathausstra3e/Martens-
damm/BergstraRe verkehrliche Anderungen ergeben, die Auswirkungen auf die Vorzugs-
variante haben, sind die Verkehrsanlagenplane im Bereich Martensdamm und Bergstral3e
entsprechend anzupassen und fortzuschreiben.

Der Planungsbereich umfasst innerhalb des Planfeststellungsabschnitts PFA 1.3 den
Martensdamm und die Bergstral3e einschlief3lich der jeweils angrenzenden Knotenpunkte
und baut auf der Verkehrsanlagenplanung der Vorplanung auf.

Verkehrlich nehmen der Martensdamm und die Bergstral3e flr den motorisierten Individu-
alverkehr eine untergeordnete Bedeutung ein. Fir den Umweltverbund kommt dieser
Achse hingegen eine besondere Rolle zu. Entsprechend sind inshesondere die Belange
des Ful3- und Radverkehrs sowie die Starkung der Aufenthaltsqualitat im Stra3enraum
angemessen zu berticksichtigen. Die relevanten Planungsthemen sind im TLP 5.2 im Ka-
pitel Einordnung beschrieben und im Rahmen dieser Leistung zugrunde zu legen.

Die Planung ist integrativ mit den angrenzenden Planungen innerhalb dieser Vergabe zu
entwickeln. Grundsatzlich sind keine neuen Varianten zu erstellen; vielmehr sind Anpas-
sungen und Optimierungen der Vorzugsvariante auf Basis der konzeptionellen Grundla-
gen vorzunehmen.
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e) Zusatzliche Darstellung des Endausbauzustands an Anschlussstellen der IBS 1
zum Gesamtnetz

Erstellung eines ergédnzenden Verkehrsanlagenplans im Mal3stab 1:250 zur Darstellung

des Endausbauzustands des Stadtbahn-Gesamtnetzes je ausgewahltem Anschlusskno-

ten der IBS 1. Die Planung erfolgt auf Basis der jeweils vorliegenden Vorplanungen der

IBS 2 und IBS 3 und beschrankt sich auf den fur die verkehrliche Anschlussfunktion er-

forderlichen Planungsumfang.

Bestandteil der Leistung sind folgende Knotenpunkte:
= PFA 1.2: Karlstal / Elisabethstral3e (Anschluss IBS 3 Richtung EImschenhagen)

Ki_el. Sailing. City.

Amt fiir Bauordnung, Vermessung
und Geoinformation

MaRstab: 1:500

Datum: 04.02.2026

Abbildung 19: Geschatzter Planungsumgriff Karlstal

= PFA 1.3: Ziegelteich / Sophienblatt / Stresemannplatz / Andreas-Gayk-Stral3e (An-
schluss IBS 2 Richtung Mettenhof)
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Abbildung 20: Geschétzter Planungsumgriff Ziegelteich

Abbildung 21: Geschétzter Planungsumgriff Holtenauer StraRe (nordlich)
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= PFA 1.3: OlshausenstralRe / Torfmoorkamp / Mangoldtstrale (Anschluss IBS 3
Richtung Projensdorf / Suchsdorf) inkl. Abstellgleis

\
b

Kiel. Sailing. City.

*_\ | Amt fiir Bauordnung, Vermessung
. %~ und Geoinformation

. ] MaBstab: 1:500
Datum:  04.02.2026

Abbildung 22: Geschatzter Planungsumgriff Torfmoorkamp

f) Option: Zusatzliche Darstellung des Endausbauzustands an Anschlussstellen
der IBS 1 zur potentiellen UKSH-Anbindung

Erstellung eines ergédnzenden Verkehrsanlagenplans im Mal3stab 1:250 zur Darstellung

des Endausbauzustands des Stadtbahn-Gesamtnetzes je ausgewahltem Anschlusskno-

ten der IBS 1. Die Planung erfolgt auf Basis der jeweils vorliegenden konzeptionellen

UKSH-Stadtbahnanbindung und beschrankt sich auf den fur die verkehrliche Anschluss-

funktion erforderlichen Planungsumfang.

g) Zusatzliche Darstellung des Zwischenausbauzustands am Hbf fur die IBS 1
Erstellung erganzender Verkehrsanlagenplane im Mal3stab 1:500 zur Darstellung des
Zwischenausbauzustands der IBS 1 im gesamten Hbf-Bereich. Die Planung erfolgt auf
Basis der konzeptionellen Vorgaben aus der verkehrlichen Umfeldbetrachtung am Hbf
aus der Vorplanung, da es in der IBS 1 als Zwischenausbauzustand einen héheren Bedarf
an Bushaltestellen geben wird. Die Buswende- und Busabstellanlage am Hbf ist auf Basis
der Anforderungen aus der verkehrsplanerischen Untersuchung zu Uberarbeiten. Die
Ausarbeitung und Darstellung des Endausbauzustands des Gesamtnetzes im Hbf-Umfeld
ist auf Basis der Vorplanungspléne Grundleistung.
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h) Option: Planung der Ruckfallebene zur Busfihrung auf der Fahrbahn in der
GablenzstralRe (PFA 1.1)
Insofern die Busfiihrung auf der Stadtbahntrasse aufgrund der Statik der Gablenzbriicke
nicht maglich ist, missen die Busse Uber die Fahrbahn in der Gablenzstral3e gefiihrt wer-
den. Die Entscheidung folgt auf Basis eines separaten Auftrags zur Wiegung der Gablenz-
briicke. Aus der Vorplanung liegt bereits eine Losung 6stlich der Gablenzbriicke im Be-
reich der Haltestelle Gablenzstral3e als Ruckfallebene vor. Westlich der Gablenzbriicke,
im Bereich der Haltestelle Hummelwiese ist zur Positionierung der Bushaltestellen eine
Lésung im Rahmen dieser besonderen Leistung auf Vorplanungsniveau zu erarbeiten.
Zur Darstellung der ausgearbeiteten Rickfallebene auf Vorplanungsniveau ist ein zusatz-
licher Lageplan im MaR3stab 1:1000 zu erstellen. Die Leistung ist im Endbericht zu doku-
mentieren.
Die Fortfuhrung der Gablenzstral3en-Planung im Entwurf ist eine Grundleistung.

i) Optimierung und Verschiebung der Haltestellensituation Ellerbeker Markt (PFA
1.2)

Beide Bahnsteige werden durch Zufahrten unterbrochen, wodurch die Barrierefreiheit ein-
geschrankt ist. Die Positionierung der Haltestelle ist daher in diesem Bereich zu untersu-
chen. Es sind zwei weitere Losungsmaglichkeiten auf Skizzenniveau als Entscheidungs-
basis zu entwickeln, und diese inkl. Vorplanungsvarianten miteinander abzuwagen. Der
Planungsprozess ist im Endbericht zu dokumentieren. Die Vorzuglésung ist im Entwurf
als Teil der Grundleistung auszuarbeiten.

j) Optimierung und Verschiebung der Haltestellensituation Leibnizstral3e (PFA 1.3)
Im Bereich der LeibnizstralRe sind die Lage und Anordnung der Stadtbahn-Haltestelle
LeibnizstralRe sowie der Bushaltestelle Bremerskamp unter Berticksichtigung funktiona-
ler, verkehrlicher und stadtraumlicher Anforderungen zu tberprifen und zu optimieren.
Die Abstimmung erfolgt insbesondere in enger Koordination tber die AG mit der CAU.
Die erforderliche Verschiebung der Haltestellen ist im laufenden Planungsprozess zu be-
ricksichtigen und fachlich in die Erstellung der Entwurfsplanung zu integrieren. Zur Her-
leitung und Entscheidung der finalen Haltestellenlage sind bis zu drei konzeptionelle Skiz-
zenvarianten zu erarbeiten, vergleichend darzustellen und fachlich abzuwéagen.

Die weiterfihrende planerische Ausarbeitung der festgelegten Losung erfolgt im Rahmen
der Grundleistungen.

k) Erstellung von detaillierten Planungshilfen fir die Stadtbahn mit Zuarbeit der
Freianlagenplanung

Parallel zur Entwurfsplanung ist ein umfassender Katalog zu Planungshilfen zugeschnit-

ten auf die LHK und dem Stadtbahn-Projekt in Vorbereitung auf die Ausfihrungsplanung

zu erstellen. Dieser Katalog dient der Vereinheitlichung und Dokumentation von Gestal-

tungs-, Material- und Planungshilfen fir Ausstattungselemente und Planungssituationen

im o6ffentlichen Raum entlang der Stadtbahnstrecke sowie als Grundlage flr zukinftige
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Stadtbahnplanungen. Die Fachbereiche Verkehrs- und Freianlagen arbeiten integrativ zu-
sammen und binden insbesondere die Technischen Anlagen (Los 2) sowie ggf. weitere
Fachbereiche anderer Vergaben ein.
Die Planungshilfen werden unter Beriicksichtigung der Belange aus den relevanten Am-
tern der LHK sowie weiterer Stakeholder wie z.B. dem Beirat fir Menschen mit Behinde-
rung entwickelt. Der Leistungsumfang beinhaltet insbesondere:
= die Zusammentragung und Analyse von bestehenden Bauweisen, Standards und
Untersuchungsergebnissen,
= die moderative und fachliche Begleitung und Prozessgestaltung im Projektteam
sowie mit relevanten Stakeholdern,
= die Weiterentwicklung bestehender und Erstellung von neuen Planungshilfen bzw.
Standards der LHK (Bereitstellung zu Auftragsbeginn) sowie
= die ausfuhrliche Dokumentation des Prozesses und die Ergebniszusammenstel-
lung in einem strukturierten Katalog.

Der Katalog soll zum einen Ausstattungselemente und Materialitat aufzeigen und zum
anderen wiederkehrende oder besondere Planungssituationen abbilden. Die Ausstat-
tungselemente und Materialitdt beinhaltet insbesondere die folgenden Themenbereiche
und ist in der Bearbeitung ggf. inhaltlich fortzuschreiben:

= Masten (Bundelung von Anlagen),

= (leisanlagen (z.B. Besonderer Bahnkorper Rasengleis, eingedeckt, mit Busver-

kehr, stralRenbindig),

= Stadtbahnhaltestellen (Gestaltung, Ausstattung, Materialitat),

= Bauliche Trennungen (z.B. Verkehrsschutzgitter),

» Fahrgastunterstande,

= Abfallbehélter,

» Weiteres offentliches Mobiliar.

Die Planungssituationen umfassen die Darstellung der gesamthaften Integration der
Stadtbahn im StraBenraum, d.h. insbesondere Fahrbahn, Radverkehrsfiihrung, Multifunk-
tionsflachen und Gehwege. Die Ausstattungselemente und Materialien sind zu integrie-
ren. Zudem ist besonders Wert auf verschiedene wiederkehrende Haltestellensituationen
und Trassenbereichen zu legen. Entlang der IBS 1 sind die wiederkehrenden und beson-
deren Situationen in Anlehnung an einer Ausfiihrungsplanung inkl. der technischen De-
tails sowie gestalterischer, pflanzlicher und materialbezogener Anforderungen auszuar-
beiten. Der Fokus besteht dabei auf die Ausarbeitung von komplexen, idealisierten Pla-
nungssituationen. Die Darstellung erfolgt in Lageplanen im Mal3stab von 1:250 bis 1:500.
Das Ziel ist es, wiederkehrende Planungssituationen flr weitere Stadtbahn-Strecken in
einem Katalog zusammenzufuhren.

Als Kalkulationsgrundlage sind ca. 25 verschiedene Planungssituationen innerhalb der
IBS 1 (gesamte StralRenbreite und ca. 100m Lange) auf dem Detaillierungsniveau einer
Ausfiihrungsplanung zu erstellen. Die Planungssituationen werden mit der Auftraggeberin
festgelegt.
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I) Fahrdynamische Untersuchung der geplanten Stadtbahntrasse
Fur die IBS 1 ist eine fahrdynamische Untersuchung und Bewertung der geplanten Trasse
hinsichtlich Betriebssicherheit, Befahrbarkeit, Fahrkomfort und Fahrzeug-Gleis-Interak-
tion vorzunehmen. Dariiber hinaus sind fahrdynamische Anforderungen fir die Fahrzeug-
beschaffung aus der Infrastruktur in geeigneter Form aufzubereiten sowie technische Min-
destanforderungen zur Ubernahme in Ausschreibungs- und Vergabeunterlagen fir die
AG zu formulieren. Da die kinftig einzusetzenden Fahrzeuge zum Zeitpunkt der Leis-
tungserbringung noch nicht feststehen, erfolgt die Untersuchung auf Basis reprasentativer
Referenzfahrzeuge, Fahrzeughillkurven und malgeblicher fahrdynamischer Kenngro-
Ben. Es sind insbesondere folgende Leistungen zu erbringen:
= Fahrdynamische Bewertung der Trassierung auf Basis Referenzfahrzeuge/Fahr-
zeughillkurven
= Ableitung von fahrdynamischen Anpassungsmafnahmen und Uberarbeitung der
Verkehrsanlagen
= Analyse der kritischen Streckenabschnitte hinsichtlich Entgleisungssicherheit und
Fahrkomfort
= Erstellung von Empfehlungen fir zulassige Betriebsgeschwindigkeiten
= Abstimmung der Ergebnisse mit Verkehrsunternehmen und ggf. der Technischen
Aufsichtsbehérde (TAB)
= Aufbereitung der Ergebnisse fur die Genehmigungsplanung

m) Prifung von Versickerungs- und Verdunstungsmoéglichkeiten von Nieder-
schlagswasser im Bereich der Verkehrsanlagen
Integrativ in der Verkehrsanlagenplanung sind Moglichkeiten zur Versickerung und Ver-
dunstung von Niederschlagswasser fachlich zu prifen und in der Planung zu beriicksich-
tigen. Die MalRnahmen sind mit der Unterirdischen Infrastruktur (Ul) als Schnittstelle ab-
zustimmen. Zudem sind folgende Leistungen zu erbringen:
= |dentifizierung und Bewertung von Versickerungs- und Verdunstungsmaglichkeiten
unter Berucksichtigung wasserwirtschaftlicher, technischer und rechtlicher Rah-
menbedingungen auf Basis des Bodengutachtens bzw. des zugehérigen Berichts.
= Abstimmung mit Fachbehorden und Tragern offentlicher Belange zu Fragen der
Niederschlagswasserbehandlung und -versickerung.
= Dokumentation der Ergebnisse als erganzendes Kapitel im Erlauterungsbericht.

n) Erarbeitung der schadfreien Ableitung von Oberflachenwasser infolge aul3erge-
wohnlicher Starkregenereignisse
In der IBS 1 ist die schadfreie Ableitung von Oberflachenwasser infolge aufergewdhnli-
cher Starkregenereignisse uUber die Grundleistungen hinaus zu prifen und in der Ver-
kehrsanlagenplanung zu berticksichtigen. Folgende Leistungen sind zu erbringen:
* Analyse bekannter lokaler Uberflutungsschwerpunkte unter Beriicksichtigung vor-
handener Daten als schematischen Ubersichtsplan (z. B. Starkregengefahrenkar-
ten SH, kommunale Starkregengefahrenkarten),
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= Entwicklung von Notwasserwegen oder anderen MalRBhahmen in Abstimmung mit
der Ul an den lokalisierten Uberflutungsschwerpunkten sowie Einarbeitung in den
Gesamtentwurf,

= Als Ergebnis ist die Notwasserwegeplanung in einem separaten Plan auf Basis des
Entwurfs der Verkehrsanlagenplanung im Mal3stab mindestens 1:1000 darzustel-
len.

= Dokumentation der Ergebnisse als erganzendes Kapitel im Erlauterungsbericht.

Die Leistung beinhaltet keine hydraulische Detailberechnung oder Simulation.

o) Erweiterte Kostenaufbereitung und férdermittelbezogene Kostenzuordnung
Auf Grundlage der Kostenberechnung nach DIN 276 erstellt der*die AN eine struktu-
rierte Kostenaufbereitung fur die IBS 1 mit folgenden Bestandteilen:
= Abschnittsbezogene Aufteilung: Kosten nach 6 Projektabschnitten, orientiert an

den Planfeststellungsabschnitten entlang der IBS 1 inkl. Vorschlag zur Aufteilung.
= Fordermittelbezogene Zuordnung: Sachliche Gliederung nach Forderprogrammen
(z.B. GVFG, Stadtebauférderung, Landes- oder Bundesprogramme, EU-Forde-
rung) unter Beachtung der einschlagigen Fordertatbestande und Kostenkatego-
rien.
= Kostentrager- und Abrechnungsjahreszuordnung: Aufteilung nach Anlagenzuge-
hdrigkeit, Kostentragern und vorgesehenen Abrechnungsjahren.

Als Ergebnis ist eine tabellarische Kostentbersicht mit nachvollziehbarer Zuordnung zu
Abschnitten, Forderprogrammen und Anlagen, konsistent zur DIN-276-Kostenberech-
nung zu erstellen.

Die Leistung beinhaltet keine Fordermittelberatung sowie keine Erstellung oder Einrei-
chung von Forderantragen, sondern dient ausschlie3lich der vorbereitenden Kostenglie-
derung zur Unterstlitzung der AG.

p) Option: Mitwirken beim Erstellen und Uberarbeiten von Finanzierungsmodellen
Mitwirken beim Erstellen, Fortschreiben und Uberarbeiten projektbezogener Finanzie-
rungsmodelle in der Entwurfsplanung. Die Leistung umfasst die fachliche Unterstiitzung
der AG bei der Strukturierung von Finanzierungsansatzen sowie die Sondierung geeigne-
ter Forderkulissen und Fordergeber (z. B. Bundes-, Landes- oder kommunale Pro-
gramme) auf konzeptioneller Ebene.

g) Option: Nachweis des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Im Rahmen der Entwurfsplanung ist fur die geplante Stadtbahntrasse ein fachlich belast-
barer Nachweis der zwingenden Griinde des Uberwiegenden offentlichen Interesses zu
erarbeiten, der die spatere Genehmigungsplanung und die erforderlichen Zulassungsver-
fahren vorbereitet.

Der Nachweis ist trassenbezogen auf Grundlage der Vorzugsvariante sowie der in der
Vorplanung identifizierten Alternativen zu fihren und umfasst insbesondere:
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= die verkehrliche, betriebliche, stadtebauliche und klimapolitische Begrindung der
Notwendigkeit der MaRnahme,

= die Einordnung der Stadtbahntrasse in das Gesamtverkehrs- und Stadtbahnnetz
einschlief3lich der ErschlielBungswirkungen,

= die Ableitung der 6ffentlichen Interessen aus den verkehrlichen Wirkungen (Verla-
gerung, Erreichbarkeit, Netzfunktion, Kapazitat, Umweltverbund),

= die fachliche Bewertung der Zumutbarkeit von Alternativen und Ruickfallebenen
aus verkehrsplanerischer Sicht,

= die Zusammenfuhrung der fir die Genehmigungsfahigkeit relevanten verkehrli-
chen, betrieblichen und technischen Randbedingungen.

Die Leistung ist in enger Abstimmung mit den Fachbeitragen der Umweltplanung, der
Technischen Anlagen, des Betriebs sowie ggf. weiterer Fachgutachter zu erbringen. Die
umweltfachlichen Bewertungen werden hierbei integriert, jedoch nicht ersetzt.

Ergebnis ist eine strukturierte, priffahige fachliche Begriindung der Notwendigkeit der ge-
wahlten Trassenldsung aus Sicht der Verkehrsanlagen, die als Bestandteil der spateren
Genehmigungsunterlagen (z. B. Planfeststellung, FFH-Vertraglichkeitsprifung, Abwa-
gungsunterlagen) weiterverwendet werden kann.

r) Option: Vorbereitung von Zustimmungen im Einzelfall (ZIE)

Im Rahmen der Entwurfsplanung sind die Verkehrsanlagen der Stadtbahn IBS 1 daraufhin
zu prufen, ob fir geplante Bauweisen, Konstruktionen oder Systemlésungen Abweichun-
gen von geltenden technischen Regelwerken oder bauaufsichtlichen Vorgaben vorliegen
oder erforderlich werden.

Fur alle betroffenen Anlagenteile sind die Sonderlésungen so auszuarbeiten, dass sie als
Grundlage flr spatere Zustimmungen im Einzelfall (ZIE) in der Genehmigungsplanung
geeignet sind. Dies umfasst insbesondere die fachliche Identifikation der ZiE-relevanten
Bereiche sowie die technische und zeichnerische Darstellung der vorgesehenen Losun-
gen einschlieB3lich einer plausibilisierenden Beschreibung zu Sicherheit, Gebrauchstaug-
lichkeit und Dauerhaftigkeit.

Die Leistungen dienen der Sicherstellung der Genehmigungsfahigkeit der Entwurfspla-
nung; die formale Beantragung der ZiE ist nicht Bestandteil dieser Leistung.

Die Abrechnung erfolgt pauschal je Vorbereitung einer ZiE.

s) Mitwirken bei Verwaltungsvereinbarungen

Fachliche Mitwirkung bei der Vorbereitung und Abstimmung von Verwaltungsvereinba-
rungen zwischen der Auftraggeberin und weiteren offentlichen Stellen oder Baulasttra-
gern im Zusammenhang mit der Planung der Stadtbahn.

Die Leistung umfasst insbesondere die fachlich-technische Zuarbeit zur Beschreibung der
geplanten MalRnahmen, der Schnittstellen, Zustandigkeiten sowie der Abgrenzung von
Bau-, Betriebs- und Unterhaltungsanteilen auf Grundlage des jeweiligen Planungsstan-
des.
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Hierzu gehdoren die Aufbereitung planungsrelevanter Unterlagen, die fachliche Bewertung
von Regelungsbedarfen sowie die Mitwirkung an Abstimmungsterminen. Die rechtliche
Ausgestaltung der Verwaltungsvereinbarungen ist nicht Gegenstand der Leistung.

t) Erstellung von Visualisierungen, Animationen und Filmen fir die Offentlich-
keitsarbeit

Zur Unterstutzung der Offentlichkeitsarbeit sind auf Basis eines 3D-Modells Visualisierun-
gen und Animationen des geplanten Straenraums entlang der Stadtbahntrasse der IBS
1 zu erstellen. Die Animationen sind dariber hinaus als Film zusammenzustellen.

Dies dient als starkes Instrument der Offentlichkeitsarbeit. Die Visualisierungen sollen
keine reine Abbildung der Planung wie in den Lageplanen darstellen, sondern ein positi-
ves stimmungsvolles Bild der Stadtbahnplanung erzeugen. Hier ist die Ubertragung der
jeweiligen Kernaussage fir die Visualisierung / Renderings wichtig.

Der Fachbereich Freianlagen wirkt an der Erstellung mit. Dabei ist die genaue Aufgaben-
teilung der*dem AN freigestellt. Bei Ziehung der Option zur Erstellung eines digitalen Zwil-
lings reduziert sich diese Leistung um die Erarbeitung von 3D-Modellen.

Die Darstellungen dienen der anschaulichen Vermittlung der stadtebaulichen und ver-
kehrlichen Wirkung der Stadtbahn auf Grundlage der Entwurfsplanung und orientieren
sich in Darstellungsqualitat, Perspektiven und Abstraktionsgrad an den in der Vorplanung
zur Stadtbahn Kiel verwendeten Visualisierungen. Die besondere Leistung umfasst:

3D-Modell
= Erstellung bzw. Weiterentwicklung von bestehenden 3D-Modellen auf Basis der
Verkehrsanlagenplanung, welche als Basis fir die Visualisierungen und Animatio-
nen dienen.

Visualisierungen und Animationen

= Erstellung von 12 perspektivischen Visualisierungen ausgewahlter Streckenab-
schnitte, Knotenpunkte oder Haltestellenbereiche.

= Abstimmung der Zielvorstellungen und Motivauswabhl, Blickrichtungen und Inhalte
mit der AG.

= Die Animationen sind als kurze, konzeptionelle Sequenzen auszufthren und die-
nen der verstandlichen Darstellung der raumlichen Wirkung der Stadtbahn im Stra-
Benraum (keine technische Detaildarstellung).

= Die Animationen bilden einfache Kamerafahrten oder Kameraschwenks entlang
der Trasse ab.

= Mindestqualitat: 4k-Einzelbild-Auflésung

= Zusammenstellung der erstellten Animationen zu einem thematisch gegliederten
Film mit einer Lange zwischen 7-10 min. fiir Zwecke der Offentlichkeitsarbeit.

= Konzeptionelle Strukturierung des Films (Reihenfolge, thematische Gliederung der
Animationen),
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» Kamerafahrten und einfache Ubergange zwischen den Sequenzen.
= Auswahl und Verwendung geeigneter, lizenzfreier oder entsprechend nutzungs-
rechtlich gesicherter Musik fur den Film.
= Einfache animierte Grafiken zur Einordnung und Erlauterung, z. B.:
o schematische Gesamtubersicht der IBS 1,
o Hervorhebung von Streckenabschnitten, Knotenpunkten oder Haltestellen,
o einfache Texteinblendungen oder Piktogramme zur Orientierung.
=  Verwendung der von der Auftraggeberin bereitgestellten Logos, Farb- und Gestal-
tungsvorgaben (Corporate-Design-Elemente).
» Mindestqualitat: 4k-Einzelbild-Auflésung

Weitere Leistungen
= Einbindung von Hinweisen und Korrekturen im Rahmen von bis zu drei Absti-
mungsschleifen je Visualisierung bzw. Animation sowie Film.
= Aufbereitung der Ergebnisse in geeigneten digitalen Formaten zur Nutzung in Pra-
sentationen, Gremiensitzungen und Offentlichkeitsveranstaltungen.

u) Option: Erstellung eines digitalen Infrastrukturmodells

Die optionale Leistung dient der schrittweisen Entwicklung eines digitalen Modells der
Verkehrsinfrastruktur als Grundlage fur zukinftige BIM-Anwendungen (auch abseits der
Stadtbahnplanung). Die im Planungsprozess erzeugten CAD-Daten sind so aufzuberei-
ten, dass sie spater auch gewerkeubergreifend in BIM-Prozessen weiterverwendet wer-
den konnen. Eine Planung nach der BIM-Methodik ist nicht Bestandteil der Ausschrei-
bung.

In der Kiel bestehen derzeit keine verbindlichen BIM-Vorgaben (z. B. AlIA, BAP) und kein
zentrales BIM-Management. Die konkrete Ausgestaltung des digitalen Modells erfolgt pro-
jektbegleitend in Abstimmung mit der AG. Die hier getroffenen Annahmen zu Modelltiefe
und Attributierung dienen der Kalkulation und kdnnen im Projektverlauf angepasst wer-
den.

Ein digitales Gelandemodell (DGM) wird durch die AG bereitgestellt. Diese ist zu Uber-
nehmen, auf Plausibilitdt und Eignung zu prifen und dann projektbezogen weiterzuver-
wenden. Eine Neuvermessung oder grundlegende Neuerstellung des DGM ist nicht Be-
standteil der Leistung.

Modellumfang Verkehrsanlagen
Das digitale Infrastrukturmodell umfasst folgende Verkehrsanlagen jeweils inklusive Ober-
bau und Unterbau:

= Gleisanlagen einschlief3lich Weichen und Kreuzungen

= Haltestellen (optional mit Ausstattung)

= StralRenverkehrsanlagen und Querungen

= Knotenpunkte und verkehrliche Verkntpfungen
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Das digitale Infrastrukturmodell ist mit einem Detaillierungsgrad von mindestens LOD 300
zu erstellen.

Die Modellierung hat zu erfolgen:
= lage- und hohenkorrekt (georeferenziert)
=  malistablich
= objektorientiert (bauteilbezogen)
Fur die modellierten Objekte sind mindestens folgende Attribute zu hinterlegen:
= Bauteilbezeichnung / Name
= Geometrische Abmessungen (Lange, Breite, Hohe)
= Material
= Bauteilkategorie / Funktion

Eine vollstandige betriebliche oder ausfiihrungsbezogene Attributierung ist nicht geschul-
det.

Die Daten sind in einem offenen und weiter verarbeitbaren Format bereitzustellen (IFC
(Industry Foundation Classes), Version 4.x oder hdher). Zusatzlich kénnen native Pla-
nungsformate tbergeben werden. Die Modelle sind einheitlich zu strukturieren, eindeutig
zu benennen und gewerkeweise nachvollziehbar zu gliedern

Nicht Bestandteil dieser Leistung sind:
= Ausfihrungsmodelle (LOD 400 oder héher)
Bestandsmodelle im Sinne eines As-Built-Modells
vollstandige Kollisionsprufungen aller Gewerke
vollstandige BIM-Prozessimplementierung (z. B. BAP, CDE-Betrieb)

v) Option: Nachhaltigkeitsbezogene Variantenuntersuchung Oberbauformen

Im Rahmen der Entwurfsplanung sind fir die Stadtbahn Kiel die Oberbauformen im Gleis-
bereich unter Berticksichtigung technischer, funktionaler, betrieblicher und nachhaltig-
keitsbezogener Aspekte weiter zu untersuchen und planerisch zu qualifizieren.

Ziel dieser besonderen Leistung ist es, bereits in der Entwurfsplanung belastbare Ent-
scheidungsgrundlagen zu unterschiedlichen Oberbauvarianten bereitzustellen und damit
eine frihzeitige Optimierung hinsichtlich Bauweise, Dauerhaftigkeit, Unterhaltungsauf-
wand und Ressourceneinsatz zu ermdglichen. Die Betrachtung dient zugleich der fachli-
chen Vorbereitung weitergehender Nachhaltigkeits- und CO,-Untersuchungen durch ge-
sondert beauftragte Fachleistungen.

Leistungsinhalt:
= Zusammenstellung und fachliche Beschreibung der in der Vorplanung zugrunde
gelegten tblichen Oberbauformen (z. B. Rasengleis, stral3enbiindiger Bahnkorper,
feste Fahrbahn) einschlieflich ihrer konstruktiven Grundprinzipien.
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= Entwicklung und planerische Darstellung mindestens einer weiteren realistisch um-
setzbaren Oberbauvariante je Oberbauform, die sich hinsichtlich Bauweise oder
Materialeinsatz von den bisherigen Standardldsungen unterscheidet.

= Qualitative Bewertung der Oberbauvarianten insbesondere im Hinblick auf:

o Technische Umsetzbarkeit und Regelwerkskonformitat,

Dauerhaftigkeit, Instandhaltungs- und Erneuerungsaufwand,

Auswirkungen auf Bauablauf und Bauzustande,

Betriebliche Anforderungen der Stadtbahn,

Potenzielle Beitrage zur Reduzierung von Ressourcenverbrauch und grauer

Energie.

* Ableitung planerischer Konsequenzen fur Querschnitte, Hohenlagen, Entwéasse-
rung, Bauphasen und angrenzende Verkehrsanlagen.

= Aufbereitung der Oberbauvarianten in geeigneter Form (Typguerschnitte, schema-
tische Darstellungen, Mengenansétze auf konzeptionellem Niveau) als Grundlage
fur weiterfiihrende quantitative Nachhaltigkeits- und CO,-Bewertungen.

©)
©)
©)
©)

Die quantitative Ermittlung von CO,-Emissionen, Okobilanzen oder Lebenszyklusanaly-
sen ist nicht Bestandteil dieser Leistung. Die Ergebnisse stellen Entscheidungs- und Ab-
wagungsgrundlagen fur die weitere Entwurfs- und Genehmigungsplanung dar und sind
entsprechend zu dokumentieren.

2.1.4 Planungsumfang Genehmigungsplanung

Grundleistungen

Fur die Leistungsphase 4 (Genehmigungsplanung) sind die Grundleistungen gemal § 47
HOAI in Verbindung mit Anlage 26 zu erbringen. Beauftragt werden alle Grundleistungen
gemal Anlage 26.

Der Leistungsumfang wird damit entsprechend der Leistungsphase 4 nach HOAI mit 8 %
vollstandig abgerufen.

Besondere Leistungen

a) Option: Mitwirken beim Beschaffen der Zustimmung von Betroffenen

Die*der AN wirkt bei Bedarf fachlich beim Beschaffen von Zustimmungen betroffener Drit-
ter (z.B. Eigentimer*innen, Nutzungsberechtigte) mit, soweit diese im Zusammenhang
mit der Planung der Stadtbahn und dem Genehmigungsverfahren erforderlich werden.

Die Leistung umfasst ausschlie3lich die fachlich-technische Unterstiitzung der Auftragge-
berin, insbesondere:
= Aufbereitung und Erlauterung der planungsrelevanten Inhalte der Verkehrsanlagen
zur Unterstlitzung von Zustimmungsprozessen,
= Mitwirkung an fachlichen Gesprachen oder Terminen mit Betroffenen auf Anforde-
rung der Auftraggeberin,
= Erstellung oder Anpassung erlauternder Unterlagen (z.B. Planausziige, Skizzen,
Kurzprasentationen) zur Darstellung der geplanten MalRnahmen.
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Die Organisation, Durchflihrung und rechtliche Ausgestaltung der Zustimmungsverfahren
sowie Verhandlungen mit Betroffenen obliegen der Auftraggeberin bzw. der beauftragten
Projektsteuerung und sind nicht Bestandteil dieser Leistung.

Die Abrechnung erfolgt pauschal je zuséatzlichem Termin.

b) Option: Fachliche und organisatorische Unterstlitzung der Auftraggeberin im
Widerspruchsverfahren, Klageverfahren oder Ahnlichem

Fachliche Unterstitzung der Auftraggeberin im Rahmen von Widerspruchs-, Klage- oder
vergleichbaren Verfahren im Zusammenhang mit der Genehmigungsplanung sowie der
Planfeststellung.

Die Leistung umfasst insbesondere die fachliche Zuarbeit fur rechtliche Vertretungen, die
Erarbeitung technischer Stellungnahmen sowie die Erlauterung planungsbezogener
Sachverhalte.

Rechtsberatung, Prozessvertretung und Verfahrensfihrung sind nicht Bestandteil der
Leistung.

c) Option: Mitwirken bei offentlichen Anhdrungen zum Genehmigungsverfahren
Uber die vier Termine hinaus

Dazu gehort die Mitwirkung bei 6ffentlichen Anhérungen im Genehmigungsverfahren tber

die vier Termine hinaus, die in den Grundleistungen enthalten sind.

Organisation, Protokollfiihrung und Offentlichkeitsarbeit sind nicht Bestandteil der Leis-

tung.

Die Abrechnung erfolgt pauschal je zusatzlichem Termin.

d) Option: Mitwirken beim Abfassen von Stellungnahmen zu Bedenken und Anre-
gungen uber die 10 Kategorien hinaus

Dies beinhaltet die Mitwirkung bei der Bearbeitung zusatzlicher Bedenken und Anregun-
gen im Genehmigungsverfahren, soweit diese Uber die zehn Kategorien der Grundleis-
tungen hinausgehen.

Die Leistung umfasst die fachliche Analyse der Einwendungen sowie die Erarbeitung er-
ganzender technischer Stellungnahmen je weiterer Kategorie. Die Abrechnung erfolgt
pauschal je zusétzlicher Kategorie.

e) Option: Andern der Genehmigungsunterlagen infolge von Umstanden, die
die*der AN nicht zu vertreten hat

Die Genehmigungsunterlagen sind infolge gednderter Randbedingungen, Vorgaben oder

Erkenntnisse zu Uberarbeiten, welche die*der AN nicht zu vertreten hat.

Hierzu zahlen insbesondere neue rechtliche Anforderungen, zuséatzliche Auflagen von

Genehmigungsbehdrden oder gednderte fachliche Rahmenbedingungen.
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f) Option: Aufstellen von Abléseberechnungen

Die*der AN erstellt auf Grundlage der Grunderwerbsplédne und des Grunderwerbsver-
zeichnisses fur die im Planungsbereich der IBS 1 betroffenen Grundstiicke, Flachen und
Nutzungen Abléseberechnungen als Grundlage flr interne Kostenplanungen, Entschei-
dungen und Genehmigungsunterlagen.

Die Leistung umfasst insbesondere:

= Durchfihrung der Abloseberechnungen aufgeteilt nach Planfeststellungsabschnit-
ten (PFA),

= Systematische Berechnung von Abldse- oder Entschadigungsbetragen unter Be-
ricksichtigung der geltenden rechtlichen Rahmenbedingungen, Bodenwerte, Nut-
zungsarten und Sondernutzungen,

= Aufbereitung der Ergebnisse in nachvollziehbarer, pruffahiger Form fur die Projekt-
steuerung, interne Abstimmungen und spatere Umsetzung,

= Abstimmung der Abloseberechnungen mit den Ubrigen Planungen der Verkehrs-
anlagen, um finanzielle Auswirkungen friihzeitig zu berlcksichtigen.

Die Leistung baut auf den Grundleistungen der Grunderwerbsplane und Grunderwerbs-
verzeichnisse auf und stellt eine eigenstandige, pruffahige finanzielle Bewertung der pla-
nungsbedingten Eingriffe dar.

2.2 LP 2: Optimierungen der Vorplanung Ziegelteich

2.2.1 Einordnung
Im Rahmen der Vorplanung (IBS 1-3) konnten im Bereich Ziegelteich nicht alle Planungs-
themen abschlieRend geklart werden. Auf Basis des im TLP 5.3 Verkehrsplanung Ziegel-
teich erarbeiteten Verkehrskonzepts sind die offenen Planungsfragen abzuwagen, voll-
standig zu klaren und die Vorzugsvariante auf Vorplanungsniveau gemalf Leistungsphase
2 HOAI zu optimieren und festzulegen. In Abgrenzung zum LP 1 bezieht sich dieses LP
auf einen Teil der IBS 2 der Stadtbahnplanung.
Der Planungsbereich umfasst den Ziegelteich sowie den sudlichen Exerzierplatz ein-
schlieB3lich der angrenzenden Knotenpunkte und baut auf der Verkehrsanlagenplanung
der Vorplanung auf. Innerhalb dieses Bereichs kommt insbesondere folgenden Knoten-
punkten eine besondere Bedeutung zu:

= Sophienblatt/Ziegelteich/Andreas-Gayk-Stral3e/Stresemannplatz,

= Hopfenstral3e/Ziegelteich/Lange Reihe,

= Schulperbaum/Exerzierplatz/Ziegelteich,

= Schutzenwall/Exerzierplatz/Kronshagener Weg.
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Abbildung 23: Planungsumgriff Ziegelteich

Stadtraumlich stellt der Ziegelteich eine komplexe Engstelle dar und besitzt aufgrund der
direkten Anbindung an die Innenstadt sowie an die Hafenanleger des Westufers eine hohe
verkehrliche Bedeutung fur alle Verkehrstrager. Fur die Stadtbahn und den Busverkehr
bildet der Ziegelteich eine der wichtigsten und am starksten frequentierten Achsen in Rich-
tung Westen Kiels. Die Lage der Stadtbahn im Ziegelteich und im Bereich des Exerzier-
platzes steht in unmittelbarer Wechselwirkung, weshalb der Exerzierplatz einschlief3lich
der dort vorgesehenen groReren Haltestellenanlage Bestandteil des Planungsbereichs
ist. Die relevanten Planungsthemen sind im TLP 5.3 Verkehrsplanung Ziegelteich im Ka-
pitel Einordnung beschrieben und im Rahmen dieses Leistungspakets zu berlcksichtigen.
Die Planung ist integrativ mit den angrenzenden Planungen innerhalb dieser Vergabe zu
entwickeln und mit externen Planungen, insbesondere der Neugestaltung des Holsten-
platzes, abzustimmen. Im Rahmen dieser Leistung sind keine grundsétzlichen neuen Va-
rianten zu entwickeln. Vielmehr sind Anpassungen und Optimierungen der Vorzugsvari-
ante oder einer der definierten Ruckfallvarianten auf Basis der konzeptionellen Grundla-
gen vorzunehmen. Verkehrsmodellierungen und Simulationen sind nicht Bestandteil die-
ses Leistungspakets und werden im Los 2 Technische Anlagen erbracht; sie sind jedoch
im Planungsprozess iterativ zu berlcksichtigen. Die Ergebnisse dieses Leistungspakets
bilden die Grundlage fur die Verkehrsanlagenplanung im PFA 1.3 sowie fir die Entwurfs-
planung der IBS 2 im weiteren Verlauf der Stadtbahnplanung.



KiEl. Sailing.City.
Seite 41 von 85

2.2.2 Planungsgrundlagen und Rahmenbedingungen
Dieses Leistungspaket baut auf den im Rahmen der Stadtbahnplanung bereits erarbeite-
ten Voruntersuchungen, Vorplanungen und konzeptionellen Grundlagen auf. Maf3geblich
sind insbesondere:

= Vorplanung Verkehrsanlagen IBS 2 (Abschnitt 6)

= Liste offener Planungsthemen

= Karte GroRraumschwerlasttransporte

Das Leistungspaket dient als zentrale Grundlage fir die Entwurfsplanung und ist insbe-
sondere relevant fur den Planfeststellungsabschnitt 1.3 sowie fur die folgende IBS 2. Die
Bearbeitung erfolgt unter Berlcksichtigung der einschlagigen technischen Regelwerke fur
die Stadtbahn-, StralRenverkehrs- und Radverkehrsplanung (vgl. Leistungsbeschreibung
Rahmen, Kapitel 1.2).

Die Schnittstellen mit anderen raumlich oder funktional anknipfenden Leistungspaketen
ist sicherzustellen. Dartber hinaus hat das Leistungspaket eine enge Schnittstelle mit LP
13 (Vissim, HBS) aus dem Los 2.

2.2.3 Leistungsumfang Vorplanung

Grundleistungen

Fur die Leistungsphase 2 (Vorplanung) sind alle Grundleistungen gemaf § 47 HOAI in
Verbindung mit Anlage 26 zu erbringen. Unter Buchstabe e ist dabei lediglich die Optimie-
rung der Vorzugsvariante — wie oben beschrieben — Bestandteil der Leistung. Die Ermitt-
lung der Schallimmissionen sowie die Untersuchungen madglicher Schallschutzmaf3nah-
men sind nicht Bestandteil. FUr diesen Teil wird ein reduzierter Leistungsanteil von 3,0 %
anstelle von 8,0 % angesetzt. Der insgesamt zu erbringende Leistungsumfang fur die LPH
2 entspricht damit 15 % der nach HOAI vorgesehenen 20 %.

Besondere Leistungen
Keine.

2.3 LP 3: Verkehrsanlagenplanung aulerhalb des Trassenbereiches
IBS 1

2.3.1 Einordnung

Dieses Leistungspaket umfasst die Leistungsphasen 1-4 fir Verkehrsanlagen gemal3 8
47 HOAI, welche aul3erhalb des Trassenbereichs liegen, jedoch funktionale oder verkehr-
liche Bezluige zur IBS 1 aufweisen. Fir die nachfolgenden, in den Teilleistungspaketen
benannten Bereichen, sind Anschlussplanungen an den Trassenbereich der IBS 1 zu er-
stellen. Dieses Leistungspaket umfasst die Umsetzung verkehrlicher Anpassungen in an-
grenzenden Nebenstral3en, mit dem Ziel, die Integration der Stadtbahn im Gesamtgefiige
Kiels nachhaltig zu sichern und aufzuwerten. Das Leistungspaket gliedert sich in die fol-
genden Teilleistungspakete:
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Angrenzend zum PFA 1.1
= TLP 3.1: Verkehrsanlagenplanung Radweg (Werftstral3e-Wilhelmstral3e),
= TLP 3.2 -Option: Verkehrsanlagenplanung Sophienblatt (Hummelwiese-Rondeel),
= TLP 3.3 — Option: Verkehrsanlagenplanung Koénigsweg (Sachaustral3e-Hummel-
wiese),
= TLP 3.4: Verkehrsanlagenplanung Raiffeisenstral3e,

Angrenzend zum PFA 1.2
= TLP 3.5-Option: Verkehrsanlagenplanung Fahrradachse Kaiserstraf3e (Helmholt-
zstral3e-Bahide-Arslan-Platz),
= TLP 3.6 — Option: Verkehrsanlagenplanung Fahrradachse Kaiserstral3e (Bahide-
Arslan-Platz-Augustenstral3e),

Angrenzend zum PFA 1.3
= TLP 3.7 — Option: Verkehrsanlagenplanung Herzog-Friedrich-Stral3e,
= TLP 3.8: Verkehrsanlagenplanung Stresemannplatz,
= TLP 3.9 — Option: Verkehrsanlagenplanung Holstenbrticke,
= TLP 3.10 — Option: Verkehrsanlagenplanung Rathausstral3e.

Die Planungen sind eng verzahnt mit den anderen Leistungspaketen, insbesondere mit
der Verkehrsanlagenplanung im Trassenbereich der IBS 1, umzusetzen.

2.3.2 Planungsgrundlagen und Rahmenbedingungen

Wesentliche Planungsgrundlage bildet die Vorplanung der IBS 1 einschliel3lich der poten-
tiellen Erweiterungen sowie das im Rahmen der LPH 2 der Trassenplanung erarbeitete
erganzende Busnetz. Diese zeigen Streckenverlaufe und Frequenzen. Die technischen
Regeln und Vorgaben sind unter der LB Rahmen im Kapitel 1.2 beschrieben. Die parallel
zur Erarbeitung des vorliegenden Leistungspaketes laufenden Arbeiten der anderen Leis-
tungspakete sind zu beachten und an den gemeinsamen Schnittstellen mitzugestalten.
Erwahnt seien hier v. a. die Leistungsfahigkeitsuntersuchungen (LP 13, Los 2) und Pla-
nungen in der Trasse, sowie die freiraumplanerischen Leistungen (LP 10). Schnittstellen
werden daneben unter der LB Rahmen im Kapitel 1.4 beschrieben.

2.3.3 TLP 3.1: Verkehrsanlagenplanung Radweg (WerftstralRe-WilhelmstralRe)

In diesem Teilleistungspaket soll eine vorhandene Durchwegung fir den FuBverkehr zwi-
schen Wilhelmstral3e und Werftstral3e flr den Radverkehr qualifiziert und fir den Ful3ver-
kehr barrierefrei ausgebaut werden. Im Funktionskonzept soll der Radverkehr aus der
Innenstadt in Richtung Elmschenhagen lber die Achse Wilhelmstral3e/Kirchenweg in
Richtung Rontgenstralle gefihrt werden, um eine Alternative zur Stadtbahntrasse im
Karlstal zu bieten. Dadurch gewinnt der Stichweg erheblich an Radverkehrsbedeutung.
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Abbildung 24: Planungsumgriff Geh- und Radweg zwischen WerftstralRe und WilhelmstralRe

Der vorhandene Weg ist ca. 1,50 m breit und als reiner Gehweg genutzt. Der H6henun-
terschied (ca. 2 m) zwischen Wilhelmstral3e und Werftstral3e wird durch eine Treppe uber-
wunden. Ziel ist es, den Hohenunterschied kinftig stufenlos zu Gberwinden.

Funktionale Zielsetzungen:

Barrierefreier Anschluss der Wilhelmstral3e an die Werftstral3e

Separierte Ful3- und Radverkehrsanlagen

Anschluss an Wendehammer ist auszuarbeiten.

Verkehrssicherer Anschluss fur den Radverkehr an die Werftstral3e (Gefalle)

2.3.4 TLP 3.2 -Option: Verkehrsanlagenplanung Sophienblatt (Hummelwiese-Ron-

deel)

Das Sophienblatt zwischen Rondeel und Gablenzstral3e ist fir die heutige Verkehrslast
grof3zugig dimensioniert. Der Strallenraum weist eine grof3e Breite ohne Strukturierung
auf. Mit den verkehrlichen Neustrukturierungen ist das Verkehrsaufkommen erneut zu be-
werten und der Stral3enraum hinsichtlich der Anforderungen anzupassen. Die grof3en Fla-
chenreserven bieten Potenzial zur Freigabe fiir andere Flachennutzungen.

Ahnlich zeichnet sich der Knotenpunkt Rondeel, welcher historisch eine besondere, kom-
plexe Geometrie aufweist. Der Knotenpunkt ist heute aufgrund der Geometrie und zuséatz-
lich der Topografie untibersichtlich und regelméaRig unfallauffallig. Die Querungsdistanzen
fur den FuR3- und Radverkehr sind grof3. Entsprechend der neuen verkehrlichen Anforde-
rungen, insbesondere der in TLP 3.3 (Konigsweg) beschriebenen neuen Verkehrsstréme,
ist der Knoten kritisch zu tberprifen und nach Méglichkeit kompakter zu gestalten. Der
Knotenarm Johann-Meyer-Straf3e wird unsignalisiert in den Knotenpunkt gefthrt. Hierftr
ist eine alternative, verkehrssichere L6sung zu prufen.



Kiel. Sailing.City.
Seite 44 von 85

Die Bushaltestellenplanung der Hummelwiese ist mit dem LP 1 abgedeckt. Eine Doppel-
beauftragung ist in Abstimmung mit der AG zu vermeiden.

Eine potentielle Stadtbahn-Erweiterung im Zusammenhang mit dem TLP 4.1 ist mitzuden-
ken, jedoch nicht zu planen.
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2.3.5 TLP 3.3 - Option: Verkehrsanlagenplanung Kénigsweg (Sachaustral3e-Hum-
melwiese)
Der Knotenpunkt Hummelwiese/GablenzstraRe/Sophienblatt ist bereits heute stark ver-
kehrsbelastet. Die Gablenzstral3e stellt eine der wenigen VerknipfungsstraRen zwischen
Kieler West- und Ostufer dar und ist daher auch fir den OPNV von erheblicher Bedeu-
tung. Zurzeit kann aus dem Knoten nur in die Stralie Hummelwiese eingefahren werden.
Die Ausfahrt wurde zur Erméglichung des Linksabbiegens aus der Gablenzstral3e in den
Sophienblatt gesperrt.
Als Ergebnis der VISSIM-Simulationen aus der Vorplanung geht hervor, dass am Knoten-
punkt Hummelwiese/Gablenzstral3e/Sophienblatt keine Linksabbiegerelation abgewickelt
werden kann. Somit entfallt die heutige Relation Gablenzstral3e-Sophienblatt-Rondeel so-
wie Sophienblatt-Gablenzstral3e-Werftstral3e. Folglich wird mit Umsetzung der Stadtbahn
die Ausfahrt aus der Hummelwiese wieder ermdglicht, um letztere Relation durch die Ver-
bindung RingstraRe-HopfenstralRe-Konigsweg-Hummelwiese-Gablenzstralie abzuwi-
ckeln. Gleichzeitig mussen Fahrzeuge, die die Gablenzstral3e in Richtung Westen befah-
ren und in Richtung B 76 fahren, die Verbindung Hummelwiese-Konigsweg-Rondeel nut-
zen. Am Knotenpunkt Hummelwiese/Konigsweg ergeben sich dadurch zwei starke Links-
abbiegebeziehungen.
Die LHK wird vsl. 2027 die StralRenziige Hummelwiese und Sachaustral’e umbauen.
Durch den Umbau wird die Fahrtbeziehung von der Gablenzstral3e tUber die Stral3e Hum-
melwiese durchgehend zum Knoten Kénigsweg ermaoglicht.
Ziel dieses Tellleistungspaketes ist es, die Stral3e Konigsweg zwischen Sachaustral3e und
Hummelwiese einschliel3lich des Knotenpunktes Hummelwiese fur die 0. g. Verkehrsbe-
lastung mit Abbiegestromen zu dimensionieren. Die Ergebnisse aus der Vorplanung so-
wie dem raumlichen Fokusbereich 2 Hauptbahnhof, sidliche Innenstadtzufahrt
sind zu bertcksichtigen und kénnten den Sachverhalt &ndern.

Funktionale Zielsetzungen:
= Durchgéngige Radverkehrsfihrung im Konigsweg
= Anlieferung des Autohauses ist zu bertcksichtigen
= Verlauf der Velorouten (Hauptrouten) bertcksichtigen
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Abbildung 26: Planungsumgriff Kénigsweg

2.3.6 TLP 3.4: Verkehrsanlagenplanung Raiffeisenstrafie

Die Raiffeisenstrale grenzt an den stadtebaulichen Vertiefungsbereich Hauptbahnhof.
Bereits heute ist der Platz freirAumlich gestaltet. In der Raiffeisenstral3e werden voraus-
sichtlich nur Provisorien geplant. Eine Planung des eigentlichen Platzes erfolgt unabhan-
gig von der Stadtbahnplanung.

Aufgrund der Anderungen im OPNV-Funktionskonzept rund um den Hauptbahnhof wird
eine Umgestaltung der Raiffeisenstral3e notwendig. Hierbei ist vorwiegend die Einrichtung
von barrierefreien Bushaltestellen zu planen, um den Verlust an Haltepositionen an der
Haltestelle Hauptbahnhof zu kompensieren. Die Ergebnisse der Konzeption Busnetz IBS
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1 sind zu bericksichtigen. Neben den Haltestellen fir den regelhaften Busverkehr sind
auch Haltestellen fiir den Schienenersatzverkehr zu bertcksichtigen.

Die Leistungen umfassen die funktionale und bauliche Gestaltung der Haltestellen ein-
schlielich barrierefreier Zugédnge, Wartebereiche, Betriebsflachen, Busbuchten bzw.
Fahrbahnrandbedienung. Sie beinhaltet auch die Planung des straRenraumlichen Um-
felds mit allen Verkehrsarten. Die Haltestellen sind so auszulegen, dass sie den kinftigen
Angebots- und Betriebsstrukturen des Busnetzes entsprechen und robust in die Verkehrs-
anlagenplanung integriert werden konnen. Sie sollen fahrgastorientiert und betrieblich
sinnvoll mit den Stadtbahn-Haltestellen verknupft werden.

Die Anzahl der Fahrstreifen an den anschlieenden Knotenpunktzufahrten sind im Hin-
blick auf die Betriebssicherheit des OPNV sowie der anderen Verkehre auszulegen. Je
nach Ergebnis aus der Konzeption Busnetz IBS 1 kann auch die Planung von Haltestellen-
und Uberlagepositionen in der Auguste-Viktoria-StraRe  erforderlich  sein.
Der Knotenpunkt Kaistraf3e ist ganzlich in die Planung einzubeziehen. Die Fahrstreifen-
anzahl in der Kaistral3e ist analog zum TLP 3.8 (Stresemannplatz) zu Uberprifen und ggf.
anzupassen. Wasserseitig verlauft die Veloroute 1 als Zweirichtungsradweg. Fur den
Radverkehr ist die Verbindung zwischen Raiffeisenstral3e und Veloroute 1 zu gewéhrleis-
ten.

Bei der Planung ist neben der Abwicklung des OPNV auch die heutige verkehrliche Nut-
zung zu berucksichtigen. Ggf. kénnen bestehende Nutzungen auch an anderen Orten des
LP 1 verortet werden. Nennenswert sind vor allem die Taxenstande, Flachen fur Bike-
und E-Scooter-Sharing, Hol- und Bringparkplatze (alternative Kiss and Ride-Parkplatze
sind bereits in der Vorplanung vor der sog. Kaisertreppe (Kaistral3e) vorgesehen sowie
die Anlandung von Géasten des Atlantic-Hotels.
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Abbildung 27: Planungsumgriff RaiffeisenstralRe inkl. Knotenanschluss Kaistraf3e
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Funktionale Zielsetzungen:
Raiffeisenstral3e:
= Barrierefreie Unterbringung der Bushaltestellen aus 1-191.1 ggf. zzgl. Erforderlicher
SEV-Haltestellen,
= Ausarbeitung und Verbesserung der Querung fur den Ful3verkehr in die Auguste-
Viktoria-Stral3e,
= Entwicklung eines Funktionskonzeptes fur die heutigen verkehrlichen Nutzungen,
sofern sie nicht bereits in der LPH 2 der Trasse berlcksichtigt wurden.

Kaistral3e:
= Veloroute 1 als Zweirichtungsradweg (Regelmafd 4,00 m, mind. 3,50 m) wasser-
seitig,

» Ergénzender Einrichtungsradweg landseitig,

= Fahrstreifenanzahl auf notwendiges Mal3 reduzieren,
= Hafen- und Schwerlastverkehr ermdglichen,

* Querungsdistanzen wenn maoglich reduzieren.

2.3.7 TLP 3.5-Option: Verkehrsanlagenplanung Fahrradachse KaiserstralR3e Helm-
holtzstraRe-Bahide-Arslan-Platz)
Der Stadtteil Gaarden verzeichnet heute relativ wenige fur den Radverkehr attraktive Rou-
ten. Als grof3tes Hemmnis fir den Radverkehr ist der weit verbreitete Grol3pflasterbelag
in der Fahrbahn zu nennen. Mit dem Bau der IBS 1 soll eine begleitende, hochwertige
Radverkehrsachse in der Kaiserstral3e als Nord-Sud-Verbindung geschaffen werden. Zu-
sammen mit der vsl. mit IBS 3 folgenden Ost-West-Verbindung Gber den Kirchenweg ent-
stehen zwei hochwertige Alternativrouten zur Stadtbahntrasse, welche sowohl dem
Uberdrtlichen Radverkehr als auch der ErschlieRung des Stadtteils dienen. Die Kaiser-
stral3e ist bereits heute im Veloroutennetzplan 2035 als geplante Hauptroute verzeichnet.
Das Tiefbauamt baut in der Norddeutschen StralRe entsprechend des Veloroutennetz-
plans 2035 eine Veloroute im Ausbaustandard Hauptroute aus. AnschlieRend wird auch
der nordlichste Teil der Kaiserstral3e zwischen Augustenstral3e und Werftstral3e zur Fahr-
radachse ausgebaut.
Das Mobilitatskonzept Gaarden des Tiefbauamtes (abgeglichen mit dem Funktionskon-
zept Stadtbahn) sieht bereits diverse verkehrslenkende MaRRnahmen zur Entlastung der
Kaiserstralle vom Kfz-Durchgangsverkehr vor. Dennoch erflllt die Kaiserstrale im ,Su-
perblock“-Konzept auch ErschlielBungswirkungen fir andere anliegende Stral3en, sodass
eine Ausweisung als Fahrradstral3e gemafR StVO nicht in allen Teilen moéglich sein wird.
Die verkehrlichen Grundlagen sind in die Erarbeitung einzubeziehen. Insgesamt ist ein
attraktiver Radverkehrsstandard zu planen.
Diese Option behandelt den stdlichen Bauabschnitt zwischen Bahide-Arslan-Platz und
Helmholtzstral3e. Der Bahide-Arslan-Platz wird aufgrund einer geplanten freiraumlichen
Umgestaltung von der Planung ausgenommen.

Funktionale Zielsetzungen:
= Fahrbahn mindestens 3,00 m zzgl. Sicherheitstrennstreifen,
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= Ebener, radverkehrstauglicher Fahrbahnbelag,

= Ausbildung der Sicherheitstrennstreifen durch Markierung (wenn Fahrradstral3e
maoglich) oder baulich durch GroRRpflasterstreifen o. a.,

= Bevorrechtigung der Radroute durch Gehweguberfahrten (im Ausnahmefall auch
durch Verkehrszeichen),

= Grundsatzlich keine Senkrecht- oder Schragparkplatze,

= Malnahmen zur Reduzierung der Kfz-Geschwindigkeiten sind zu prufen.
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Abbildung 28: Planungsumgriff Kaiserstraf3e zwischen HelmholtzstralRe und Bahide-Arslan-Platz
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2.3.8 TLP 3.6 - Option: Verkehrsanlagenplanung Fahrradachse Kaiserstral3e (Ba-
hide-Arslan-Platz-Augustenstral3e)

Analog zum TLP 3.5 umfasst dieses die Planung der Kaiserstral3e zwischen dem Bahide-

Arslan-Platz und der Augustenstral3e. Die Planungsgrundlagen und Rahmenbedingungen

sind identisch zum TLP 3.5. Die beiden TLP sind bei Optionsziehung zusammenhangend

zu planen.

o
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Abbildung 29: Planungsumgriff Kaiserstral3e zwischen Bahide-Arslan-Platz und Augustenstrale
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2.3.9 TLP 3.7 - Option: Verkehrsanlagenplanung Herzog-Friedrich-Stral3e

Durch das Funktionskonzept Radverkehr, welches spatestens mit IBS 2 tragend wird, sol-
len fur die Stral3e Ziegelteich hochwertige Alternativrouten flr den Radverkehr eingerich-
tet werden (vgl. LB Rahmen, Kapitel 1.1). Die sudliche Route fihrt nach jetzigem Kennt-
nisstand Uber die Achse Schilperbaum/Herzog-Friedrich-StralBe zur KaistraBe. Eine
nordliche Umfahrungsroute kdnnte vom Exerzierplatz tber die Dammstrale oder Rat-
hausstral3e und Holstenbriicke zur Kaistral3e fiihren. Die weitere Ausarbeitung des Funk-
tionskonzeptes findet in den begleitenden Untersuchungen in TLP 5.2 Verkehrsplanung
RathausstraRe/Martensdamm/Bergstrale sowie TLP 5.3 Verkehrsplanung Ziegelteich
statt. Die Ergebnisse fliel3en in dieses TLP 3.7 ein.

In diesem optionalen Teilleistungspaket soll eine Radverkehrsverbindung in der Herzog-
Friedrich-Stral3e zwischen Sophienblatt und KaistralRe (Veloroute 1) geplant werden. Die
notige Querungsstelle Gber den Sophienblatt ist Bestandteil des Leistungspaketes 1.

In der Herzog-Friedrich-Stral3e ist innerhalb des Planungsumgriffs kein Kfz-Verkehr zu-
gelassen. Der westliche Teil stellt heute einen Gehweg mit Radverkehrsfreigabe dar. Der
Ostliche Teil ist eine reine FulRverkehrsflache mit Eingangsbereich zum ZOB-Parkhaus.
Die Stral3e wird durch die Auguste-Viktoria-Stral3e sowie eine Busfahrbahn zwischen den
beiden Teilen des ZOB gequert. Der Bereich zeichnet sich durch eine relativ hohe Fre-
quentierung mit Bussen der Uberlandlinien sowie des Schienenersatzverkehrs aus.
Zusatzlich soll in diesem Teilleistungspaket eine signalisierte Querung der Kaistral3e mit
Anschluss und Ausbau der wasserseitigen Veloroute 1 geplant werden. Es ist eine neue
Lichtsignalanlage zu planen und hinsichtlich der Leistungsfahigkeit mit den umliegenden
Knoten abzustimmen.

Ziel der Planung ist es, eine mdglichst konfliktarme, vom Ful3verkehr separierte Radver-
kehrsanlage mit sicheren Querungen der kreuzenden Fahrbahnen zu entwickeln. Aspekte
der Barrierefreiheit fur den FuRBverkehr sind verstarkt zu bertcksichtigen.
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Funktionale Zielsetzungen:

Herzog-Friedrich-StralRe:
= Konfliktarme Separation von Ful3- und Radverkehr
= Besondere Beriicksichtigung der barrierefreien Ausgestaltung
= Sichere Querungen der kreuzenden Fahrbahnen

Kaistral3e:
= Veloroute 1 als Zweirichtungsradweg (Regelmaf3 4,00 m, mind. 3,50 m) wasser-
seitig.

= Erganzender Einrichtungsradweg landseitig.
= Fahrstreifenanzahl ggf. auf notwendiges Mal3 reduzieren.
= Hafen- und Schwerlastverkehr erméglichen.

2.3.10 TLP 3.8: Verkehrsanlagenplanung Stresemannplatz

Die StralRe Stresemannplatz verbindet den Ziegelteich und die Kaistral3e tber einen kur-
zen Abschnitt miteinander. Auf Basis der Vorzugsvariante im Ziegelteich (IBS 2, Abschnitt
6) wird die Stadtbahn in nérdlicher Seitenlage gefuhrt, wodurch die Fahrbahn fir den MIV
sudlich in geringerem Platzausmalfd verlauft. Dadurch ist eine Umplanung des Strese-
mannplatzes erforderlich, um einen kompatiblen Anschluss an den Ziegelteich im Zusam-
menhang mit dem Knoten zu gewabhrleisten. Zudem birgt der Stresemannplatz durch die
Vielzahl an bestehenden Fahrstreifen das Potenzial, einen hohen Flachenanteil fur an-
derweitige Nutzungen freizugeben. Dieser kdnnte fur eine freiraumplanerische Starkung
der Platzsituation vor dem Welcome Center sowie fir mehr Aufenthaltsqualitat genutzt
werden. Das Ziel ist es, die Fahrstreifen im Stresemannplatz auf den notwendigen Bedarf
(Erhalt Leistungsfahigkeit) zu reduzieren, Flachen fir neue Nutzungen zu gewinnen und
den StralRenraum im Zusammenhang mit dem Anschluss an den Ziegelteich (IBS 2) auf-
wartskompatibel zu planen sowie den Knoten Kaistrafl3e auf die neue Situation anzupas-
sen. Die Planung ist besonders integrativ mit LP 1 und TLP 2.2 Optimierung Verkehrsan-
lagenplanung Ziegelteich durchzufthren.

Die Leistungsfahigkeit istim LP 13, Los 2 nachzuweisen. Fiir den Busverkehr (Uberlieger)
ist zu prifen, ob eine Linksabbiegemadglichkeit in die Auguste-Viktoria-Strafl3e moglich ist.
Der Knotenpunkt KaistralRe ist ganzheitlich zu betrachten. Am Knotenpunkt angeschlos-
sen ist die Hauptzufahrt zum Schwedenkai. Entlang der Kaistral3e verlauft die Veloroute
1 (Premiumroute) als wasserseitiger Zweirichtungsradweg. Erganzend dazu besteht ein
richtungstreuer Einrichtungsradweg in Fahrtrichtung Hauptbahnhof. Der Ausbauquer-
schnitt der Veloroute entspricht nicht mehr den heutigen Standards und kann perspekii-
visch die Radverkehrsmengen nicht mehr aufnehmen. Auch fehlen fir die abbiegenden
Strome Aufstellflachen. Der Knoten ist unvollstandig, sodass der Radverkehr in Fahrtrich-
tung Osten den Stresemannplatz in umgekehrter Fahrtrichtung queren muss, um die
Kaistrafl3e zu Uberqueren. Die Querungssituation fir den Ful3- sowie Radverkehr ist zu
untersuchen und im Entwurf zu optimieren.
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Funktionale Zielsetzungen:
Kaistral3e:

Veloroute 1 als Zweirichtungsradweg (Regelmafd 4,00 m, mind. 3,50 m) wasser-
seitig.

Erganzender Einrichtungsradweg landseitig.

Fahrstreifenanzahl auf notwendiges Mal3 reduzieren.

Hafen- und Schwerlastverkehr ermdglichen.

Querungsdistanzen wenn moglich reduzieren.

Prufung, ob sudliche Ful3- und Radquerung im Hinblick auf die Leistungsfahigkeit
ermdglicht werden kann.

Stresemannplatz:

Berucksichtigung der zukunftigen Anschlussplanung an den Ziegelteich mit IBS 2
Fahrstreifenanzahl auf notwendiges Mal3 reduzieren.

Verkehrsfuhrung zwischen Ziegelteich und Kaistral3e ist, wenn mdoglich, zu begra-
digen.

Fahrbahnnahe Fiihrung des Radverkehrs

Prufung einer Linksabbiegemdglichkeit in die Auguste-Viktoria-Stral3e fur den Bus-
verkehr (Uberlieger)
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Abbildung 31: Planungsumgriff Stresemannplatz inkl. Knotenanschluss Kaistraf3e
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2.3.11TLP 3.9 - Option: Verkehrsanlagenplanung Holstenbricke

Dieses Teilleistungspaket umfasst die Umsetzung einer hochwertigen Radverkehrsachse
in der Holstensbriicke zwischen Berliner Platz und Kaistraf3e (Veloroute 1). Der nétige
Anschluss an den Berliner Platz ist Bestandteil des Leistungspaketes 1. Auf Basis des
TLP 5.2 Verkehrsplanung Rathausstral3e/ Martensdamm/ Bergstral3e wird fur den Ziegel-
teich eine nordliche Umfahrungsroute vom Exerzierplatz ber die Dammstral3e oder Rat-
hausstral3e und Holstenbriicke zur Kaistral3e qualifiziert. Die Ergebnisse flieRen in dieses
TLP 3.9 ein.

Der vorliegende Teil der Holstenbricke ist heute eine Fu3gangerzone mit zeitlich be-
schrankter Freigabe fur den Radverkehr und Lieferverkehr. Der Bereich wird regelméafig
durch Unbefugte mit Kraftfahrzeugen befahren und blockiert. Im Zuge der Planung ist zu
untersuchen, wie die unterschiedlichen Belange (siehe Zielsetzungen unten) vertraglich
abgewickelt werden konnen, die Aufenthaltsqualitat aufgewertet und das Falschparken
reduziert werden kann.

Zusatzlich soll in diesem Teilleistungspaket eine signalisierte Querung der Kaistral3e mit
Anschluss und Ausbau der wasserseitigen Veloroute 1 geplant werden. Es ist die vorhan-
dene Lichtsignalanlage zu tberplanen und die vorhandene Ausfahrt vom Schwedenkai
vertraglich zu integrieren. Die Radverkehrsquerung soll intuitiv und attraktiv gestaltet wer-
den.

Funktionale Zielsetzungen:
Holstenbrticke:
= Konfliktarme Separation von Ful3- und Radverkehr oder kombinierte Lésung (kon-
zeptionell zu entwickeln),
= Besondere Berucksichtigung der barrierefreien Ausgestaltung,
= Steigerung der Aufenthaltsqualitat bertcksichtigen.

Kaistral3e:
= Veloroute 1 als Zweirichtungsradweg (Regelmaf3 4,00 m, mind. 3,50 m) wasser-
seitig,

» Ergénzender Einrichtungsradweg landseitig,
= Fahrstreifenanzahl ggf. auf notwendiges Mal} reduzieren,
= Hafen- und Schwerlastverkehr ermdglichen.
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Abbildung 32: Planungsumgriff Holstenbriicke mit Knoten Kaistraf3e

2.3.12TLP 3.10 - Option: Verkehrsanlagenplanung Rathausstralie

Die Kieler Innenstadt wird durch die Umsetzung der Stadtbahn eine Neustrukturierung der
Verkehre erfahren. Die Rathausstral3e ist aktuell als Kreisstral3e eingestuft. Die LHK be-
findet sich mit dem zustandigen Ministerium in Gesprachen flir Umstufungen verschiede-
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ner Stral3en in Folge der Einrichtung der Stadtbahn. Unter anderem sind dabei Rathaus-
stralRe, Martensdamm und BergstralRe (K 29) als Umstufungsstral3en gelistet. Der Neu-
ordnung der Verkehre folgend, kdnnten die StraRen zu Gemeindestral3en gestuft werden.
Analog zum TLP 3.9 umfasst dieses Teilleistungspaket die Umsetzung einer hochwerti-
gen Radverkehrsachse in der gesamten Rathausstralle. Der nétige Anschluss an die
Holstenbriicke ist Bestandteil des Leistungspaketes 1. Auf Basis des TLP 5.2 Verkehrs-
planung RathausstralR3e/ Martensdamm/ BergstraRe wird fir den Ziegelteich eine nordli-
che Umfahrungsroute vom Exerzierplatz Uber die Dammstral3e oder RathausstralRe und
Holstenbricke zur Kaistral3e qualifiziert. Die Ergebnisse flieRen in dieses Teilleistungspa-
ket ein.
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Abbildung 33: Planungsumgriff RathausstralRe

2.3.13 Leistungsumfang Grundlagenermittlung bis Genehmigungsplanung
Im Folgenden wird der Leistungsumfang fur die oben genannten TLP 3.1 bis 3.10 be-
schrieben. Die TLP beinhalten die Leistungsphasen 1-4 gemaR 88 47 HOAI.

Grundleistungen

Fur die Leistungsphasen 1-4 (Grundlagenermittlung bis Genehmigungsplanung) werden
samtliche Grundleistungen gemald 8 47 HOAI vollstandig (100 %) erbracht. Die nach
HOAI zugeordneten 55 % stellen den dort definierten Honoraranteil dar. Die Leistungser-
bringung erfolgt gemal Anlage 26.

Besondere Leistungen
Keine.
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2.4 LP 4: Verkehrsanlagenplanung im Ubergangsbereich von IBS 1 und
potentiellen Streckenerweiterungen

2.4.1 Einordnung

Dieses Leistungspaket umfasst die konzeptionelle und technische Machbarkeitsprifung
maoglicher zukunftiger Streckenerweiterungen, die an die IBS 1 anschlie3en kénnen. Um
auf zukunftige Entwicklungen der Landeshauptstadt Kiel reagieren und das Stadtbahn-
netz flexibel weiterentwickeln zu kénnen, werden auf Basis der Trassenstudie relevante
Knotenpunkte fir potenzielle Netzerweiterungen frihzeitig bertcksichtigt.

Ziel dieses Leistungspakets ist der Nachweis der grundsatzlichen technischen, betriebli-
chen, verkehrlichen und rdumlichen Realisierbarkeit potenzieller Streckenerweiterungen
in ausgewahlten Ubergangsbereichen. Dabei ist darzustellen, dass eine spatere An-
schlussplanung grundsatzlich moglich ist und ohne grundlegende Einschréankungen an
die IBS 1 angebunden werden kann.

Unter Aufwartskompatibilitat wird verstanden, dass durch die Planung der IBS 1 keine
technischen, betrieblichen oder rdumlichen Restriktionen geschaffen werden, die eine
spatere Streckenerweiterung unmdaglich machen oder nur mit unverhaltnismafiigem pla-
nerischem oder baulichem Mehraufwand zulassen.

Im Rahmen dieses Leistungspakets ist fiir die folgenden Ubergangsbereiche die Mach-
barkeit einer potentiellen Streckenerweiterung zu untersuchen:
= Anschluss einer potentiellen Streckenerweiterung im Sophienblatt in Richtung Kie-
ler Siden/ Sudwesten (PFA 1.1),
= Anschluss einer potentiellen Streckenerweiterung in der Ringstraf3e in Richtung
Kieler Stidwesten/ Sudfriedhof (PFA 1.1),
= Option: Anschluss einer potentiellen Streckenerweiterung im Bereich Berliner
Platz/ Wall in Richtung Bootshafen / Kiellinie (PFA 1.3),
= Option: Anschluss einer potentiellen Streckenerweiterung in der Brunswiker Stral3e
in Richtung UKSH/ Bootshafen (PFA 1.3),
= Option: Anschluss einer potentiellen Streckenerweiterung in der Beselerallee in
Richtung Kiellinie (PFA 1.3).

In den Untersuchungen sind neben der Stadtbahn samtliche weiteren Verkehrsanlagen
zu berucksichtigen. Hierzu zahlen insbesondere Haltestellen, Fahrbahnanlagen, ruhender
Kfz-Verkehr sowie Geh- und Radverkehrsanlagen. Die Betrachtung erfolgt auf Grundlage
der allgemein anerkannten Regeln der Technik.

Die Leistungen umfassen die ldentifikation und Bewertung potentieller Trassenoptionen
sowie die Analyse ihrer verkehrlichen, betrieblichen, baulichen und stadtebaulichen Aus-
wirkungen. DarlUber hinaus ist eine erste technische Vorprifung zur grundséatzlichen Re-
alisierbarkeit durchzuftihren, einschlief3lich der Identifikation moglicher Risiken sowie er-
forderlicher planerischer und ggf. baulicher Anpassungen an der IBS 1.

Die Bearbeitung erfolgt integrativ in enger Abstimmung mit dem LP 1, sodass die Planung
der IBS 1 konsequent aufwartskompatibel gegentiber den potentiellen Streckenerweite-
rungen ausgerichtet wird.
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Die einzelnen Ubergangsbereiche werden im Folgenden als TLP beschrieben. Der jewei-
lige Planungsumgriff sowie die ortsspezifischen Besonderheiten werden dort detailliert
dargestellt.

Ziel ist der Nachweis der grundsatzlichen technischen, betrieblichen und verkehrlichen
Realisierbarkeit moglicher Streckenerweiterungen. Die Leistungen dienen der strategi-
schen Entscheidungsunterstiitzung und stellen keine Vor- oder Entwurfsplanung im Sinne
der HOAI dar.

2.4.2 Planungsgrundlagen und Rahmenbedingungen

Dieses LP baut auf der Trassenstudie (insbesondere potentielle Netzerweiterungen) und
der Vorplanung der IBS 1 und 2 auf.

Es definiert die Anforderungen der potentiellen Streckenerweiterungen und den damit zu-
sammenhangenden Anpassungen fir die IBS 1. Die Bearbeitung erfolgt unter Berlck-
sichtigung der einschlagigen technischen Regelwerke fir die Stadtbahn-, Stral3enver-
kehrs- und Radverkehrsplanung (vgl. LB Rahmen, Kapitel 1.2).

2.4.3 TLP 4.1: Anschlussplanung potentielle Streckenerweiterung Sophienblatt
(Richtung Kieler Stiden/Sudwesten)

Dieses TLP umfasst den Knotenpunkt Sophienblatt / GablenzstralRe / Hummelwiese und
erstreckt sich entlang des Sophienblatts bis hinter die Marthastralie.

In der Untersuchung ist die Haltestelle Hummelwiese als erste Haltestelle im Anschluss
an den Hauptbahnhof zu bertcksichtigen. Entsprechend ist sowohl gegenwartig als auch
perspektivisch von einer hohen Frequentierung durch Stadtbahn- und Buslinien auszuge-
hen. Innerhalb des Planungsumgriffs ist die Lage und Ausgestaltung einer Haltestelle
fachlich zu prufen. Fir den Knotenpunkt ist eine fachliche Einschatzung der erforderlichen
Fahrrelationen der Stadtbahn vorzunehmen und diese in der Machbarkeitsplanung ange-
messen zu berucksichtigen.
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Datum: 19.01.2026

Abbildung 34: Planungsumgriff Sophienblatt
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2.4.4 TLP 4.2: Anschlussplanung potentielle Streckenerweiterung Ringstralle
(Richtung Kieler Sudwesten/Sudfriedhof)

Der Planungsumgriff dieses TLP befindet sich am Hbf und umfasst ein Teilstlick der Ring-

stralR3e sowie den Knoten Sophienblatt/ Ringstrale.

Die Untersuchung beinhaltet insbesondere den Gleisanschluss an die Doppelhaltestelle

der Stadtbahn am Hbf. Fur die Linienfihrung tber die Ringstrale ist am Hbf eine weitere

Stadtbahn-Haltestelle zu Uberprifen und in der Planung darzustellen. Am Knotenpunkt

alle erforderlichen Fahrrelationen der Stadtbahn in der Machbarkeitsplanung auszuarbei-

ten.

Kiel. Sailing. City.

Amt fiir Bauordnung, Vermessung
und Geoinformation
/ MaBstab: 1:750

Datum:  19.01.2026

s,

Abbildung 35: Planungsumgriff RingstralRe

2.45 TLP 4.3 - Option: Anschlussplanung potentielle Streckenerweiterung Berli-
ner Platz/Wall (Richtung Bootshafen/Kiellinie)

Dieses TLP umfasst den Knoten Andreas-Gayk-Stral3e/ Holstenbriicke mit Betrachtung

eines kurzen Anschlussstiicks im Wall.

Die Untersuchung beinhaltet den Gleisanschluss an die IBS 1 und eine fachliche Ein-

schatzung zu notwendigen Fahrrelationen der Stadtbahn.
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l?igl. Sailing. City.
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MaBstab: 1:500

Datum:  20.01.2026

Abbildung 36: Planungsumgriff Berliner Platz/ Wall

2.4.6 TLP 4.4 - Option: Anschlussplanung potentielle Streckenerweiterung Bruns-
wiker Strafl3e (Richtung UKSH/Bootshafen)

Dieses TLP umfasst den Dreiecksplatz inkl. der angrenzenden Stral3en mit Anschluss in

der Brunswiker Stral3e.

Die Untersuchung beinhaltet den Gleisanschluss an die IBS 1 und eine fachliche Ein-

schatzung zu notwendigen Fahrrelationen der Stadtbahn. Die Anforderungen des Drei-

ecksplatzes sind in der Betrachtung zu bertcksichtigen.

oD, Klel. Sailing.City.

Amt fur Bauordnung, Vermessung
und Geoinformation

MaRstab: 1:750

Datum:  20.01.2026

X
AL

Abblldung 37: Planungsumgrlﬁ BrunSW|ker StralRe
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2.4.7 TLP 45 - Option: Anschlussplanung potentielle Streckenerweiterung
Beselerallee (Richtung Kiellinie)

Dieses TLP umfasst den Knoten Holtenauer StralR3e/ Beselerallee mit Betrachtung eines

Anschlusses in der Beselerallee bis zur Gerhardstrale.

Die Untersuchung beinhaltet den Gleisanschluss an die IBS 1 und 2 und eine fachliche

Einschéatzung zu notwendigen Fahrrelationen der Stadtbahn. Zudem ist innerhalb des Pla-

nungsumgriffs die Lage und Ausgestaltung einer Haltestelle fachlich zu prifen.

29
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KiEL Sailing. City.
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h Datum:  20.01.2026
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Abbildung 3837: Planungsumgriff Beselerallee

2.4.8 Leistungsumfang Machbarkeitsstudie

Im Folgenden wird der Leistungsumfang fur die oben genannten TLP 4.1 bis 4.5 beschrie-
ben. Die Leistungen beziehen sich auf eine Machbarkeitsstudie und stellen keine Grund-
leistungen der Verkehrsanlagen gemaf 8§ 47 HOAI dar. Die Leistungen dienen der Ent-
scheidungsunterstiitzung und der planerischen Vorsorge fir potenzielle Streckenerweite-
rungen und werden je TLP als zuséatzliche Leistung zu den Verkehrsanlagen eingeordnet.

Die beschriebenen Leistungen gelten einheitlich fur alle aufgefihrten Teilleistungspakete:
a) Losungsmaoglichkeiten
= Erstellung von bis zu drei konzeptionellen Losungsmadglichkeiten zur Aufteilung
des StraRenraums im Ubergangsbereich unter Beriicksichtigung einer potenziellen
Erweiterung des Stadtbahnnetzes
= Darstellung der Lésungsmaoglichkeiten in Prinzipskizzen, einschlief3lich einer qua-
litativen Trassierungsprifung nach Bedarf
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b) Qualitative Bewertung

= Qualitative Abwagung und vergleichende Bewertung der Lésungsmaoglichkeiten

= Ableitung und Benennung einer Vorzugslésung

= Die Bewertung erfolgt anhand von der*vom AN zu konkretisierende Kriterien, min-

destens bestehend aus:
o Verkehrlicher Leistungsfahigkeit

Betrieblicher Umsetzbarkeit
Baulicher Realisierbarkeit
Stadtebaulicher Einbindung
Auswirkungen auf den Verkehrs- und Umweltverbund

o O O O

c) Ausarbeitung der Vorzugslésung
= Darstellung der Vorzugslosung als konzeptioneller Lageplan im Maf3stab 1:1000
einschlie3lich Trassierung
= Berucksichtigung der Entwurfsplanung der IBS 1 hinsichtlich erforderlicher plane-
rischer Vorsorge und Anpassungsbedarfe
= Erstellung eines schematischen Hohenplans im Maf3stab 1:1000/100
= Darstellung eines reprasentativen Querschnitts des Stralenraums im Malf3stab
1:100
Die Darstellungen erfolgen konzeptionell und ohne Detailausbildung einzelner baulicher
Elemente

d) Dokumentierung der Ergebnisse
= Zusammenfassen, Erlautern und Dokumentieren der Ergebnisse in Gbersichtlicher,
geeigneter Form
Integration der relevanten Ergebnisse in den Erlauterungsbericht des Leistungspakets 1

2.5 LP 5: Verkehrsplanung im Trassenumfeld

2.5.1 Einordnung

Die allgemeinen Leistungen umfassen die verkehrsplanerische Bearbeitung des stadti-
schen Umfelds entlang der kiinftigen Stadtbahntrasse. Ziel ist, fur die relevanten Unter-
suchungsraume ein konsistentes, integriertes Verkehrskonzept zu entwickeln, das eine
klare Priorisierung des Stadtbahnbetriebs und des Umweltverbunds (OPNV, FuR- und
Radverkehr) sicherstellt, die Leistungsfahigkeit und Sicherheit aller Verkehrstrager ge-
wahrleistet sowie die stadtebauliche Qualitat des 6ffentlichen Raums wabhrt.

Die im Rahmen dieses Fachbereichs entwickelten verkehrsplanerischen Konzepte und
MalRnahmen beziehen sich auf die konkrete Integration der Stadtbahn in die jeweiligen
Stral3en- und Stadtrdume der Inbetriebnahmestufe 1. Sie bilden eine fachliche Grundlage
fur die nachfolgenden Verkehrsanlagenplanungen (LP 1) sowie flir weitergehende stadt-
und verkehrsplanerische Betrachtungen.
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Die rechtliche Bewertung, MaRnahmenbtindelung und mafRnahmenscharfe Begrindung
stralRenverkehrsrechtlicher Anordnungen zur Unterstiitzung der geordneten stadtebauli-
chen Entwicklung gemaR § 45 Abs. 1b Satz 1 Nr. 5, Satz 2 StVO sind nicht Bestandteil
dieses Fachbereichs. Im Folgenden werden Besonderheiten der drei Untersuchungsbe-
reiche, jeweils als TLP, beschrieben.

2.5.2 Planungsgrundlagen und Rahmenbedingungen
Die Bearbeitung erfolgt unter Bertcksichtigung der strategischen und fachlichen Grund-
lagen der Landeshauptstadt Kiel, unter anderem:
= Masterplan Mobilitat, Verkehrsentwicklungsplan, Mobilitatskonzepte der Stadtteile,
= FuRwegeachsen- und Kinderwegekonzept, Veloroutennetz 2035,
= Relevante Voruntersuchungen zu Haltestellen, Mobilitdtsstationen, Verkehrsnet-
zen und StralRenraumgestaltung,
= Technische Regelwerke fir Stadtbahn-, Stralenverkehrs- und Radverkehrspla-
nung (vgl. LB Rahmen, Kapitel 1.2).

Fir alle Untersuchungsraume sind folgende Schnittstellen mafgeblich (vgl. LB Rahmen,
Kapitel 1.4):
= LP 13 (Los 2): Definition und Bewertung von Varianten mittels Verkehrsmodellie-
rung (VISUM/VISSIM).

2.5.3 TLP 5.1: Verkehrsplanung Sérensenstralie

In diesem Untersuchungsraum (IBS 1/PFA 1.1) liegt der Schwerpunkt auf der Integration
der Stadtbahn in den bestehenden Stadtraum zwischen Sdrensenstral3e, Asmusstralie
und dem sudlichen Bahnhofstral3enabschnitt. Besondere Beachtung gilt der Koordinie-
rung mit dem Mobilitdtskonzept Gaarden sowie der Anbindung an angrenzende Quartiere.
Rahmenbedingungen: maRgeblich sind u. a. die Voruntersuchung Heischplatz, die Uber-
arbeitung des klassifizierten StraRennetzes und die Machbarkeitsuntersuchung Velo-
route 7.

Spezielle Aufgaben: Analyse der Knoten B 76/Bahnhofstral’e / Sérensenstrale / Diet-
richstral3e, Abstimmung von Querungsbeziehungen und Funktionsflachen an Haltestel-
len, Einbindung angrenzender StralRenraume bis Schwedendamm und Preetzer Stral3e.


https://www.kielregion.de/wp-content/uploads/2023/07/180309_MASTERPLAN_MOBILITAET_Broschuere.pdf
https://www.kiel.de/de/umwelt_verkehr/verkehrswege/verkehrsentwicklung/_vep/VEP_Langfassung_final.pdf
https://www.kiel.de/de/umwelt_verkehr/verkehrswege/fusswegeachsen_und_kinderwege/index.php
https://www.kiel.de/de/umwelt_verkehr/verkehrswege/verkehrsentwicklung/_vep/Veloroutennetzplan_2035_Drs._0921_2021.pdf
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Abbildung 39: Untersuchungsbereich Sérensenstralle

2.5.4 TLP 5.2: Verkehrsplanung Rathausstral3e / Martensdamm / Bergstralde

Der Innenstadtbereich (PFA 1.3) erfordert die Neuordnung der Verkehrsfiihrung mit er-
hohter Aufenthaltsqualitat und Konfliktminderung zwischen den Verkehrstragern.
Rahmenbedingungen: Grundlage sind die Ruckfallebene Holstenbriicke, das Velorouten-
netz 2035 sowie das Fulwegeachsenkonzept.

Spezielle Aufgaben:

= Prifung der Haltestellenlagen Holstenbriicke/Martensdamm und Vorbereitung ei-

ner Vorzugslosung.

= Bewertung der Radverkehrsverbindungen (Nordroute Uber Rathausstraf3e/Hols-
tenbriicke, mogliche Anpassung des Veloroutennetzes).
= Erarbeitung von Grundlagen zur Standortfindung einer Mobilitatsstation im Be-

reich Lorentzendamm.
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Abbildung 40: Untersuchungsbereich Rathausstral3e / Martensdamm / Bergstral3e

2.5.5 TLP 5.3: Verkehrsplanung Ziegelteich

Der Bereich Ziegelteich bildet einen zentralen innerstadtischen Verknipfungspunkt
(PFA 1.3/1BS 2) mit komplexen Anforderungen aus OPNV, Radverkehr, Schwerlast- und
Veranstaltungsverkehr.

Rahmenbedingungen: zu berucksichtigen sind u. a. die Ruckfallebenen Ziegelteich und
Andreas-Gayk-Stral3e, das Lieferverkehrskonzept Holstenplatz sowie die Schwerlastver-
kehrskarte Kiel.

Spezielle Aufgaben:

= Untersuchung der Schnittstelle Ziegelteich / Sophienblatt/ Stresemannplatz und
der Auswirkungen auf Betriebsqualitat und Leistungsfahigkeit.

= Konzeptentwicklung fir sichere, regelkonforme Radverkehrsfihrung (Sudroute
Schulperbaum/Herzog-Friedrich-Stral3e sowie Abstimmung der Nordroute; vgl. Ka-
pitel 2.5.4).

Bewertung und Integration von freiraumplanerischen Rahmenbedingungen (Hols-
tenplatz, Holstenstral3e).
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Abbildung 41: Untersuchungsbereich Ziegelteich

2.5.6 Leistungsumfang Konzepterstellung
Im Folgenden wird der Leistungsumfang fir die oben genannten TLP 5.1 bis 5.3 beschrie-

ben. Der allgemeine Leistungsumfang umfasst je TLP folgende Leistungen:

a) Zeit- und Ablaufplanung — Erstellung und Abstimmung eines detaillierten Zeit-
plans mit Meilensteinen, Workshops und Abstimmungsterminen.

b) Bestandsanalyse —Erhebung der 6rtlichen Gegebenheiten, Auswertung vorhan-
dener Unterlagen, Analyse von Verkehrsbeziehungen, Netzfunktionen und Nut-

zungskonflikten.

c) Zieldefinition — Ableitung der verkehrlichen Zielhierarchie mit Priorisierung von
Stadtbahn/OPNV, FuR- und Radverkehr sowie geordneter Fiihrung des MIV.

d) Konzeption der Verkehrsfihrung — Entwicklung der Grundztige der Verkehrsor-
ganisation an Knotenpunkten und Querungen.

e) Variantenentwicklung und Bewertung — Erarbeitung und qualitative Bewertung
von bis zu drei Konzeptvarianten je Untersuchungsraum, Auswahl einer Vor-

zugsvariante.
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f) Abstimmung und Workshops — 1-2 Workshops mit der LHK und beteiligten
Fachbereichen, Dokumentation der Ergebnisse.

g) Schnittstellenkoordination — Laufende Abstimmung mit den angrenzenden
Fachplanungen; Sicherstellung konsistenter Ubergaben.

h) Beteiligung und Présentation — Teilnahme an bis zu zwei internen bzw. politi-
schen Abstimmungsterminen.

i) Qualitatssicherung — Prifung auf Vollstandigkeit, Kohéarenz und fachliche Plau-
sibilitat.

J) Aufbereitung der Konzepte fir die Genehmigungsphase
Die Leistung umfasst:
= Konsolidierung der Vorzugsvariante inklusive Maf3nahmenkatalog,
= Einarbeitung von Stellungnahmen und Hinweisen aus Abstimmungen,
= Vorbereitung der Unterlagen als Anordnungsgrundlage nach §45 StVO in enger
Abstimmung mit den unter LP 6 Stadtebaulich-verkehrsplanerisches Konzept zur
IBS 1 erbrachten Leistungen,
= Bereitstellung samtlicher Planunterlagen, Tabellen, Beschreibungen und Prasen-
tationen in geprufter Fassung.

2.5.7 Ergebnisse und Abgabeformate
Die Ergebnisse sind priffahig, nachvollziehbar und abgestimmt zu dokumentieren. Bereit-
zustellen sind:

= Verkehrskonzept (Gesamtiibersicht und Variantenbewertung),

= MalRnahmenkatalog mit verkehrsrechtlichen, signalisierungstechnischen und ge-

stalterischen Aspekten,
» Vertiefte Bearbeitung ausgewahlter Teilraume in Lage- und Ubersichtsplanen,
= Dokumentation der Workshops und Abstimmungen,

Abgabeformate:
= Plane: DWG (bearbeitbar) und PDF,
= Textliche Unterlagen: DOCX und PDF,
= Tabellen: XLSX,
= Prasentationen: PPTX und PDF,
= Optional: GIS-/Arbeitsdateien (sofern erstellt).
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2.6 LP 6: Stadtebaulich-verkehrsplanerisches Konzept zur IBS 1

2.6.1 Einordnung

Das stadtebaulich-verkehrsplanerische Konzept fur die IBS 1 der Stadtbahn Kiel dient der
Ubergeordneten, gesamtstadtischen und teilrAumlichen Zusammenfihrung, Einordnung
und Weiterentwicklung bereits vorliegender verkehrsplanerischer Grundlagen, Konzepte
und Entwiirfe.

Die detaillierte Objektplanung einzelner Straf3enrdume ist nicht Gegenstand dieses Leis-
tungspakets, sondern erfolgt in den entsprechenden Fachplanungen (insbesondere Ver-
kehrsanlagen).

Das vorliegende Konzept tibernimmt eine fachlich-strategische, koordinierende und be-
wertende Funktion und stellt sicher, dass die Einzelplanungen in ein konsistentes gesamt-
stadtisches Zielsystem eingebettet werden.

Im Rahmen dieses LP sind die:
= fachliche Einordnung,
= ra&umlich Ubergreifende Bewertung,
= sowie mal3nahmenscharfe Ausarbeitung
verkehrlicher MalZnahmen im Wirkungsbereich der Stadtbahn vorzunehmen.

Das stadtebauliche Verkehrskonzept dient als fachliche Grundlage fir die Begriindung
einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung im Sinne des 8 45 Abs. 1b Satz 1 Nr. 5,
Satz 2 StVO. Es bereitet die hierfur erforderlichen verkehrlichen und stadtebaulichen Zu-
sammenhange fachlich auf, ersetzt jedoch keine rechtliche Prifung oder strall3enver-
kehrsrechtliche Entscheidung.

2.6.2 Planungsgrundlagen und Rahmenbedingungen

Die Planungsgrundlagen und Rahmenbedingungen fir die IBS 1 werden in der Leistungs-
beschreibung Rahmen unter Kapitel 1.2 beschrieben. In diesem Kontext sind verkehrs-
planerisch insbesondere die raumlichen Fokusbereiche sowie die stadtebaulichen Vertie-
fungsbereiche relevant. Zudem ist dieses Leistungspaket eng mit LP 6 zu bearbeiten.
Des Weiteren sind folgende Grundlagen zu berlcksichtigen:

Verkehrsmodelle
= Bereitstellung durch die AG bzw. andere Auftragnehmer*innen
= Keine eigene Modellierung in diesem LP
= Auswertung, Interpretation und fachliche Aufbereitung durch die*den Auftragneh-
mer*in

Parallelplanungen
= |nsbesondere straRenrechtliche Untersuchungen (z.B. Umstufungen)
= Fachliche Einordnung durch die*den Auftragnehmer*in
= Keine Vorwegnahme rechtlicher Entscheidungen



Kiel. Sailing.City.
Seite 70 von 85

Regelwerke und rechtlicher Rahmen
=  StVG, StVO (inkl. VWV-StVO)
= Stral3en- und Wegegesetz Schleswig-Holstein
= Technische Regelwerke (u. a. RASt, ERA, EFA, RILSA)
Die Anwendung erfolgt fachlich-inhaltlich, nicht als rechtliche Prifung.

2.6.3 Raumlicher Untersuchungsrahmen

Der Untersuchungsraum ist aus den verkehrlichen Wirkungen der Stadtbahn IBS 1 her-
zuleiten und nachvollziehbar zu begrinden.

Es sind mindestens drei Raumkategorien zu definieren:

Kernraum — Stadtbahnkorridor
= Trasse, Knotenpunkte, Haltestellen, Stral3enrdume
= detaillierte Analyse der verkehrlichen und rdumlichen Veranderungen

Wirkraum — angrenzende Quartiere
= Angrenzende Wohn- und Mischgebiete
= Haltestellen-Einzugsbereiche
= Potenziell von Verkehrsverlagerungen betroffenes Netz

Erganzender Betrachtungsraum — Netzebene
» Ubergeordnete Verkehrsachsen und Knoten
= Gesamtverkehrliche Einordnung

Ergebnis:
= Nachvollziehbare Abgrenzung
= Kartographische Darstellung
= Begrindung der Raumstruktur

2.6.4 Leistungsumfang
a) Bestandsanalyse
Differenziert nach Raumkategorien, unter Nutzung vorhandener Daten und Modelle.
Mindestens zu betrachten:
» Verkehrsaufkommen und Netzfunktionen
= Verkehrssicherheit (Unfallanalyse)
= Erreichbarkeiten und Nutzungsstruktur
= Ruhender Verkehr
=  Umwelt- und Aufenthaltsqualitat
=  Ful3- und Radverkehr
= Wirtschafts- und Lieferverkehre
= Fachliche Einordnung der stral3enrechtlichen Situation (ohne rechtliche Bewer-
tung)
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Ergebnisse:
= Bestandskarten
= Tabellarische Auswertungen
= Zusammenfassende Bewertung

b) Zieldefinition
= Entwicklung Uberprifbarer, raumlich differenzierter Ziele
= Aufbau einer Zielhierarchie:
o gesamtstadtisch
o quartiersbezogen
o stralRenabschnittsbezogen
= Transparente Darstellung von Zielkonflikten
= Fachliche Priorisierung

Kennzeichnung von Zielen mit maoglicher stra3enverkehrsrechtlicher Relevanz (ohne
rechtliche Bewertung).

c) MalBnahmenentwicklung
Entwicklung konkreter MalRnahmen:
= Baulich-planerisch
= Organisatorisch/verkehrlich

Fur jede MalRBnahme (inkl. der Wechselwirkungen):
= Raumlicher Bezug
= Zielbezug
=  Wirkungsabschatzung
= Betroffene Verkehrsarten

Fur potenziell stralRenverkehrsrechtlich relevante Ma3hahmen zusatzlich:
= Beschreibung der fachlichen Problemlage
= Darstellung der Wirkungen
= Betrachtung von Alternativen
= Fachliche Einschatzung zur Eignung und Notwendigkeit

Einbindung von Verkehrsmodellen
e Wirkungsabschatzung
o Darstellung von Verlagerungseffekten
e Plausibilisierung von Malinahmen

MalRnahmenbiindel und Varianten
e Bindelung nach Raumen/Korridoren
« Variantenvergleich
« Fachliche Herleitung einer Vorzugsvariante
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Schnittstelle Stadtbahnplanung
= Abhangigkeiten zur Stadtbahn
» Eigenstandig umsetzbare MalRnahmen
= Synergien und Zielkonflikte

d) Bewertung und Abwagung
Systematische Bewertung:

= Verkehrsverlagerungen

= Belastungswirkungen

= Auswirkungen auf Anwohner

Kriterien:
= Quantitative (Modelldaten)
= Qualitative (Sicherheit, Barrierefreiheit, Aufenthaltsqualitat)

Darstellung:
= nachvollziehbar
* transparent
= mit Benennung von Unsicherheiten

Fur relevante MalRnahmen: fachliche Einschatzung zur Verhaltnismafigkeit als Planungs-
grundlage

e) Umsetzung, Priorisierung und Phasierung
= Einordnung in kurz-, mittel- und langfristige Malinahmen
= Darstellung von Abhangigkeiten (fachlich, organisatorisch)
= Bezug zur Umsetzung der Stadtbahn
= |dentifikation von Umsetzungshemmnissen

2.6.5 Ergebnisse und Abgabeformate
Konzeptdokument
= Vollstandige, nachvollziehbare Darstellung
= Geeignet als Entscheidungsgrundlage
= Fachlich so aufbereitet, dass eine rechtliche Weiterbearbeitung oder Zuarbeit még-
lich ist

Abstimmung
= Laufende Abstimmung mit der Auftraggeberin und Behorden
= Dokumentation der Ergebnisse

Darstellungen
= Karten (Bestand, Ziele, MaRnahmen)
= Malnahmensteckbriefe
= Variantenvergleiche
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Datenformate
= Digital (inkl. GIS, sofern erforderlich)
= Vollstandige Metadaten

Prasentation
= Kurzfassung
= Prasentationsunterlagen
= Entscheidungsgrundlagen

2.7 LP 7 - Option: Validierung des Busnetzes

2.7.1 Einordnung

Gegenstand des Leistungspakets ist die Validierung sowie ggf. die Anpassung des vor-
liegenden Busnetzes fur den Zwischenzustand (IBS1) in Abstimmung mit der Stadtbahn.
Das bestehende Busnetzkonzept ist auf Grundlage der im Projekt entstehenden Entwurf-
splanung der Stadtbahn fachlich zu tiberprifen und bei Anderungen entsprechend fortzu-
schreiben. Dieses Leistungspaket ist als Option anzubieten und wird durch die Auftragge-
berin bei Bedarf gezogen. Eine grundlegende Neukonzeption des Busverkehrs ist nicht
gefordert.

Ziel des Leistungspaketes ist die Sicherstellung eines auf die Stadtbahn (IBS 1) abge-
stimmten, betrieblich funktionalen und verkehrlich sinnvollen Busnetzes fir Kiel.

2.7.2 Planungsgrundlagen und Rahmenbedingungen

Im Rahmen einer laufenden Dienstleistung wird ein Busnetz fir die IBS 1 auf Grundlage
der Vorplanung der Stadtbahn bis Ende 2026 entwickelt. Dieses wird der*dem AN nach
Auftragsbeginn tbergeben. Es enthalt ein auf die IBS 1 abgestimmtes Busnetz als Zwi-
schenlésung zwischen dem heutigen Busnetz und dem (Gesamt-)Busnetz aus der Tras-
senstudie. Die Konzipierung erfolgte auf Grundlage der Nachfrageermittiung und der ver-
tieften infrastrukturellen Betrachtungen im Bereich des Hauptbahnhofs (v.a. Kapazitaten
der Bushaltestellen und Buswendeanlagen). Abweichende Erkenntnisse der Entwurfspla-
nung zu diesen Punkten und weitere Ergebnisse mit Auswirkungen auf das Busnetz sind
im Busnetz zu berlcksichtigen.

2.7.3 Leistungsumfang

Die*der AN hat die fachliche Uberprifung der bestehenden Buslinienfiihrungen im Hin-
blick auf die Entwurfs- und Genehmigungsplanung vorzunehmen. Im Zuge dessen sind
ggf. folgende Leistungen zu erbringen, der mogliche Gesamtumfang ist zu schatzen und
auf Basis von Stundensatzen zu kalkulieren.



Kiel. Sailing.City.
Seite 74 von 85

= Anpassung der Linienfihrungen, Linienenden und Bedienungsfunktionen (Zubrin-
ger-, Erganzungs- und ErschlieRungsfunktionen)

= Anpassung von Taktfolgen und Bedienungszeiten im Zusammenspiel mit der
Stadtbahn

» Uberschlagige Anpassung der Umlaufplanung sowie des Fahrzeugbedarfs infolge
geéanderter Linien- und Angebotsstrukturen

= Konzeptionelle Uberpriifung der Umsteigebeziehungen zwischen Bus und Stadt-
bahn, insbesondere an zentralen Knotenpunkten und am Hauptbahnhof

» Berlicksichtigung von Ersatz- und Ubergangsszenarien (z. B. Schienenersatzver-
kehr) in Uberschlagiger Form

» Abstimmung der Ergebnisse mit den Planungen zum Regionalen Nahverkehrsplan
(RNVP)

Die Ergebnisse sind in geeigneter Form zu dokumentieren und als Fortschreibung des
bestehenden Busnetzkonzepts (IBS 1) darzustellen. Dies beinhaltet neben der Berichts-
form auch die Anpassung der Busnetzstruktur im GIS-Format.

2.8 Objekte und Grundlagen der Honorarermittlung

Die Leistungspakete 1, 2 und 3 werden nach HOAI 88 47 Verkehrsanlagen einzelnen
Objekten zugeordnet und umfassen Grundleistungen sowie besondere Leistungen. Die
Leistungspakete 1 und 2 werden nach der Objektliste Verkehrsanlagen grundsatzlich in
a) Anlagen des StraRenverkehrs und b) Anlagen des Schienenverkehrs unterteilt. Das LP
3 gehort zu den Anlagen des Stral3enverkehrs.

Unter a) Anlagen des StraRenverkehrs werden die zuvor genannten Leistungspakete dem
Einzelobjekt Innerortliche StralRen und Platze zugeordnet. Dieses Objekt beinhaltet ins-
besondere folgende Planungsaspekte:

= Fahrbahnbereiche

= Knotenpunkte

= Geh- und Radwege

= Busverkehrsflachen (Busspur und Haltestellen)

»= Anschluss an den Bestand

Unter b) Anlagen des Schienenverkehrs ist das Einzelobjekt Gleis- und Bahnsteiganlagen
der freien Strecke anzuwenden. Bahnsteige werden nicht als Einzelobjekt nach HOAI
dem Leistungsbild Ingenieurbauwerke zugeordnet, da diese in der Planung und baulichen
Ausfiihrung den Bushaltestellen &hneln und somit im Rahmen der Verkehrsanlagen ab-
gedeckt sind. Insgesamt umfasst dieses Objekt b) folgende Planungsaspekte:

= Gleisanlage

= Abstell- und Wendeanlagen

= Haltestellenbereiche, Bahnsteiganlage
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Im Folgenden werden die Honorarzonen den beschriebenen HOAI-Objekten der Ver-
kehrsanlagen nach Einschatzung der AG eingeordnet. Die anrechenbaren Kosten der
HOAI-Objekte von LP 1 und LP 2 basieren auf der Kostenschéatzung der LPH 2 zur IBS 1
und 2, wéhrend die anrechenbaren Kosten der HOAI-Objekte von LP 3 auf Erfahrungs-
werten der LHK nach Einschatzung der AG beruhen. Die beauftragten Prozentwerte der
Leistungsbilder je LPH nach HOAI sind in den Kapiteln der Leistungspakete beschrieben.
Seitens der AG wird davon ausgegangen, dass ein Umbauzuschlag fir die hier genannten
Leistungen (Objekt Innerdrtliche StraRen und Platze) nicht zum Tragen kommt. Falls aus
Sicht der Bieterin ein Umbauzuschlag Bestandteil des Honorarangebotes ist, ist dieser im

Preisblatt im entsprechenden Feld einzutragen.

LP 1: Verkehrsanlagenplanung im Trassenbereich IBS 1
Die LPH 3 wird zu 23 % und LPH 4 vollstandig mit 8 % abgerufen.

Objekte Honorarzone Anrechenbare
Kosten
Innerortliche Stral3en und Platze IBS 1 | IV 54.500.000 €
Gleis- und Bahnsteiganlagen der freien | 11l 53.500.000 €
Strecke IBS 1
LP 2: Optimierungen der Vorplanung Ziegelteich
Die LPH 2 wird je TLP zu 15 % abgerufen.
Objekte Honorarzone Anrechenbare
Kosten
Innerortliche StralRen und Platze Zie- | IV 2.000.000 €
gelteich
Gleis- und Bahnsteiganlagen der freien | 11l 4.000.000 €

Strecke Ziegelteich
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LP 3: Verkehrsanlagenplanung auf3erhalb des Trassenbereiches IBS 1
Die LPH 1-4 werden je TLP vollstandig abgerufen.

Objekte Honorarzone Anrechenbare
Kosten

Innerodrtliche StrafRen und Platze Rad- | I 100.000 €

weg (WerftstralRe-WilhelmstralRe) (TLP

3.1)

Innerortliche StralRen und Platze So- | I 3.000.000 €

phienblatt (Hummelwiese-Rondeel)

(TLP 3.2)

Innerortliche StralRen und Platze Ko- | I 300.000 €

nigsweg (Sachaustrale-Hummelwiese)

(TLP 3.3)

Innerortliche StralRen und Platze Raiffe- | I 2.000.000 €

isenstral3e (TLP 3.4)

Innerortliche StralRen und Platze Kai- | Il 600.000 €

serstralle  (HelmholtzstralR3e-Bahide-
Arslan-Platz) (TLP 3.5)

Innerortliche StralRen und Platze Kai- | 1l 500.000 €
serstral3e (Bahide-Arslan-Platz-Augus-
tenstralde) (TLP 3.6)

Innerortliche Stral3en und Platze Her- | 1l 600.000 €
zog-Friedrich-StralRe (Sophienblatt-
Kaistral3e) (TLP 3.7)

Innerdrtliche Stral3en und Platze Stre- | I 2.000.000 €
semannplatz (TLP 3.8)

Innerortliche StralRen und Platze Hols- | I 1.000.000 €
tensbriicke (TLP 3.9)

Innerdrtliche StralRen und Platze Rat- | I 2.000.000 €

hausstrafl3e (TLP 3.10)

Die Leistungspakete 4, 5, 6 und 7 werden als zusatzliche Leistungen der Verkehrsanlagen
auRRerhalb der HOAI abgerechnet und sind jeweils nach Aufwand bzw. Leistungsumfang
zu kalkulieren.
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3 Fachbereich Freianlagen

Die Freiraumplanung ist darauf ausgerichtet, die stadtraumlichen Charakteristika und En-
sembles entlang der Trasse zu erfassen und in eine ganzheitlich abgestimmte Gestaltung
zu Ubersetzen.

Dabei wird besonderer Wert auf die ortstypischen Qualitaten, Wiedererkennbarkeit und
die klimaangepasste Freiraumgestaltung gelegt. So sollen tGber ein Verstandnis fur die
dem jeweiligen Abschnitt typischen raumlichen und funktionalen Zusammenhange indivi-
duelle Potenziale entwickelt werden.

3.1 LP 8: Stadtebauliche Vertiefungsbereiche

3.1.1 Einordung
Die Leistungen beziehen sich auf die vier definierten stadtebaulichen Vertiefungsberei-
che, beschrieben in den Steckbriefen siehe Anlage 20 mit den jeweiligen Umgriffen. Zur
Ubersicht werden die stadtebaulichen Vertiefungsbereiche in TLP eingeteilt und gliedern
sich wie folgt auf:

= TLP 8.1 Stadtebaulicher Vertiefungsbereich Zentrum Wellingdorf

= TLP 8.2 Stadtebaulicher Vertiefungsbereich Zentrum Gaarden

= TLP 8.3 Stadtebaulicher Vertiefungsbereich Hauptbahnhof

= TLP 8.4 Stadtebaulicher Vertiefungsbereich Sudliche Holtenauer Stral3e

Die stadtebaulichen Vertiefungsbereiche enthalten sowohl Verkehrsflachen als auch Frei-
anlagen. Die Leistungen in der LPH 2 beziehen sich neben der Freiraumplanung auch auf
die Integration der Verkehrsanlagen in den Stadtraum um eine durchgéngige qualitative
Gestaltung der Vertiefungsbereiche zu erzielen. Die LPH 3 stellt die reine Freianlagenpla-
nung dar.

Erbracht werden sollen (Teil-)Leistungen nach HOAI 2021 (zu § 39 Absatz 4, § 40 Absatz
5 HOAI) - Grundleistungen im Leistungsbild Freianlagen, besondere Leistungen.

3.1.2 Planungsgrundlagen und Rahmenbedingungen
Auszug Planungsgrundlagen (bearbeitendes Biiro)
= Ergebnisse der Vorplanung LP 2 (Ramboll).
= Konzeptstudie ,Stadtebauliche Vertiefungsbereiche“ (Bruun & Mdllers, Hamburg).
= StralBenbaumkonzept (LHK / StadtLabor Leipzig, in Erarbeitung).
= Baumkataster und Baumschutzsatzung der LHK.
= Grundlagenstudie ,Baume auf Leitungen® (Pecher & Partner in Erarbeitung).
= Umweltgutachten, Baugrundgutachten, Leitungskataster, Vermessungsdaten.
= Denkmalschutz und Altlasteninformationen.

Rahmenbedingungen
Die Planungen erfolgen auf Grundlage aller einschlagigen technischen Regelwerke und
gesetzlichen Anforderungen (vgl. LB Rahmen, Kapitel 1.3), insbesondere:
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HOAI § 39 Freianlagen 1V, DIN 18040 (Barrierefreiheit), Klimaschutzgesetz Schleswig-
Holstein sowie kommunale Gestaltungsstandards der LHK.

Die barrierefreie Nutzbarkeit und die langfristige Pflegefahigkeit der Grinstrukturen sind
planerisch zu gewahrleisten.

Sowohl als Planungsgrundlage und Rahmenbedingung ist die Konzeptstudie ,Stadtebau-
liche Vertiefungsbereiche“ zu beachten. Diese Studie wurde vorgeschaltet um mithilfe der
Variantenplanung- und Prifung ortsspezifische Konzepte fur die Vertiefungsbereiche ab-
zuleiten. Die erarbeiteten Entwirfe umfassen alle Flachen der Verkehrsplanung sowie der
Freiraumplanung, haben kein Vorplanungsniveau und sind somit in die LPH 2 zu Uberflih-
ren. Im Folgenden sind die abgestimmten Ergebnisse der LPH 2 als wesentliche Grund-
lage der weiteren Verkehrsanlagenplanung in der LPH 3 zu betrachten. Die Weiterent-
wicklung der Verkehrsflachen Stadtbahn-, MIV-Trasse und Radweg innerhalb der Vertie-
fungsbereiche (siehe Umgriffe: Anlage 20), in Abstimmung mit Freiraumplanung, ist Leis-
tung der Verkehrsanlagenplanung in der LPH 3. AbschlieBend erfolgt die Ubernahme der
fortgeschriebenen Planung der Verkehrsflachen (Stadtbahn-, MIV-Trasse, Radweg) mit
Anpassungen in der LPH 3 der Freiraumplanung.

3.1.3 Planungsumfang Vorplanung bis Genehmigungsplanung
Im Folgenden wird der Leistungsumfang fur die staddtebaulichen Vertiefungsbereiche (TLP
8.1-8.4) beschrieben. Die TLP beinhalten die Leistungsphasen 2-4 gemal 8§ 39 HOAI.

Die Hauptverantwortung und Bearbeitung der Genehmigung des Verkehrsprojektes liegt
grundsatzlich bei der Verkehrsanlagenplanung. Genehmigungsunterlagen im Zuge des
Planfeststellungsverfahren (z.B. natur- und artenschutzrechtliche Beitrage) werden tber
die Umweltplanung auf der gesamten Strecke abgedeckt.

Grundleistungen und besondere Leistungen

Fir die Leistungsphasen 2-4 (Vorplanung bis Genehmigungsplanung) werden die Grund-
leistungen nach § 39 HOAI und die besonderen Leistungen gemalf3 der Anlage 26 Teil
Freianlagen beauftragt.

3.2 LP 9: Beratende Mitwirkung der Freianlagenplanung in der Ver-
kehrsanlagenplanung

3.2.1 Einordung

Die in diesem Abschnitt beschriebenen Leistungen der beratenden Mitwirkung der Frei-
anlagenplanung sind keine HOAI-Leistungen und werden aul3erhalb der HOAI-Abrech-
nung als zusatzliche Leistung erbracht. Sie sind als gesonderte, vertraglich zu vereinba-
rende Leistungsbausteine zu verstehen, die die Verkehrsanlagenplanung fachlich beglei-
tet und erganzt. Die Gesamtverantwortung fur die verkehrsplanerischen Inhalte verbleibt
beim Verkehrsanlagenplaner; die Freianlagenplanung Ubernimmt eine beratende und
gualitatssichernde Rolle. Die beratende Mitwirkung bezieht sich dabei entsprechend nicht
auf die in Kapitel 3.1 definierten stadtebaulichen Vertiefungsbereiche, sondern auf den
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Ubrigen Trassenraum. Die Vertiefungsbereiche sind durch die dortigen HOAI-Leistungen
abgedeckt.
Die Freianlagenplanung ist begleitend in alle Entwurfsphasen der VA einzubinden und
liefert fachspezifische Anforderungen und Empfehlungen, die von der VA in den vorlaufi-
gen Entwurf der Verkehrsanlagen zu integrieren sind. Dies umfasst insbesondere Hin-
weise

= zur Bepflanzung,

= zu Materialien, Belagskonzepten und Oberflachengestaltung,

= zu Ausstattungen (Mobiliar, Beleuchtung, Einbauten) sowie

= zur raumlichen Wirkung (Materialitéat, Begrinung, Raumkanten).

3.2.2 Planungsgrundlagen und Rahmenbedingungen
Es gelten die gleichen Planungsgrundlagen und Rahmenbedingungen wie in Kapitel
3.1.2.

3.2.3 Leistungsumfang

Der Leistungsumfang dieses LP unterteilt sich in die Analyse und Identifikation des Tras-
senbereichs, die freiraumplanerische Mitarbeit sowie die Erarbeitung von Studien und
Leitdetails.

Analyse- und Identifikationsleistung
Die Leistung ist fur die Trasse auf3erhalb der stadtebaulichen Vertiefungsbereiche (siehe
HOAI-Leistung 3.1) zu erbringen.

a) Einarbeitung und Grundlagenanalyse
Zu Beginn der Leistung erfolgt eine fachliche Einarbeitung in:
= stadtraumliche und freiraumliche Rahmenbedingungen
= vorhandene Leitbilder, Gestaltungsvorgaben und Zielkonzepte

b) Kategorisierung von Planungssituationen

Die*der AN hat die Gesamtstrecke (auf3erhalb der stadtebaulichen Vertiefungsbereiche)
zu analysieren nachfolgenden Typen mit unterschiedlich starken Abh&ngigkeiten und Ge-
staltungspotentialen nachvollziehbar zu identifizieren.

Typ 1 — Bereiche mit einfachem stadtraumlichem Bezug
= Flachen Verkehrsanlagen mit Bezug zu Platzen, Grinachsen oder Verkehrsach-
sen
= hohe Nutzungsintensitat
= geringe Ausstattung
= geringer Griunanteil / Begleitgrin
» mittlere gestalterische Komplexitat

Typ 2 — Bereiche mit komplexer stadtraumlicher Einbindung
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= Flachen Verkehrsanlagen starke funktionale und raumliche Verflechtung mit dem
Umfeld

» im direkten Zusammenhang zur Trasse Stadtbahn

» hohe Nutzungsintensitat

= erhdhte gestalterische Anforderungen mit Grinanteil

= komplexe Freiraumbeziehungen

Typ 3 — Stadtebauliche Vertiefungsbereiche sind bereits vordefiniert und zu tibernehmen.

Die*der AN hat die Kategorisierung der Trasse in die 3 Bereiche nachvollziehbar zu do-
kumentieren, Ubersichtsplane zu erstellen und die Auswahl mit der AG abzustimmen (ink.
zwei Korrekturschleifen).

Die*der AN hat innerhalb der Typ 2 — Bereiche 10 Situation mit komplexer stadtréaumlicher
Einbindung mit einer Referenzflache von ca. 100m x 30m (Maf3stab 1:250) zu identifizie-
ren und mit der AG abzustimmen. Die Situationen kdnnen auch direkt aneinandergrenzen,
wenn die Referenzflache von der GrofRe nicht ausreichend ist, um die Situation vollstandig
abzudecken. Die Auswahl der Situationen mit komplexer stadtraumlicher Einbindung ist
die Grundlage fur die Erbringung der Leistung b) zu Freiraumplanerische Mitarbeit, Stu-
dien und Leitdetails).

Weiterhin hat die*der AN innerhalb der Typ 1 und 2 Bereiche Detailsituationen (Maf3stab
1:25) zu identifizieren, fur die Leitdetails (Leistung c) zu Freiraumplanerische Mitarbeit,
Studien und Leitdetails) zu entwickelt werden sollen. Die Detailsituationen kénnen und
werden sich regelhaft verstarkt innerhalb der Typ 2 Bereiche befinden. Die Auswahl der
Detailsituationen ist mit der AG abzustimmen.

Freiraumplanerische Mitarbeit, Studien und Leitdetails
a) Skizzenhafte Studien - Situation mit komplexer stadtraumlicher Einbindung
Zu erstellen sind freiraumplanerische skizzenhafte Studien in den vorrausichtlich 10 Situ-
ation mit komplexer stadtraumlicher Einbindung Typ 2
= Malstab 1:250 (Referenzflache fur Kalkulation ca. 30 m x 100 m)
= Herleitung der Leitidee
= Abstimmung mit den Planungsbeteiligten (z.B. Unterirdische Infrastruktur, Ver-
kehrsanlagenplanung, Technische Ausristung)
= zwei Abstimmungen mit AG und damit verbundenen Korrekturen sind mit einzukal-
kulieren

Ggfs. kann sich eine Studie auch aus mehreren Referenzflachen zusammensetzten. Ein-
heitspreis ist anzugeben.

b) Entwicklung von Leitdetails — gesamte Strecke
Entlang der gesamten Strecke sollen vorrausichtlich 80 Leitdetails (ca. 10x3 m) entwickelt
werden. Die Darstellungen dienen als Grundlage fiir die Leistungsphase 3 Verkehrsanla-
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genplanung und weitere Planungsphasen der anderen an der Planung fachlich Beteilig-
ten, werden dort koordiniert integriert und stellen keine Entwurfs- oder Genehmigungspla-
nung der Freiraumplanung dar. Einheitspreis ist anzugeben

Die konkrete Anzahl wird im Rahmen der Beauftragung festgelegt. Die Vergltung zusatz-
licher Leitdetails erfolgt auf Grundlage anzubietender Einheitspreise.
= Ableitung aus skizzenhaften Studien sofern innerhalb Situation mit komplexer
stadtraumlicher Einbindung
= Lageplan M1:25/ Schnitt M 1:25
» Leitideen fur den Abschnitt kompakt abbilden und fir die Ubernahme in die Ent-
wurfs- und Ausfuhrungsplanung vorbereiten
= zwei Abstimmungen mit AG und damit verbundenen Korrekturen sind mit einzukal-
kulieren
= Mitarbeit bei der Einarbeitung in den Entwurf und folgende Planungsphasen

c) Mitwirkung Visualisierungen

Weiterhin soll die*der Freiraumplaner*in fachlich bei Visualisierungen der Verkehrsanla-
genplanung hinsichtlich Materialitat, Begriinung, Ausstattung und raumlicher Wirkung mit-
wirken. Als starkes Instrument der Offentlichkeitsarbeit sollen die Visualisierungen keine
reine Abbildung der Planung wie in den Lageplanen darstellen, sondern ein positives stim-
mungsvolles Bild der Stadtbahnplanung erzeugen.

3.3 Objekte und Grundlagen der Honorarermittlung

Das LP 8 wird nach HOAI 88 39 Freianlagen in einzelnen Objekten Ful3gangerbereiche
und Stadtplatze mit hoher oder sehr hoher Ausstattungsintensitat zugeordnet und umfasst
Grundleistungen sowie besondere Leistungen. Jeder Vertiefungsbereich bzw. jedes TLP
stellt als Platzgestaltung ein eigenstandiges Objekt mit individuellen Merkmalen, z.B. hin-
sichtlich der Bewertung der Honorarzonen, dar. Das LP 9 wird als zusatzliche Leistung
der Freianlagen au3erhalb der HOAI abgerechnet und ist nach Aufwand bzw. Leistungs-
umfang zu kalkulieren.

Die aktuellen anrechenbaren Kosten von LP 8 basieren auf der Flachenermittlung der
LHK und sind nachfolgend in der Tabelle und in der Anlage 20 raumlich nachzuvollziehen.
Das Honorar nach HOAI erfolgt objektbezogen unter Beriicksichtigung der jeweiligen Ho-
norarzone und der anrechenbaren Kosten aus der Kostenberechnung der LPH 3. Auf-
grund der unterschiedlichen Planungsumfange der LPH 2 und der LPH 3 und 4 (vgl. Ka-
pitel 3.1.2), was ungefahr einer Flachenreduzierung um die Halfte entspricht, ergeben sich
nahezu halbierte anrechenbare Kosten.

Seitens der Auftraggeberin wird davon ausgegangen, dass ein Umbauzuschlag fir das
LP 8 nicht zum Tragen kommt. Falls aus Sicht der Bieterin ein Umbauzuschlag Bestandtell
des Honorarangebotes ist, ist dieser im Preisblatt im entsprechenden Feld einzutragen
werden.
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LP 8: Stadtebauliche Vertiefungsbereiche

Die LPH 2 wird reduziert zu 5 %, die LPH 3 wird zu 16 % vollstédndig und die LPH 4 mit
0,25 % abgerufen. Es handelt sich bei den Prozentsatzen um die Grundleistungen.

Holtenauer Str., Abschnitt 1: Geschéfts-
stral3e mit mittig in die Verkehrsachse inte-
grierter Stadtbahntrasse und drei Stadt-
bahnhaltestellen (TLP 8.4).

Objekte Honorar- | Anrechenbare Kosten

zone
Stadtebaulicher Vertiefungsbereich 1 v 3.940.500 (nur far LPH 2)
Zentrum Wellingdorf: Schénberger Str. mit
breiten Ful3gangerbereichen und beidseiti- 1.953.500 (ohne Verkehrsfla-
ger intensiver Erdgeschossnutzung sowie che Stadtbahn, MIV und Rad,
zukunftiger zentraler Stadtbahnhaltestelle nur fir LPH 3 & 4)
(TLP 8.12).
Stadtebaulicher Vertiefungsbereich 2 v 8.790.000 (nur fur LPH 2)
Zentrum Gaarden: Geschéftsstralie Elisa-
bethstral3e als zukiinftige Stadtbahnachse, 6.851.500 (ohne Verkehrsfla-
mit umgestaltetem Alfons-Jonas-Platz und che Stadtbahn, MIV und Rad,
einzubeziehender Stadtbahnhaltestelle, nur fir LPH 3 & 4)
Umbau des zentralen Abschnittes als Ful3-
gangerzone und Anschluss an Vinetaplatz
(TLP 8.2).
Stadtebaulicher Vertiefungsbereich 3 \Y 13.879.000 (nur fur LPH 2)
Umfeld Hauptbahnhof: Zentraler Umstieg
des OPNV. Platzflachen zwischen den 6.578.000 (ohne Verkehrsfla-
Haltestellen flir Busse, der Stadtbahn und che Stadtbahn, MIV und Rad,
der Zugange zum Bahnhof, sowie zum nur fur LPH 3 & 4)
ZOB und den Fahren (TLP 8.3).
Stadtebaulicher Vertiefungsbereich 4 AV 14.832.000 (nur fur LPH 2)

7.351.500 (ohne Verkehrsfla-
che Stadtbahn, MIV und Rad,
nur far LPH 3 & 4)

Zusammenfassung

41.442.000 € (nur far LPH 2)
22.735.000 € (ohne Verkehrs-
flache Stadtbahn, MIV und
Rad, nur fur LPH 3 & 4)
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4 Zusatzliche Leistungen

Folgende Leistungen sind nicht Bestandteil der HOAI-Grundleistung bzw. gehen tber die
Grundleistungen der Leistungsphasen 1 bis 4 im Rahmen der Verkehrsanlagen und der
Freianlagen hinaus. Daher werden diese als zusatzliche Leistungen getrennt ausgewie-
sen und vergutet.

a) Option: Einarbeitung und Prufung der bisherigen Planungsunterlagen

Prifung und kritische Einarbeitung in die Unterlagen der Vorplanung zur IBS 1. Dabei sind
die Planungen der Vorplanung der IBS 1 auf Vollstandigkeit, Plausibilitat und technische
Umsetzbarkeit zu Uberprufen sowie ggf. weiterzuentwickeln.

b) Teilnahme und aktive Mitwirkung an Besprechungen

Im Rahmen des Planungsprozesses sind feste und individuelle Regeltermine zu leisten.
Die dort genannten Zeitpunkte sind als vorlaufig gesetzt anzusehen. Die*der AN muss
das unten genannte Zeitfenster ermdglichen kdnnen; die AG kann in Abstimmung mit den
verschiedenen AN andere Zeitfenster festlegen. Die AG geht davon aus, dass der erste
Baustein Projektleitungsrunde in Art und Umfang nicht von der Grundleistung der HOAI
abgedeckt wird. Diese sind vom*von der AN gesondert zu kalkulieren:

Projektleitungsrunde

Zeitpunkt: Vorlaufig jeden Montag von 11:00 bis 13:00 Uhr

Prasenz/Hybrid: VA/FA 1x pro Woche vor Ort

Teilnehmer*innen: SPBG, DVI.SB, Projektsteuerung, Auftragnehmer*in (mind.
Leitungsebene)

Terminleitung Projektsteuerung (Terminvorbereitung, Moderation und Proto-
kollierung)

Zeitraum: Gesamter Planungszeitraum der Gesamtvergabe

Ziel: Strategische Themen (u. a. Vertragsrechtliches, Meilensteine,
Risiken)

c) Personaleinsatz vor Ort

Aus dem Fachbereich Verkehrsanlagen muss mindestens eine Person mitinsgesamt min-
destens 12 Stunden pro Woche an zwei Tagen vor Ort fur das Projekt der Stadtbahn Kiel
tatig sein. Die AG stellt hierfur in ihren R&umlichkeiten Co-Working-Spaces zur Verfligung
(vgl. LB Rahmen, Kapitel 1.3). Die besondere Leistung besteht in der Bepreisung der
dadurch entstehenden Folgekosten der*des AN. Darunter fallen u.a. Ubernachtungskos-
ten.

Die besondere Leistung besteht in der vollstandigen Bepreisung samtlicher damit verbun-
dener Folgekosten der*des AN, insbesondere:

= Ubernachtungskosten (sofern der Auftragnehmer seinen Sitz nicht in Kiel hat)

= Fahrtkosten

= Sonstige Nebenkosten
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Anforderungsprofil der eingesetzten Person(en):
= Hochschulabschluss in Verkehrsplanung, Freianlagenplanung oder einem ver-
gleichbaren Fachbereich
= Mindestens 3 Jahre Berufserfahrung in der Planung von Stadtbahn- oder vergleich-
baren Infrastrukturprojekten

d) Aufstellen und Fortschreiben von Ablauf- und Netzplanen als Vorleistung zur
Kosten- und Terminplanung

Der*die AN erstellt interne Ablauf- und Netzplane fur die Leistungsphasen der Verkehrs-
und Freianlagen, die die Abhangigkeiten zwischen den einzelnen Arbeitsschritten und
Fachbereichen innerhalb der gesamten Vergabe transparent darstellen. Die Plane dienen
als Grundlage fur die interne Kosten- und Terminplanung, identifizieren kritische Bearbei-
tungspfade und antizipieren relevante externe Abhangigkeiten. Sie sind konsistent, nach-
vollziehbar und fortlaufend an den Planungsfortschritt anzupassen sowie mit der Projekt-
steuerung eng abzustimmen.

e) Mitwirken beim Erlautern des vorlaufigen Entwurfs gegeniber Dritten und Of-
fentlichkeitsveranstaltungen
Der*die AN wirkt bei der Erlauterung des vorlaufigen Entwurfs der Verkehrs- und Freian-
lagen gegeniiber Dritten sowie an Offentlichkeitsveranstaltungen zur Stadtbahn mit. Die
Leistung geht Uber die mit den Grundleistungen abgegoltenen drei Terminen hinaus.
Die Leistung umfasst insbesondere:
= fachliche Vorbereitung der Termine (Briefing und Abstimmung mit der Auftragge-
berin bzw. der Offentlichkeitsarbeit),
= Erstellung geeigneter Prasentations- und Erlauterungsunterlagen,
= Teilnahme an Terminen und fachliche Darstellung der Planung,
= Beantwortung fachlicher Rickfragen,
= Protokollierung des Termins, insofern kein Protokoll durch Dritte erstellt wird.

Die Abrechnung erfolgt pauschal je zusatzlichem Termin.



