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1 Aufgabenstellung

Im Auftrag der Behorde flir Wirtschaft und Innovation (BWI) der Freien und Hansestadt Ham-
burg soll im Rahmen einer Machbarkeitsstudie die Umsetzung von 15 Lkw-Vorstau-Platzen
im Industriegebiet Billbrook / Rothenburgsort (Bezirk Hamburg-Mitte) untersucht werden. In
einer verwaltungsinternen Vorabprifung wurden bereits im Vorwege einige Flachen identifi-
ziert, die fur dieses Konzept geeignet sein konnten. Die Studie soll die Flacheneignung veri-
fizieren und die hierfur ggf. erforderlichen MaRnahmen klaren und bewerten.
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Abbildung 1: Standortvorschidge (aus 01a Lkw-Vorstau Flachenvorschlsge, BWI, Juli 2024)
Die Abbildung 1 stellt das Untersuchungsgebiet mit folgenden Standorten dar:

1. Dreiecksflache Liebigstralie / PoggendorfstraRe / Wohlerstrafie
Pinkertweg (Nordseite) zwischen Moorfleeter Stral’e und Porgesring
Liebigstralle (Nordseite) ostlich Liebigbriicke bis Poggendorfstralle, Stralenrand
Liebigstrale (Nordseite) ostlich Liebigbriicke bis Poggendorfstralle, Grunstreifen

LiebigstraRe (Siidseite) ostlich Liebigbricke bis Poggendorfstrale, Strallenrand

© o A © D

LiebigstralRe (Sudseite) ostlich Liebigbriicke bis Poggendorfstrale, Griinstreifen
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7. Werner-Siemens-Stralle (Sudseite) ostlich Moorfleeter Stralle
8. Mihlenhagen 86-114
9. Miihlenhagen 156-164 westlich Liebigbriicke
10. BredowstralRe (Sudseite) nach Haus-Nr. 12, StraRenrand und Griinstreifen
11. GroBmannstralRe zwischen Billstrae und Gustav-Kunst-StralRe, Parkstreifen
12. GroBmannstral’e zwischen BillstraRe und Gustav-Kunst-Stralte, Grunstreifen
13. Andreas-Meyer-Stralte 9 (Gleisflache vor Fa. Bock & Schulte)
14. Pinkertweg (Sudseite) westlich Porgesring gegeniiber Hausnummer 49
15. GromannstralRe zwischen Billstrale und Briicke Tiefstackkanal

Die einzelnen Standorte sollen auf ihre Eignung als Flachen als dezentrale Lkw-Vorstau-
Platze bzw. als Kompensation fiur durch die Ausschilderung als Lkw-Vorstau wegfallende
offentliche Parkstande unter folgenden Gesichtspunkten untersucht werden:

e  Zu- und Abfahrt inkl. Prifung der Schleppkurven;
¢ Bodentragfahigkeit;

e Auf gréReren Flachen die Organisation der Abstellung mehrerer Lkw darstellen (unter Be-
achtung der Schleppkurven);

e Bei Inanspruchnahme von Griin bzw. StralRenbegleitgrin: Baumfallung und maégliche Er-
satzpflanzungen; Ziel ist, mehr StraRenbaume zu pflanzen als fiir die dezentralen Lkw-Vor-
stau-Platzen gefallt werden missen;

¢ Die ggdf. erforderlich werdende Verlegung von Leitungen ist zu priifen;
o Moglichkeit der Errichtung von Ladeinfrastruktur unter folgenden Mafigaben:

o Verfugbarkeit einer Flache von 1x1 Meter auf der Fahrerseite (in Fahrtrichtung) zur
Aufstellung der Ladeeinrichtung

o Verfligbarkeit einer Flache von etwa 2,5x3 Metern im naheren Umfeld fir eine zusatzli-
che optionale Trafostation

e Kostenschatzung je Standortvorschlag

Die nachfolgenden Betrachtungen und zeichnerischen Darstellungen erfolgen auf Grundlage
des amtlichen Liegenschaftskatasterinformationssystem, ALKIS in Verbindung mit Luftbil-
dern. Angaben zu Fahrbahnbreiten sind dem geoportal-hamburg (Stand 10/2024) enthom-
men'.

Dazu ist anzumerken, dass auf die Bestandssituation bezogene Breiten- und Langenanga-
ben mit einer Ungenauigkeit behaftet sein konnen. Fiir weitergehende Planungen ist der

1 geoportal-hamburg.de, Menti: Feinkartierung, StraBentidchen - Obertldche
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Bestand vermessungstechnisch lagegenau zu erfassen. Die beschriebenen Standortkon-
zepte sind in der Folge zu Gberprifen.

Planungsrandbedingungen

Fahrgeometrie

Die EinzelmaRnahmen richten sich nach den Vorgaben der ReStra?/EAR 05° hinsichtlich der
Anordnung und Abmessungen von Parkflachen fur Lkw. Erganzend wird auch auf die neue
EAR 23 Bezug genommen.

Nach ReStra/EAR 05 ist in Parkflachen von Lkw bei Schragaufstellung die Befahrbarkeit mit-
tels Schleppkurvennachweis zu priifen, da die Angaben in der EAR 05 knapp bemessen
sind.

Als Bemessungsfahrzeug dient der Sattelzug gemaR den RBSV*.

(4) Sattelzug

4,00

1,55 ‘

-—174 7.60 425
6.20 \
16.50 ‘

Abbildung 2: Bemessungsfahrzeug Sattelzug nach RBSV

Nach den RBSV betragt die Lange eines Lastzuges mit Anhanger 18,75 m, die eines Trans-
porters 6,84 m.

Die Parkstandlangen bei Langsparkstanden werden gemaf? der in der ReStra zu Punkt
4.2.3.1 der EAR 05 dargestellten Tabelle angesetzt, um eine nach Lkw-GroRen differenzierte
Dimensionierung zu erhalten.

? ReStra Hamburger Regelwerke fiir Planung und Entwurf von Stadtstra3en, Ausgabe

2017, Fassung 30.06.2022

3 EAR 05 - Empfehlungen fur Anlagen des ruhenden Verkehrs, 2005, FGSV-Nr. 283
4 Richtlinien fiir Bemessungsfahrzeuge zur Uberpriifung der Befahrbarkeit von Verkehrs-

tlachen RBSV, FGSV-Nr. 287
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Fur die Parkstandslange nach ReStra wird das unabhangige Einparken zugrunde gelegt:

Bei Schrag- und Senkrechtaufstellung wird die Befahrbarkeit mittels Schleppkurvennachweis

gepruft.

Parkstandslange
Abmessungen Fah“rzeug- Parkst?nds— zum unabhangigen
bl lange breite 1[m]
[m] b [m]
Ausparken Einparken
Pkw 4,70 2,10Y 5,20?
Taxen 4,80 2,50 5,50
Lieferwagen 6,90 2,50 9,00 11,00
Kleiner Lkw, 2-achsig 9,45 2,50 12,00 16,00
GroRer Lkw, 3-achsig 10,10 3,00¥ 13,00 16,00
Sattelzug 16,50 3,00% 20,00 26,00
Lastzug 18,70 3,00 22,00 30,00
Bus, 2-achsig 12,00 3.00 15.00
Bus, 2-achsig 13,00 3,00 16,00 entfallt i.a.
aufgrund des

Bus, 3-achsig 15,00 3.00 18.00 Nachriickens
Gelenkbus, 3-achsig 18,75 3,00 22,00

b Neben hochbelasteten Fahrbahnen von Hauptverkehrsstralen wird b = 2,30 m empfohlen

a Bei Parkbuchten mit nur 1 oder 2 Parkstanden und bei Parkstanden mit Langenbegrenzung betragt

[=570m
3 Bei Befestigung mit Betonwabensteinen betragtb = 3,05 m

Abbildung 3: Parkstandsabmessungen geméaf3 ReStra/EAROS zu Punkt 4.2.3.1

2.2 Beschilderung nach StVO®

Beschildert werden kénnen die Vorstaubereich mittels einer Kombination der Zeichen 286
(Eingeschranktes Haltverbot) und Zusatzzeichen 1024-12 (Kraftfahrzeuge mit einer zulassi-
gen Gesamtmasse uber 3,5 t, einschlieBlich ihrer Anhanger, und Zugmaschinen, ausgenom-
men Personenkraftwagen und Kraftomnibusse frei) oder Zusatzzeichen 1024-12 (Lastkraft-
wagen mit Anhénger frei).

Moglich ist auch eine Beschilderung mit Zeichen 314 (Parken) und entsprechenden Zusatz-
zeichen 1010- 51 (Kraftfahrzeuge mit einer zuldssigen Gesamtmasse uber 3,5 t, einschlief3-
lich ihrer Anhanger, und Zugmaschinen, ausgenommen Personenkraftwagen und Kraftom-
nibusse) oder 1010-60 (Lastkraftwagen mit Anhénger).

5 StraBenverkehrs-Ordnung StVO (Fassung vom 11.12.2024)
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Abbildung 4: Kombination der Zeichen 286 und Zusatzzeichen 1024-12 oder 1024-13 nach StVO
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Abbildung 5: Kombination der Zeichen 314, 1010- 51 oder 1010-60 nach StVO

3 Standortbeschreibung

Die Zustandigkeit fiir die BezirksstraRen liegt beim Bezirk Hamburg-Mitte; flir Hauptverkehrs-
straflen ist der Landesbetrieb Stralen, Bricken und Gewasser in der weiteren Abstimmung
zustandig.

Die Bestandsbeschreibung erfolgt aufgrund der Daten aus dem geoportal-hamburg.de
(Stand 10/2024).

Angaben Uber vorhandene Leitungstrager im MalRnahmenbereich beziehen sich auf die Lei-
tungsanfrage vom 12./17.09.2024 bei ELBE PLUS und BIL. Zusétzlich wurden Leitungsaus-
kiinfte bei der Deutschen Telekom und Vodafone eingeholt. Bei einer weiteren Planung sind
die Leitungsauskiinfte zu aktualisieren, da sich zwischenzeitlich Anderungen in den Lei-
tungslagen ergeben kénnen.

12.02.2025 8
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Zur Feststellung der jeweiligen Betroffenheit und des Umfanges einer eventuellen Leitungs-
umlegung ist der Leitungsbestand in allen Standorten in weiteren vertiefenden Planungspha-
sen mit der detaillierten Verkehrsplanung abzugleichen.

31 Dreiecksflache LiebigstraBe/PoggendorfstraBe/Wdhlerstraie (Ring 2)

3.1.1 Bestandssituation

Dreiecksflache LiebigstraRe/Poggendorf- Vorhandener Zustand

straBe/Wdohlerstrale

Klassifizierung StadtstraRe (50 km/h)
BezirksstralRe mit gesamtstadtischer
Bedeutung (BSGB)

Fahrbahnbreite aus StraBenquerschnittsfla- 11,10 m (Liebigstral3e)

chen SIB Hamburg 13,70 m (Poggendorfstralte)

Radverkehr LiebigstralRe/Poggendorffstralle:
Mischverkehr
Wohlerstralle: benutzungspflichtiger
Radweg

» Polizeikommissariat _ PK 42

Soll Belastungsklasse StraBenoberbau 32, 10 (Poggendorfstralle)

StraBenoberfliche Liebigstrae und Poggendorfstralie:
Natursteinpflaster
LiebigstralRe und Wohlerstrale:
Asphalt

MaBnahmenflache Grinflache, unbefestigte Flache, Gleis-
bett

Gleisflache nicht im Landesgrundbesitz
(Flurstiick 540, Gemarkung Billbrook)

Bestehende Haltverbote nach StVO® Keine
StraBenbaume/Stadtgriin Betroffen
Schwermetallbelastung Ja
Versickerungswahrscheinlichkeit Wahrscheinlich
BWI-Kategorie Kategorie 2

8 StraRenverkehrs-Ordnung StVO mit Anderung vom 02.Oktober 2024
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Betroffene Leitungstrager (Stand 09/2024) Dataport, HSE, HEN-Gas, HEN-Strom,
Telekom, wilhelm.tel/willy.tel, 1&1 Ver-
satel, Colt, Eurofiber, HEN-Fernwarme

Bemerkungen/Sonstiges Leitungsbricke mit Stltzen
StadtRad-Station Liebigstrafte/Wéhler-
stralle
Trafostation Hamburger Energiewerke

Tabelle 1: Bestandssituation Standort 1

3.1.2 Stellplatzkonzept

Schragaufstellung

Grundidee ist die Aufstellung in Schragaufstellung, um die Dreiecksflache optimal auszunut-
zen. Neben den EAR 23 wurden zusatzlich die Empfehlungen fir Rastanlage an Stralen
(ERS) berticksichtigt.

Die Ausrichtung der Stellplatze bestimmt sich nach der méglichen Anfahrbarkeit unmittelbar
am Knotenpunkt. Dabei darf die Leistungsféhigkeit des Knotenpunktes (Ring 2) weder bei
der Einfahrt noch bei der Ausfahrt beeintrachtigt werden. Zwangspunkte fur eine Stellplatz-
anordnung sind auch die beiden Stutzen der Leitungsbriicke auf der Dreiecksinsel und die
vorhandene Trafostation der Hamburger Energiewerke. Die vorhandene StadtRad-Station
kann ggf. in ihrer Lage neu angeordnet werden.

Aus dem Ring 2 (WohlerstralRe) tber die Poggendorffstrale aus nordlicher Richtung einfah-
rende Kfz mussten in der Poggendorffstral3e die beiden Linksabbiegestreifen zum Ring 2
kreuzen. Da die Linksabbiegefahrstreifen durch wartende Kfz blockiert sein kénnen, kann
die unbehinderte Einfahrt zu Stellplatzen auf der Dreiecksinsel und damit das Raumen des
Knotenpunktbereiches nicht sichergestellt werden.

Bei einer Zufahrt Giber die Liebigstrae aus westlicher Richtung ist eine Ausfahrt nur als
Linksabbieger auf den Ring 2 in Richtung Norden méglich.

Bei einer Zufahrt aus westlicher Richtung liber die PoggendorffstraRe misste in der Ausfahrt
der vom Knotenpunkt in westlicher Richtung wegfiihrende Fahrstreifen gekreuzt werden.
Dieses wirde das Raumen des Knotenpunktes behindern, das Aufstellen in den Wartebe-
reich ware nicht méglich. Eine Ausfahrt von den Stellplatzen in den Knotenpunktbereich hin-
ein ist verkehrlich nicht vertretbar

Die Dreiecksflache kann einigermalfien konfliktfrei nur aus sudlicher Richtung aus der Woh-
lerstral’e (Ring 2) bzw. aus 6stlicher Richtung von der Liebigstrale aus erfolgen. Der Ver-
kehrsablauf im Knotenpunkt wird nicht behindert. Eine Ausfahrt von den Stellplatzen in den
Knotenpunktbereich ist dagegen wegen des Flachenbedarfes bei der Ausfahrt verkehrlich
nicht vertretbar. Eine Ausfahrt aus einer Schragaufstellung ware nur unter Ausnutzung der
Fahrbahnbreite der Poggendorffstralle moglich. Eine Aufstellung in einer der beiden Links-
abbiegefahrstreifen der Poggendorffstrale zur Weiterfahrt in den Ring 2 ist dabei nicht mog-
lich. Dadurch wird der Verkehrsablauf im Knotenpunkisbereich wesentlich beeintrachtigt.

12.02.2025 10
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Gemal Tabelle 4 der ERS betragt die Parkstandslange fur Lkw Last- und Sattelziige
21,96 m. Die Regelbreite der Stellplatze bei einer Schragaufstellung betragt nach ERS und

EAR 23 3,50 m.

Schragaufstellung 30 7.71 | 3,50 10,52 5.50

Pkw mit
Ashanger 40 595 | 3.50 12,41 16,30 6.00
50 4,95 | 3,50 14,00 6.50
30 8.81 | 4,00 10.74 5,50
Busse 40 6,81 | 4,00 12,52 15,80 6.00
50 5,66 | 4,00 14,00 6.50
" e B <‘-=' .?"' 30 771 | 350 | 13,09 5,50

Lkw

Last- und 40 595 | 3.50 15.74 21,96 6.00

Sattelzuge
50 | 495 | 350 18,00 6,50

Abbildung 6: Auszug aus der Tabelle 4 der ERS

Die Ein- und die Ausfahrt zur Dreiecksinsel wurde mit Schleppkurven fir das Bemessungs-
fahrzeug Sattelzug fiir eine Aufstellung sowohl in 30 gon/27° als auch in 50 gon/45° geprift.

Unter Maf3gabe einer Parkstandslange gemal® ERS von 21,96 m fir Sattel- und Lastziige
konnen sowohl mit einer 50 gon/45°- als auch einer 30 gon/27°-Aufstellung jeweils drei Stell-
platze angeordnet werden. Zwischen den Stellplatzen kénnen 1,50 m breite Trenninseln zur
Aufstellung von E-Ladesaulen angeordnet werden. Zur westlichen Seite hin sind nur kiirzere
Aufstelllangen realisierbar.

Die ostliche Platzflache bleibt wegen der o.g. Zwangspunkte ungenutzt. Die verbleibende
Restflache kann flr Ersatzpflanzungen (StraRenbaume) genutzt werden.

Wenn Stellplatze schon durch andere, kiirzere Kraftfahrzeuge belegt sind, kénnen langere
Lkw nicht vollstéandig in den Stellplatz einfahren. Dieses kann dazu fihren, dass durch Park-
suchverkehr oder des langsamen Einfahrens von Lkw in die Stellplatze oder Rangierens der
Abfluss aus dem Knotenpunkt in Richtung Westen behindert wird.

Aus diesem Grund wird die Schriganordnung der Stellpldtze aus verkehrlicher Sicht
nicht empfohlen.

Langsaufstellung in Parkbuchten

Alternativ kann eine Aufstellung am Fahrbahnrand in Parkbuchten in Betracht gezogen wer-
den.

Wenn Flachen fiir das Abstellen von Lkw im StraBenraum angelegt werden, sollten RASt 067
ausschlieRlich Parkstreifen oder Parkbuchten in Langsaufstellung vorgesehen werden. Die
Regelbreite fiir Parkstéande und Stellplatze fir Lkw betragt bei Langsaufstellung 3,00 m®. Ge-
maR den ReStra betragt die Parkstandslange zum unabhangigen Einparken 26 m fiir einen
Sattelzug und 30 m bei Lastzugen (siehe Abbildung 3).

7 Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraRen, FGSV-Nr. 200
8 3,05 m bei Befestigung mit Betonwabensteinen (Standardmaterial nach ReStra)
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Machbarkeitsstudie zu dezentralen Lkw-Vorstauplatzen im Industriegebiet Billbrook /

Rothenburgsort ’ S B I

3.1.3

An der Dreiecksinsel kénnen in Parkbuchten jeweils zwei Stellplatze in der Poggendorff-
stralle und der Liebigstrale hergestellt werden. In einer Schraganordnung waren nur drei
Stellplatze moglich.

Dreiecksfliche LiebigstraBe/Poggendorff-

straBe/Wohlerstrale

Parkstandslange / theoretische Kapazitat 60 m / 2 Lastzlige (Langsaufstellung)
2 x 25 m / 2 Sattelziige (Langsaufstel-

lung)

Parkstandsbreite 3,0m
Tabelle 2: Stellplatzkapazitét Standort 1

Sonstiges

StraRenbdume

Fir die Anordnung von Stellplatzen in Buchten mussen acht Stralenbaume an der Poggen-
dorffstralRe gefallt werden. In der Dreiecksflache konnen vorbehaltlich vorhandener Leitungs-
lagen, der Abstande zur Leitungsbriicke und bei Flachenverfugbarkeit des Flurstiickes 540
16 Baume neu gepflanzt werden.

Die Standorte fur neue Baumpflanzungen sind in Abstimmung mit Stadtgriin festzulegen.

Baugrundsituation nach Bohrarchiv

Ab einer Tiefe von 0,4 m unter GOK sind Schichten aus Schluff, Torf und Moor vorhanden.

Im Bereich neuer Stellplatzflachen auf der Dreiecksinsel sind bodenverbessernde Manah-
men durchzufiihren, um eine entsprechende Tragfahigkeit des Planums und der Tragschich-
ten zu erhalten.

Eine Baugrunduntersuchung mit einer Griindungsempfehlung eines geotechnischen Bau-
grundgutachtens ist fiir die weitere Planung zu erstellen.

Betroffene Leitungsunternehmen

Folgende Leitungsunternehmen sind nach derzeitigem Stand von der MalRnahme betroffen:

Dataport, HSE, HEN-Gas, HEN-Strom, Telekom, wilhelm.tel/willy.tel, 1&1 Versatel, Colt, Eu-
rofiber, HEN-Fernwarme
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Machbarkeitsstudie zu dezentralen Lkw-Vorstauplatzen im Industriegebiet Billbrook /

Rothenburgsort ’ S B I

3.2

3.2.1

3.2.2

Pinkertweg Nordseite - dstlich Moorfleeter Strale

Bestandssituation

Pinkertweg Vorhandener Zustand
Klassifizierung StadtstrafRe (50 km/h)
Bezirksstral’e mit gesamtstadtischer
v Bedeutung (BSGB)

Fahrbahnbreite aus StraBenquerschnittsfla- 9,16 m
chen SIB Hamburg e

Radverkehr Mischverkehr

Polizeikommissariat PK 42

Soll Belastungsklasse StraBenoberbau 32

StraBenoberflache Asphalt

MaBnahmenflache Grinflache, Radweg: Asphalt, Gehweg:

Betonplatten

Bestehende Haltverbote nach StVO Nordseite Fahrbahnrand, Zeichen 283

StraBenbaume/Stadtgriin betroffen

Schwermetallbelastung ja

Versickerungswahrscheinlichkeit unwahrscheinlich/eingeschrankt/wahr-
~ scheinlich

BWI-Kategorie Kategorie 2

Betroffene Leitungstrager (Stand 09/2024) HSE, servTEC, HEN-Gas, HEN-Strom,
Telekom, Vodafone, 1&1 Versatel

Bemerkungen/Sonstiges
Tabelle 3: Bestandssituation Standort 2

Stellplatzkonzept

An der Nordseite ist mit Zeichen 283 ein absolutes Haltverbot am Fahrbahnrand angeordnet.

Parkstande kénnen damit nur in Parkbuchten angeordnet werden. GemaR § 12 StVO ist das
Parken unzulassig, wenn es die Benutzung gekennzeichneter Parkflachen verhindert.

Zwischen den einzelnen jeweils 30 m langen Buchten befinden sich Trenninseln, die auch
zur Aufstellung von E-Ladeinfrastruktur genutzt werden kénnen. Die Lange von 30 m ermog-
licht das unabhangige Einparken von Lastzigen. Die Parkstandsbreite betragt 3,05 m.
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Machbarkeitsstudie zu dezentralen Lkw-Vorstauplatzen im Industriegebiet Billbrook /

Rothenburgsort ' S B I

3.23

An der Nordseite kbnnen zwischen der Moorfleeter Strale und der Hausnummer 47 13 Stell-
platze fur Lkw angeordnet werden. Zusatzlich kann an der Nordseite ein barrierefreier Geh-
weg in einer Breite von 2,65 m hergestellt werden.

Pinkertweg Nordseite - Stralle
Parkstandslange / theoretische Kapazitat 12 x 30 m / 12 Lastzlige

Parkstandsbreite 3.0m
Tabelle 4: Stellplatzkapazitét Standort 2

Sonstiges

StraRenbdume

Fur die Herstellung von Parkbuchten missen im westlichen Teil zehn StraRenbaume gefallt
werden. Zwei Baume kénnen in unmittelbarer Nahe neu gepflanzt werden. Aufgrund der ge-
ringen Restbreite der Griinflache und der Lage unmittelbar an der StralRenbegrenzungslinie
konnen die westlichen sieben Straflenbaume nicht in unmittelbarer Nahe ersetzt bzw. neu
gepflanzt werden.

Bei neuen Baumstandorten sind die vorhandenen Leitungslagen zu berticksichtigen.
Die Standorte fur neue Baumpflanzungen sind in Abstimmung mit Stadtgriin festzulegen.

Neue Park- und Gehwegflachen werden innerhalb der Kronenbereiche der StraRenbaume
hergestellt. Inwieweit dieses vertraglich ist, muss durch Stadtgriin beurteilt werden. Ggf. sind
die Gehwegflachen mit einer wassergebundenen Decke (Grand) im Wurzelbereich zu befes-
tigen.

Baugrundsituation nach Bohrarchiv

Im Pinkertweg besteht der Baugrund aus Auffiillungen in unterschiedlicher Machtigkeit. Da-
runter sind Schichten aus Schluff, Torf und Sande vorhanden. Die Tragfahigkeit des anste-
henden Bodens ist wegen der dickeren Auffullungschichten vorbehaltlich einer Baugrundun-
tersuchung mit einer Grindungsempfehlung eines geotechnischen Baugrundgutachtens ge-
geben.

Offentliche Beleuchtung

Die offentliche Beleuchtung ist von Hamburg Verkehrsanlagen GmbH anzupassen.

Betroffene Leitungsunternehmen

Folgende Leitungsunternehmen sind nach derzeitigem Stand von der MaRnahme betroffen:

HSE, servTEC, HEN-Gas, HEN-Strom, Telekom, Vodafone, 1&1 Versatel
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Machbarkeitsstudie zu dezentralen Lkw-Vorstauplatzen im Industriegebiet Billbrook /
Rothenburgsort

a2 SBI1

3.3

3.3.1

3.3.2

LiebigstraRe Nordseite — Strale

Bestandssituation

LiebigstraBe Nordseite

Klassifizierung

Fahrbahnbreite aus StraBenquerschnittsfla-

chen SIB Hamburg

Radverkehr

Polizeikommissariat

Soll Belastungsklasse StraBenoberbau
StraBenoberflache

MaBnahmenflache

Bestehende Haltverbote nach StVO

StraBenbaume/Stadtgriin
Schwermetallbelastung
Versickerungswahrscheinlichkeit

BWI-Kategorie

Betroffene Leitungstrager (Stand 09/2024)

Bemerkungen/Sonstiges
Tabelle 5: Bestandssituation Standort 3

Stellplatzkonzept

Vorhandener Zustand

Stadtstrale (50 km/h)
Bezirksstral’e mit gesamtstadtischer
Bedeutung (BSGB)

12,50 m bis 13,50 m

Mischverkehr
PK 42
32

} Natursteinpflaster

Natursteinpflaster

Fahrbahnrand zwischen Billbrookdeich
und Liebigbriicke (Zeichen 283)

Nicht betroffen
ja
eingeschrankt
Kategorie 1

HWW, HSE, HEN-Gas, HEN-Strom, Te-
lekom, wilhelm.tel/willy.tel, Eurofiber,
GaslLine, HEN-Fernwarme

An der nordlichen Fahrbahnseite ist zwischen Liebigbriicke im Westen und der Strafe Bill-
brookdeich mit Zeichen 283 ein absolutes Haltverbot am Fahrbahnrand angeordnet.

Parkstande kénnen in diesem Abschnitt damit nur in drei Parkbuchten angeordnet werden.
Gemal § 12 StVO ist das Parken unzulassig, wenn es die Benutzung gekennzeichneter

Parkflachen verhindert.

Zwischen den drei jeweils 30 m langen Buchten befinden sich Trenninseln, die auch zur Auf-
stellung von E-Ladeinfrastruktur genutzt werden kénnen. Die Léange von 30 m erméglicht das
unabhangige Einparken von Lastziigen. Die Parkstandsbreite betragt 3,05 m.
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Machbarkeitsstudie zu dezentralen Lkw-Vorstauplatzen im Industriegebiet Billbrook /

Rothenburgsort ' S B I

3.3.3

Zusatzlich kann an der Nordseite ein barrierefreier Gehweg in einer Breite von 2,65 m her-
gestellt werden. Der Gehweg kann auch zur Aufstellung von E-Ladeinfrastruktur genutzt wer-
den

Zwischen den Strafle Billbrookdeich und PoggendorfistraRe kénnen Stellplatze am Fahr-
bahnrand angeordnet werden. In diesem Abschnitt wird bereits am Fahrbahnrand geparkt
bzw. werden Sattelauflieger und Anhanger abgestellt. Die zur Verfliigung stehende Lange
betragt ca. 140 m. Fir die Ausweisung eines Vorstaubereiches sind keine baulichen Maf3-
nahmen erforderlich.

Bei einer Fahrbahnbreite der Liebigstrale von > 12,50 m betragt die Restfahrbahnbreite
> 5,90 m (erforderliche Fahrbahnbreite nach ReStra bei geringer Begegnungshaufigkeit
Lkw/Lkw).

LiebigstraBe Nordseite - StraRe

Parkstandslange / theoretische Kapazitat 6 x 30 m/ 5 Lastzlige am Fahrbahnrand
3 x 30 m/ 3 Lastzuge in Buchten
20 m/ 2 Transporter / Sprinter

Parkstandsbreite 3,0m
Tabelle 6: Stellplatzkapazitét Standort 3

Die Standorte 3 und 4 in der Liebigstrale sind auf einem Lageplan dargestellt.

Sonstiges

StralRenbdume

Fir die Anordnung von Stellplatzen in Buchten missen sieben StraRenbaume gefallt wer-
den. Drei Ersatzpflanzungen kdnnen zwischen den Buchten vorgenommen werden.

Bei neuen Baumstandorten sind die vorhandenen Leitungslagen zu berticksichtigen.
Die Standorte fur neue Baumpflanzungen sind in Abstimmung mit Stadtgriin festzulegen.

Fur die Stellplatze am Fahrbahnrand 6stlich der Stra3e Billbrookdeich sind keine Baume zu
fallen.

Baugrundsituation

Die Vorstauplatze kénnen im vorhandenen StralRenraum realisiert werden. Von einer ausrei-
chenden Tragfahigkeit des Unterbaus ist deshalb auszugehen.

Offentliche Beleuchtung

Die offentliche Beleuchtung ist von Hamburg Verkehrsanlagen GmbH anzupassen.

Betroffene Leitungsunternehmen

Folgende Leitungsunternehmen sind nach derzeitigem Stand von der Malnahme betroffen:

HWW, HSE, HEN-Gas, HEN-Strom, Telekom, wilhelm.tel/willy.tel, Eurofiber, GasLine, HEN-
Fernwarme
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Machbarkeitsstudie zu dezentralen Lkw-Vorstauplatzen im Industriegebiet Billbrook /

Rothenburgsort ’ S B I

3.4

3.4.1

3.4.2

Da die MaRnahme hier keine baulichen MalRnahmen erfordert, sind nach derzeitigem Stand
keine Leitungsverlegungen erforderlich.

LiebigstraRe Nordseite — Griinflache

Bestandssituation

LiebigstraBe Sudseite Vorhandener Zustand

Klassifizierung StadtstralRe (50 km/h)
BezirksstralRe mit gesamtstadtischer
Bedeutung (BSGB)

Fahrbahnbreite aus StraBenquerschnittsfla- 12,50 m bis 13,50 m
chen SIB Hamburg

Radverkehr Mischverkehr

Polizeikommissariat PK 42

Soll Belastungsklasse StraBenoberbau 32

StraBenoberfliche Natursteinpflaster

MaBnahmenflache Grinflache, Gehweg: Asphalt (6stlich
Billbrookdeich)

Bestehende Haltverbote nach StVO Fahrbahnrand zwischen Billbrookdeich
und Liebigbriicke (Zeichen 283)

StraBenbaume/Stadtgriin betroffen

Schwermetallbelastung ja

Versickerungswahrscheinlichkeit eingeschrankt

BWI-Kategorie Kategorie 2

Betroffene Leitungstrager (Stand 09/2024) HWW, HSE, HEN-Gas, HEN-Strom, Te-
lekom, wilhelm.tel/willy.tel, Eurofiber,
GasLine, HEN-Fernwarme

Bemerkungen/Sonstiges
Tabelle 7: Bestandssituation Standort 4

Stellplatzkonzept

In einem Bypass zur Liebigstra’e konnen Stellplatze zusatzlich zu den Stellplatzen am Fahr-
bahnrand (siehe Kap. 3.3.2) vorgesehen werden. Dazu muss die vorhandene Grinflache in
Anspruch genommen werden.
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Machbarkeitsstudie zu dezentralen Lkw-Vorstauplatzen im Industriegebiet Billbrook /

Rothenburgsort ' S B I

Die Betrachtung geht von der Nutzung und der Befahrbarkeit von Sprinterfahrzeugen/Trans-
portern aus. Die Fahrgassenbreite betragt 3,50 m, die Stellplatzbreite betragt 2,50 m geman
ReStra. Zwischen Fahrbahn und Bypass wird ein barrierefreier Gehweg hergestellt.

Zwischen den Stellplatzen kénnen E-Ladesaulen in Trenninseln angeordnet werden (nicht
im Lageplan dargestellt).

Die Nutzlange betragt ca. 121 m.

LiebigstraBe Sudseite - Griinflaiche

Parkstandslange / theoretische Kapazitat 121 m/ 11 Transporter / Sprinter

Parkstandsbreite 2,5m
Tabelle 8: Stellplatzkapazitét Standort 4

Die Standorte 3 und 4 in der Liebigstrale sind auf einem Lageplan dargestellt.

3.4.3 Sonstiges

StralRenbaume

Fir die Herstellung von Stellplatzen in der heutigen Griinflache sind sechs Baume zu fallen.
Ersatzpflanzungen kénnen im Umfeld vorgenommen werden.

Bei neuen Baumstandorten sind die vorhandenen Leitungslagen zu beriicksichtigen.
Die Standorte fur neue Baumpflanzungen sind in Abstimmung mit Stadtgriin festzulegen.

Baugrundsituation nach Bohrarchiv

In der Griinflache besteht der Baugrund aus Auffiillungen mit darunter folgenden Schiuff und
Sandschichten. Die Tragfahigkeit des anstehenden Bodens ist vorbehaltlich einer Baugrund-
untersuchung mit einer Grindungsempfehlung eines geotechnischen Baugrundgutachtens
gegeben.

Betroffene Leitungsunternehmen

Folgende Leitungsunternehmen sind nach derzeitigem Stand von der Mal3nahme betroffen:

HWW, HSE, HEN-Gas, HEN-Strom, Telekom, wilhelm.tel/willy.tel, Eurofiber, GasLine, HEN-
Fernwarme
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Machbarkeitsstudie zu dezentralen Lkw-Vorstauplatzen im Industriegebiet Billbrook /

Rothenburgsort i S B I

3.5

3.5.1

3.5.2

LiebigstraRe Sudseite — StraBe

Bestandssituation

LiebigstraBe Siidseite Vorhandener Zustand

Klassifizierung StadtstraRe (50 km/h)
Bezirksstral’e mit gesamtstadtischer
Bedeutung (BSGB)

Fahrbahnbreite aus StraBenquerschnittsfla- 12,50 m bis 13,50 m
chen SIB Hamburg

Radverkehr Mischverkehr
Polizeikommissariat PK 42
Soll Belastungsklasse StraBenoberbau 32
StraRenoberflache Natursteinpflaster
MaBnahmenflache Natursteinpflaster
Bestehende Haltverbote nach StVO Fahrbahnrand ab Haus-Nr. 8 (Héhe Bill-
brookdeich) (Zeichen 283)
StraBenbaume/Stadtgriin Nicht betroffen
Schwermetallbelastung ja
Versickerungswahrscheinlichkeit wahrscheinlich
BWI-Kategorie Kategorie 1

Betroffene Leitungstrager (Stand 09/2024) HSE, HEN-Gas, HEN-Strom, Telekom,
wilhelm.tel/willy.tel, Eurofiber, GasLine,
HEN-Fernwarme

Bemerkungen/Sonstiges
Tabelle 9: Bestandssituation Standort 5

Stellplatzkonzept

Ab der Liebigbriicke bis zur Hausnummer 6 ist an der sudlichen Fahrbahnseite das Parken
am Fahrbahnrand zulassig. Auf einer Lange von ca. 120 m kénnen dort Stellplatze fur einen
ein Vorstaubereich beschildert werden.

Ab Hausnummer 6 ist in Fahrtrichtung Ring 2 mit Zeichen 283 ein absolutes Haltverbot am
Fahrbahnrand angeordnet. Trotz des Haltverbotes wird jedoch &stlich der Bushaltestelle Bil-
Ibrookdeich am Fahrbahnrand geparkt bzw. die Seite zum Abstellen von Sattelaufliegern und
Anhangern genutzt. Die in zwei ,Buchten® zur Verfligung stehende Lange betragt ca. 150 m
und 51 m. Fir die Ausweisung eines Vorstaubereiches sind keine baulichen Ma3nahmen
notwendig. Das Haltverbot muss dafiir in Richtung Osten aufgehoben werden.
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Rothenburgsort ' S B I

Bei einer Fahrbahnbreite der Liebigstrae von > 12,50 m betragt die Restfahrbahnbreite
> 5,90 m (erforderliche Fahrbahnbreite bei geringer Begegnungshaufigkeit Lkw/Lkw).

LiebigstraBe Sudseite - StraRe

3.5.3

Parkstandslénge / theoretische Kapazitat 120 m / 4 Lastziige
150 m / 5 Lastziige
51 m/ 2 Sattelzlige

Parkstandsbreite 3,0m
Tabelle 10: Stellplatzkapazitét Standort 5

Die Standorte 5 und 6 in der LiebigstrafRe sind auf einem Lageplan dargestellt.

Sonstiges

StraRenbdume

Fur die Anordnung von Stellplatzen am Fahrbahnrand mussen keine StraRenbaume gefallt
werden.

Baugrundsituation

Die Vorstauplatze kénnen im vorhandenen StralRenraum realisiert werden. Von einer ausrei-
chenden Tragfahigkeit des Unterbaus ist deshalb auszugehen.

Betroffene Leitungsunternehmen

Folgende Leitungsunternehmen sind nach derzeitigem Stand von der Mal3nahme betroffen:

HSE, HEN-Gas, HEN-Strom, Telekom, wilhelm.tel/willy.tel, Eurofiber, GasLine, HEN-Fern-
warme

Da die MalRhahme hier keine baulichen MalRnahmen erfordert, sind nach derzeitigem Stand
keine Leitungsverlegungen erforderlich.

12.02.2025

20



Machbarkeitsstudie zu dezentralen Lkw-Vorstauplatzen im Industriegebiet Billbrook /

Rothenburgsort ’ S B I

3.6 LiebigstraRe Sudseite — Grunflache

3.6.1 Bestandssituation

LiebigstraBe Siuidseite Vorhandener Zustand
Klassifizierung StadtstraRe (50 km/h)
Bezirksstral’e mit gesamtstadtischer
v Bedeutung (BSGB)

Fahrbahnbreite aus StraBenquerschnittsfla- 12,50 m bis 13,50 m
chen SIB Hamburg

Radverkehr Mischverkehr

Polizeikommissariat PK 42

Soll Belastungsklasse StraBenoberbau 32

StraBenoberflache » Natursteinpflaster

MaRBnahmenflache Griinflache, Gehweg: Betonsteinpflaster,
durchgewachsene Grandflache, Gleis-
bett

Bestehende Haltverbote nach StVO Fahrbahnrand ab Haus-Nr. 8 (Héhe Bill-
brookdeich) (Zeichen 283)

StraBenbaume/Stadtgrin betroffen

Schwermetallbelastung ja

Versickerungswahrscheinlichkeit wahrscheinlich

BWI-Kategorie Kategorie 2

Betroffene Leitungstrager (Stand 09/2024) HSE, HEN-Gas, HEN-Strom, Telekom,
wilhelm.tel/willy.tel, Eurofiber, GasLine,
HEN-Fernwarme

Bemerkungen/Sonstiges
Tabelle 11: Bestandssituation Standort 6

3.6.2 Stellplatzkonzept

Diese Stellplatzvariante ist in Kombination mit der Stellplatzanordnung am Fahrbahnrand zu
sehen.

In einem Bypass zur Liebigstrae konnen weitere Stellplatze ggf. zusatzlich zu den Stellplat-
zen am Fahrbahnrand (siehe Kap.3.5.2) vorgesehen werden. Dazu muss die vorhandene
Grinflache in Anspruch genommen werden.
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Rothenburgsort ' S B I

3.6.3

Die Betrachtung geht von der Nutzung und der Befahrbarkeit von Sprinterfahrzeugen/Trans-
portern aus. Die Fahrgassenbreite betragt 3,50 m, die Stellplatzbreite betragt 2,50 m geman
ReStra. Zwischen Fahrbahn und Bypass wird ein barrierefreier Gehweg hergestellt.

Zwischen den Stellplatzen kénnen E-Ladesaulen in Trenninseln angeordnet werden (nicht
im Lageplan dargestellt).

Die Nutzlange betragt ca. 110 m.

LiebigstraBe Sudseite - Griinflaiche

Parkstandslange / theoretische Kapazitat 110 m / 10 Transporter / Sprinter

Parkstandsbreite 2,5m
Tabelle 12: Stellplaizkapazitat Standort 6

Die Standorte 5 und 6 in der Liebigstrale sind auf einem Lageplan dargestellt.

Sonstiges

StralRenbaume

Fir die Anordnung von Stellplatzen an einem Bypass in der heutigen Griinflache miissen
zwei StraRenbaume gefallt werden.

Ersatzpflanzungen kénnen im Umfeld vorgenommen werden.

Weitere Baumpflanzungen kénnen in der nérdlichen Griinflache vorgenommen werden.
Bei neuen Baumstandorten sind die vorhandenen Leitungslagen zu bertcksichtigen.

Die Standorte fir neue Baumpflanzungen sind in Abstimmung mit Stadtgriin festzulegen.

Baugrundsituation nach Bohrarchiv

In der Grinflache besteht der Baugrund weitestgehend aus Sandschichten. Die Tragféhig-
keit des anstehenden Bodens ist vorbehaltlich einer Baugrunduntersuchung mit einer Griin-
dungsempfehlung eines geotechnischen Baugrundgutachtens gegeben.

Wegen der Lage der Stellplatze tGber einem Gleisbett ist von einer ausreichenden Verdich-
tung auszugehen.

Offentliche Beleuchtung

Die offentliche Beleuchtung ist von Hamburg Verkehrsanlagen GmbH anzupassen.

Betroffene Leitungsunternehmen

Folgende Leitungsunternehmen sind nach derzeitigem Stand von der Malnahme betroffen:

HSE, HEN-Gas, HEN-Strom, Telekom, wilhelm.tel/willy.tel, Eurofiber, GasLine, HEN-Fern-
warme
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Rothenburgsort

a2 SBI1

3.7

3.7.1

3.7.2

Werner-Siemens-StraBe Siidseite - ostlich Moorfleeter Strale

Bestandssituation

Werner-Siemens-Stralle Vorhandener Zustand

Klassifizierung

Fahrbahnbreite aus StraRenquerschnittsfla-

chen SIB Hamburg

Radverkehr

Polizeikommissariat

Soll Belastungsklasse StraBenoberbau
StraBenoberflache

MaRnahmenflache

Bestehende Haltverbote nach StVO
StraBenbdume/Stadtgrin
Schwermetallbelastung
Versickerungswahrscheinlichkeit
BWI-Kategorie

Betroffene Leitungstrager (Stand 09/2024)

Bemerkungen/Sonstiges
Tabelle 13: Bestandssituation Standort 7

Stellplatzkonzept

Stadtstrale (50 km/h)

7,10 m (ohne 2,0 m breiten Parkstrei-

fen)

Mischverkehr

PK 42

Keine Angabe

Asphalt

Asphalt

Keine

Nicht betroffen

ja
eingeschrankt/wahrscheinlich
Kategorie 2

HWW, HSE, HEN-Gas, HEN-Strom, Te-
lekom, Vodafone, wilhelm.tel/willy.tel,
181 Versatel

Zwischen den Uberfahrten befinden sich an der Siidseite markierte Parkstreifen in unter-
schiedlichen Teillangen in einer Gesamtlange von ca. 620 m.

Der Parkstreifen ist ca. 2,0 m breit. Fir die Nutzung durch Lkw ist er auf 3,0 m zu verbreitern.

Bei einer Fahrbahnbreite der LiebigstralRe von ca. 9,10 m betragt die Restfahrbahnbreite ne-
ben einem Parkstreifen von 3,0 m > 5,90 m (erforderliche Fahrbahnbreite nach ReStra bei
geringer Begegnungshaufigkeit Lkw/Lkw).

Fir die Ausweisung von Vorstaubereichen an der Siidseite der Werner-Siemens-Stral3e sind
keine baulichen MaRnahmen erforderlich.

Die vorhandene Kehre ist flr Lastziige und Lastzlige ausreichend dimensioniert. Die Befahr-
barkeit wurde mit Schleppkurven Uberprift.
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3.7.3

Wegen des bereits hohen Parkdrucks in der Werner-Siemens-StrafRe ist hier keine Umset-
zung zu empfehlen.

Werner-Siemens-Stralle

Parkstandslénge / theoretische Kapazitat 99 m / 3 Lastzlige
61 m/ 3 Lastzlige
54 m / 2 Sattelzlige
9 m /1 Transporter / Sprinter
39 m/ 1 Lastzug
48 m / 5 Transporter / Sprinter
20 m/ 2 Transporter / Sprinter
23 m/ 2 Transporter / Sprinter
65 m/ 2 Lastziige
60 m / 2 Lastzlge
10 m/ 1 Transporter / Sprinter
27 m/ 1 Sattelzug
106 m / 3 Lastzlige

Parkstandsbreite 3,0m

Tabelle 14: Stellplatzkapazitat Standort 7

Sonstiges

StralRenbdaume

Die Vorstauplatze kdnnen im vorhandenen Stralenraum realisiert werden. StraRenbaume
oder Griinflachen sind an diesem Standort nicht vorhanden.

Ersatzpflanzungen fiir andere Standorte kdnnen hier nicht vorgenommen werden.

Baugrundsituation

Die Vorstauplatze kénnen im vorhandenen Stralenraum realisiert werden. Von einer ausrei-
chenden Tragfahigkeit des Unterbaus ist deshalb auszugehen.

Betroffene Leitungsunternehmen

Folgende Leitungsunternehmen sind nach derzeitigem Stand von der Malnahme betroffen:
HWW, HSE, HEN-Gas, HEN-Strom, Telekom, Vodafone, wilhelm.tel/willy.tel, 1&1 Versatel

Da die Maflnahme hier keine baulichen MalRnahmen erfordert, sind nach derzeitigem Stand
keine Leitungsverlegungen erforderlich.
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3.8

3.8.1

3.8.2

Mihlenhagen bei Haus-Nr. 86-114

Bestandssituation

Miihlenhagen Vorhandener Zustand
Klassifizierung StadtstraRe (50 km/h)

Fahrbahnbreite aus StraRenquerschnittsfla- 6,10 m
v chen SIB Hamburg

Radverkehr Mischverkehr

Polizeikommissariat PK 41

Soll Belastungsklasse StraBenoberbau Keine Angabe

StraBenoberfliche Asphalt

MaRnahmenflache Asphalt, Parkplatze: Betonstein sons-
tige, durchgewachsene Grandflache,
Gleisbett

Bestehende Haltverbote nach StVO Keine

StraBenbdume/Stadtgriin Nicht betroffen

Schwermetallbelastung ja

Versickerungswahrscheinlichkeit » wahrscheinlich bis méglich

BWI-Kategorie Kategorie 2

Betroffene Leitungstrager (Stand 09/2024) HWW, HSE, HEN-Gas, HEN-Strom, Te-
lekom, 1&1 Versatel

Bemerkungen/Sonstiges
Tabelle 15: Bestandssituation Standort 8

Stellplatzanordnung

In der StralRe Mihlenhagen kénnen zwischen den Hausnummer 86-114 in zwei Parkbuchten
je zwei Stellplatze fur Lastzliige hergestellt werden. Die nutzbaren Langen der Buchten be-
tragen ca. 65 m und 63 m.

Der barrierefreie Gehweg wird in einer Breite von 2,65 m grenzseitig gefiihrt (Gleisbettbe-
reich).
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Muhlenhagen westlich Liebigbricke

Parkstandsldnge / theoretische Kapazitat 65 m/ 2 Lastzlige
63 m/ 3 Lastzlige

Parkstandsbreite 3,0m
Tabelle 16: Stellplatzkapazitat Standort 8

3.8.3 Sonstiges

Stralenbdume

Der rickwartige Bereich kann vorbehaltlich von Leitungslagen fur Baumpflanzungen genutzt
werden. Im Bereich des Gleisbettes kénnen 14 Ersatzpflanzungen vorgenommen werden.

Bei neuen Baumstandorten sind die vorhandenen Leitungslagen zu berticksichtigen.
Die Standorte fur neue Baumpflanzungen sind in Abstimmung mit Stadtgriin festzulegen.

Baugrundsituation nach Bohrarchiv

In der Strafe Miihlenhagen besteht der Baugrund aus Aufflllungen und darunter folgenden
Schluff- und Torfschichten. Im Bereich des Gleisbettes sind Auffillungen vorhanden. Die
Tragfahigkeit des anstehenden Bodens ist vorbehaltlich einer Baugrunduntersuchung mit ei-
ner Griindungsempfehlung eines geotechnischen Baugrundgutachtens gegeben.

Wegen der Lage der Stellplatze tber einem Gleisbett ist von einer ausreichenden Verdich-
tung auszugehen.

Offentliche Beleuchtung

Die offentliche Beleuchtung ist von Hamburg Verkehrsanlagen GmbH anzupassen.

Betroffene Leitungsunternehmen

Folgende Leitungsunternehmen sind nach derzeitigem Stand von der MalRnahme betroffen:

HWW, HSE, HEN-Gas, HEN-Strom, Telekom, 1&1 Versatel
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3.9

3.9.1

Miihlenhagen - westlich vor Liebigbriicke (Tiefstackkanal)

Bestandssituation

Miihlenhagen vor Liebigbriicke

Klassifizierung

Fahrbahnbreite aus StraBenquerschnittsfla-

chen SIB Hamburg
Radverkehr

Polizeikommissariat

Soll Belastungsklasse StraBenoberbau

StraBenoberflache

MaBnahmenflache

Bestehende Haltverbote nach StVO

StraBenbaume/Stadtgrin

Schwermetallbelastung

Versickerungswahrscheinlichkeit

BWI-Kategorie

Betroffene Leitungstrager (Stand 09/2024)

Bemerkungen/Sonstiges

Tabelle 17: Bestandssituation Standort 9

Vorhandener Zustand

Stadtstrale (50 km/h)

Bezirksstral’e mit gesamtstadtischer

Bedeutung (BSGB)
11,00 m

Mischverkehr

PK 41

32

Asphalt, Natursteinpflaster
Asphalt, Natursteinpflaster
Keine

Nicht betroffen

ja

wahrscheinlich

Kategorie 2

HWW, HSE, HEN-Gas, HEN-Strom, Te-

lekom, 1&1 Versatel

Der zwischen den Hausnummern 150 und 164 fur Stellplatze zur Verfugung stehende Be-

reich ist durch zehn Uberfahrten zu Tor- und Grundstiickseinfahrten eingeschrankt.

Durch die anliegenden Firmen wird der Parkstreifen und auch die 6ffentlichen Nebenflachen
bereits als Warte-/Vorstaubereich von Fahrzeugen genutzt. Fir fuRlaufigen Verkehr sind die

Es kdnnen drei Bereiche fir begrenzte Nutzlangen (2 x 33 m und 1 x 22 m) fir Transporter

Wegen des bereits hohen Parkdrucks ist hier keine Umsetzung zu empfehlen.

3.9.2 Stellplatzkonzept
Gehwege nicht nutzbar.
vorgesehen werden.
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Miihlenhagen westlich Liebigbriicke

Parkstandsldnge / theoretische Kapazitat 33 m/ 3 Transporter / Sprinter
33 m / 3 Transporter / Sprinter
22 m/ 2 Transporter / Sprinter

Parkstandsbreite 25m
Tabelle 18: Stellplatzkapazitat Standort 9

3.9.3 Sonstiges
StraRenbaume
Die Vorstauplatze kdnnen im vorhandenen Stralenraum realisiert werden. StraRenbaume
sind in diesem Abschnitt nicht vorhanden. Ersatzpflanzungen kénnen hier nicht vorgenom-
men werden.
Baugrundsituation
Die Vorstauplatze kénnen im vorhandenen StraRenraum realisiert werden. Von einer ausrei-
chenden Tragfahigkeit des Unterbaus ist deshalb auszugehen.
Betroffene Leitungsunternehmen
Folgende Leitungsunternehmen sind nach derzeitigem Stand von der MaRnahme betroffen:
HWW, HSE, HEN-Gas, HEN-Strom, Telekom, 1&1 Versatel
Da die MalRnahme hier keine baulichen MalRnahmen erfordert, sind nach derzeitigem Stand
keine Leitungsverlegungen erforderlich.

12.02.2025 28



Machbarkeitsstudie zu dezentralen Lkw-Vorstauplatzen im Industriegebiet Billbrook /
Rothenburgsort

a2 SBI1

3.10

3.10.1

3.10.2

Bredowstrafle Suidseite ab Hausnummer 12

Bestandssituation

BredowstraRe Sudseite

Klassifizierung

Fahrbahnbreite

Radverkehr

Polizeikommissariat

Soll Belastungsklasse StraBenoberbau
StraBenoberflache

MaBnahmenfliche

Bestehende Haltverbote nach StVO

Schwermetallbelastung
StraBenbaume/Stadtgriin

Versickerungswahrscheinlichkeit

BWI-Kategorie

Betroffene Leitungstrager (Stand 09/2024)

Bemerkungen/Sonstiges
Tabelle 19: Bestandssituation Standort 10

Stellplatzkonzept

Vorhandener Zustand

Stadtstrale (50 km/h)
Bezirksstral’e mit gesamtstadtischer
Bedeutung (BSGB)

9,00 m bis 9,70 m
Mischverkehr

PK 42

32

Asphalt

Asphalt, Grunflache, Gehweg: Beton-
platten, durchgewachsene Grandflache,
Gleisbett

Sidseite Fahrbahnrand, Zeichen 283
und 286,

Ausnahme bei Haus-Nr. 6, 8 bis 16
ja

betroffen

unwahrscheinlich/eingeschrankt/wahr-
scheinlich

Kategorie 2

HWW, HSE, servTEC, HEN-Gas, HEN-
Strom, Telekom, Vodafone, wil-
helm.tel/willy.tel, 1&1 Versatel, Verizon,
GasLine

An der Sudseite der BredowstralRe ist mit Zeichen 283 und 286 ein absolutes bzw. einge-
schranktes Haltverbot am Fahrbahnrand auf fast gesamter Lange angeordnet. Im Bereich
der Bushaltestellen Moorfleeter Stral3e (Stid), Bredowstrale (Mitte) und Feuerwehrakade-
mie ist nach StVO das Parken bis zu 15 m vor und hinter dem Zeichen 224 untersagt. Ledig-
lich im Abschnitt zwischen den Hausnummern 6 und 8 bis 16 ist das Halten und Parken
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3.10.3

(auBer im Haltestellenbereich Bredowstrafle (Mitte)) zulassig. Ab der Hausnummer 18 gelten
die Haltverbote bis zum Anschluss an die Strafe Unterer Landweg.

Die Fahrbahnbreite betragt nach den Angaben im geportal zwischen 9,00 m und 9,170 m
(siehe Kap. 0).

Fiur das Parken am Fahrbahnrand (fur Lkw) ist eine Breite von 3,0 m vorzusehen. Damit
stiinde eine Restfahrbahnbreite von > 5,90 m (erforderliche Fahrbahnbreite bei geringer Be-
gegnungshaufigkeit Lkw/Lkw) in der BredowstralRe zur Verfligung (vorbehaltlich einer Be-
standsvermessung). In Hauptverkehrsstralen (hier: BSGB) soll die Fahrbahnbreite bei einer
grofRen Begegnungshaufigkeit von Bus- oder Lkw-Verkehr 7,0 m betragen( RASt 06, Tabelle
7).

Im Bereich zwischen den Hausnummer 12 bis 16 sind Stellplatzlangen von ca. 60 und 100 m
vorhanden.

In Bypassen zur BredowstralRe kdnnen Pkw-Stellplatze ggf. zusatzlich zu den Lkw-Stellplat-
zen am Fahrbahnrand vorgesehen werden. Dazu muss die vorhandene Griinflache bzw.
Gleisflachen in Anspruch genommen werden. In der Summe konnen 33 Pkw-Stellplatze
(Lange 5,20 m, Breite 2,10 m) hergestellt werden.

Im weiteren Verlauf Richtung Osten kénnen diese Bypasse auch in anderen Bereichen zwi-
schen den Firmenzufahrten vorgesehen werden. Die bestehenden Haltverbote in der Bre-
dowstralRe werden dadurch nicht tangiert.

Alternativ ware die Anordnung von Stellplatzen in Buchten wie im Pinkertweg (siehe Kap.
3.2.2). Hierzu missten StraRenbaume gefallt werden. GemaR § 12 StVO ist das Parken un-
zulassig, wenn es die Benutzung gekennzeichneter Parkflachen verhindert.

BredowstraRRe

Parkstandslange / theoretische Kapazitat 74 m/ 2 Lastziige
101 m / 3 Lastzuge

Parkstandsbreite 3,0m

Parkstandslange / theoretische Kapazitat 72,8 m/ 14 Pkw im Bypass
98,8 m /19 Pkw im Bypass

Parkstandsbreite 2,1m
Tabelle 20: Stellplatzkapazitat Standort 10

Sonstiges

StraRenbaume

Fir die Anordnung von Stellplatzen am Fahrbahnrand und fiir die Anordnung von Pkw-Stell-
platzen an einem Bypass in der Griinflache missen keine StralRenbdume geféllt werden.

Bei neuen Baumstandorten sind die vorhandenen Leitungslagen zu beriicksichtigen.

Die Standorte fur neue Baumpflanzungen sind in Abstimmung mit Stadtgriin festzulegen.

12.02.2025 30



Machbarkeitsstudie zu dezentralen Lkw-Vorstauplatzen im Industriegebiet Billbrook /
Rothenburgsort

a2 SBI1

3.1

31141

Baugrundsituation nach Bohrarchiv

In der BredowstralRe besteht der Baugrund aus Auffullungen und Sanden. Die Tragfahigkeit
des anstehenden Bodens ist vorbehaltlich einer Baugrunduntersuchung mit einer Grun-
dungsempfehlung eines geotechnischen Baugrundgutachtens gegeben.

Offentliche Beleuchtung

Die oéffentliche Beleuchtung ist von Hamburg Verkehrsanlagen GmbH anzupassen.

Betroffene Leitungsunternehmen

Folgende Leitungsunternehmen sind nach derzeitigem Stand von der Mainahme betroffen:

HWW, HSE, servTEC, HEN-Gas, HEN-Strom, Telekom, Vodafone, wilhelm.tel/willy.tel, 1&1

Versatel, Verizon, GasLine

GroRmannstrafle - Parkstreifen

Bestandssituation

GroRmannstraBe
Klassifizierung
Fahrbahnbreite
Parkstandsbreite (Buchten)

Radverkehr

Polizeikommissariat

Soll Belastungsklasse StraBenoberbau
StraBenoberflache

MaRnahmenflache

Bestehende Haltverbote nach StVO
StraBenbaume/Stadtgriin
Schwermetallbelastung
Versickerungswahrscheinlichkeit
BWI-Kategorie

Betroffene Leitungstrager (Stand 09/2024)

Bemerkungen/Sonstiges
Tabelle 21: Bestandssituation Standort 11

Vorhandener Zustand
HauptverkehrsstralRe (50 km/h)
11,65 m bis 12,20 m (4 Fahrstreifen)
3,00 m bis 3,20 m

Gehweg (Fahrrad frei)
Mischverkehr

PK 41
100
Asphalt

Parkstande: Betonstein sonstige, Grand

Keine

Nicht betroffen
ja
wahrscheinlich
Kategorie 1

Dataport, HWW, HSE, HEN-Gas, HEN-
Strom, Telekom, HEN-Fernwarme

12.02.2025

31



Machbarkeitsstudie zu dezentralen Lkw-Vorstauplatzen im Industriegebiet Billbrook /

Rothenburgsort ' S B I

3.11.2

3.11.3

Stellplatzkonzept

Bei diesem Standort werden die zwischen der Gustav-Kunst-Strale und Billstralle vorhan-
denen Parkbuchten in unterschiedlichen Langen als Vorstauflachen genutzt. Die Park-
standsbreite ist mit 3,0 m fir Lkw bemessen.

Bauliche Anpassungen sind nicht erforderlich.

GroRmannstralle - Parkstreifen

Parkstandslange / theoretische Kapazitat 26 m / 1 Sattelzug
18 m/ 1 Transporter / Sprinter
25 m / 1 Sattelzug
21 m/ 1 Transporter / Sprinter
17 m / 1 Transporter / Sprinter
61 m/ 2 Lastzuge
27 m/ 1 Sattelzug
55 m / § Transporter / Sprinter
30 m /1 Lastzug
10 m/ 1 Transporter / Sprinter
40 m/ 1 Lastzug
81 m/ 3 Sattelzlige

Parkstandsbreite 3,0m

Tabelle 22: Stellplatzkapazitat Standort 11

Sonstiges

StralRenbaume

Fur die Anordnung von Stellplatzen in vorhandenen Parkbuchten mussen keine Stralen-
baume gefallt werden. Fir an anderen Standorten zu fallende Strallenbaume konnten hier
im Grinstreifen Ersatzpflanzungen vorgenommen werden (Fremdnutzung).

Die Standorte fur neue Baumpflanzungen sind in Abstimmung mit Stadtgriin festzulegen.

Baugrundsituation

Die Vorstauplatze kénnen im vorhandenen StralRenraum realisiert werden. Von einer ausrei-
chenden Tragfahigkeit des Unterbaus ist deshalb auszugehen.

Betroffene Leitungsunternehmen

Folgende Leitungsunternehmen sind nach derzeitigem Stand von der Mal3nahme betroffen:
Dataport, HWW, HSE, HEN-Gas, HEN-Strom, Telekom, HEN-Fernwarme

Da die MalRnahme hier keine baulichen MalRnahmen erfordert, sind nach derzeitigem Stand
keine Leitungsverlegungen erforderlich.

12.02.2025 32



Machbarkeitsstudie zu dezentralen Lkw-Vorstauplatzen im Industriegebiet Billbrook /
Rothenburgsort

a2 SBI1

3.12

3.12.1

GroRmannstrafle - Grunstreifen

Bestandssituation

GroRmannstralle Vorhandener Zustand

Klassifizierung
Fahrbahnbreite
Parkstandsbreite (Buchten)
Polizeikommissariat

Radverkehr

Soll Belastungsklasse StraBenoberbau
StraBenoberflache
MaBnahmenflache

Bestehende Haltverbote nach StVO
StraBenbaume/Stadtgriin
Schwermetallbelastung
Versickerungswahrscheinlichkeit

BWI-Kategorie

Betroffene Leitungstrager (Stand 09/2024)

Bemerkungen/Sonstiges
Tabelle 23: Bestandssituation Standort 12

Hauptverkehrsstralie (50 km/h)
11,65 m bis 12,20 m (4 Fahrstreifen)
3,00 m bis 3,20 m

PK 41

Gehweg (Fahrrad frei)
Mischverkehr

100
Asphalt

Parkstande: Betonstein sonstige, Grand,

Griinflache, Fremdnutzung
Keine

betroffen

ja

wahrscheinlich

Kategorie 2

Dataport, HWW, HSE, HEN-Gas, HEN-

Strom, Telekom, HEN-Fernwarme

Fremdnutzung

Bei dieser Variante soll der Griinstreifen (Fremdnutzung) bei Hausnummer 140 als Stellplatz-
flache genutzt werden. Die Flache kénnte wegen ihrer Tiefe fur Stellplatze in Schrag- oder

An stark belasteten HauptverkehrsstraRen mit lichtsignalgesteuerten Knotenpunkten ist laut
den EAR 23 zu beachten, dass die Art der Fahrzeugaufstellung mit dem Verkehrsablauf ver-
traglich ist und Beeintrachtigungen der Qualitat des Verkehrsablaufs nicht zu erwarten sind.

In Schraganordnung ist eine leichte Einfahrt von der GroRmannstrafle moéglich. Das Ruick-
wartsausfahren kann jedoch durch Sichtbehinderungen bei benachbarten groeren Fahr-

3.12.2 Stellplatzkonzept
Senkrechtanordnung genutzt werden.
zeugen erschwert werden.
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3.123

Zudem miussen beim Ausparken die Fahrstreifen der gegenuberliegenden Richtungsfahr-
bahn genutzt werden. Aus verkehrlicher Sicht besteht damit ein Gefahrdungspotential des
flieBenden Verkehrs auf der Gromannstrale.

Die Senkrecht- bzw. Schraganordnung ist daher an der GroBmannstraBe als vierstrei-
fige HauptverkehrsstraBBe nicht zu empfehlen.

Alternativ dazu konnten in einem Bypass zur GroRmannstral’e dagegen Stellplatze fur
Transporter/Sprinter vorgesehen werden. Dazu muss die vorhandene fremdgenutzte Grin-
flache in Anspruch genommen werden.

Die Betrachtung geht von der Nutzung und der Befahrbarkeit von Sprinterfahrzeugen/Trans-
portern aus. Die Fahrgassenbreite betragt 3,50 m, die Stellplatzbreite betragt 2,50 m geman
ReStra. Zwischen Fahrbahn und Bypass wird ein barrierefreier Gehweg hergestellt.

Die Nutzlange betragt ca. 120 m. Zwischen den Stellplatzen kénnen E-Ladesaulen in Tren-
ninseln angeordnet werden (nicht im Lageplan dargestellt).

GroRmannstraRe — Griinflache, Variante 12.1
Parkstandslénge / theoretische Kapazitat 7 m /26 Transporter / Sprinter

Parkstandsbreite 25m
Tabelle 24: Stellplatzkapazitat Standort 12.1

GroRmannstrae — Griinflache, Variante 12.2

Parkstandsldnge / theoretische Kapazitat 7 m /11 Transporter / Sprinter in
Schraganordnung

Parkstandslange / theoretische Kapazitat 121 m/ 11 Transporter in Langsanord-
nung (Bypass)

Parkstandsbreite 2,5m
Tabelle 25: Stellplatzkapazitat Standort 12.2

Sonstiges

StralRenbaume

In der Variante 12.1 sind keine Baumfallungen erforderlich. In der Variante 12.2 waren zwolf
StralRenbaume zu fallen. Ggf. konnen Ersatzpflanzungen im neuen Griinstreifen zwischen
Gehweg und der Fahrgasse (Bypass) vorgenommen werden.

Bei neuen Baumstandorten sind die vorhandenen Leitungslagen zu beriicksichtigen.

Die Standorte fur neue Baumpflanzungen sind in Abstimmung mit Stadtgriin festzulegen.
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3.13

3.13.1

Baugrundsituation nach Bohrarchiv

In der GroRmannstralRe besteht der Baugrund aus Auffillungen mit darunter folgenden
Schluff und Sandschichten. Die Tragfahigkeit des anstehenden Bodens ist vorbehaltlich ei-
ner Baugrunduntersuchung mit einer Grindungsempfehlung eines geotechnischen Bau-

grundgutachtens gegeben.

Betroffene Leitungsunternehmen

Folgende Leitungsunternehmen sind nach derzeitigem Stand von der MaRnahme betroffen:

Dataport, HWW, HSE, HEN-Gas, HEN-Strom, Telekom, HEN-Fernwarme

Andreas-Meyer-StralRe

Bestandssituation

Vorhandener Zustand

Andreas-Meyer-Strale

Klassifizierung

Fahrbahnbreite

Radverkehr

Polizeikommissariat

Soll Belastungsklasse StraBenoberbau
StraBenoberflache

MaBnahmenflache

Bestehende Haltverbote nach StVO
StraBenbaume/Stadtgriin
Schwermetallbelastung
Versickerungswahrscheinlichkeit
BWI-Kategorie

Betroffene Leitungstrager (Stand 09/2024)

Bemerkungen/Sonstiges
Tabelle 26: Bestandssituation Standort 13

Hauptverkehrsstrale (Ring 2, 60 km/h)
12,40 m bis 12,85 m (4 Fahrstreifen)
Gemeinsamer Geh-/Radweg (b)

PK 42

100

Asphalt

Asphalt, Geh- und Radweg: Betonstein
sonstige, durchgewachsene Grandfla-
che

Keine

Nicht betroffen
ja
wahrscheinlich
Kategorie 3

Dataport, HWW, HSE, servTEC, HEN-
Gas, HEN-Strom, Telekom, HEN-Fern-
warme (stillgelegt)
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3.13.2 Stellplatzkonzept

3.13.3

An stark belasteten Hauptverkehrsstralen mit lichtsignalgesteuerten Knotenpunkten ist laut
EAR 23 zu beachten, dass die Art der Fahrzeugaufstellung mit dem Verkehrsablauf vertrag-
lich ist und Beeintrachtigungen der Qualitat des Verkehrsablaufs nicht zu erwarten sind. Eine
Senkrecht- bzw. Schraganordnung ist daher an der Andreas-Meyer-Stral3e (Ring 2) als vier-
streifige HauptverkehrsstralRe nicht zu empfehlen.

Mogliche Stellplatze werden deshalb Uber einen Bypass an die Andreas-Meyer-Stral3e an-
gebunden. Dieser Bypass verlauft parallel der vorhandenen Langsparkstande vor dem Fir-
mengelande. In zwei Teillangen stehen ca. 20 und 30 m Aufstelllange zur Verfliigung. Der
Bypass ist durch einen barrierefreien Gehweg von den Langsparkstanden in einem Park-
streifen an der Andreas-Meyer-Strale getrennt.

Andreas-Meyer-StraBe

Parkstandsldnge / theoretische Kapazitat 11 m /5 Transporter / Sprinter (Bypass)
4 Transporter / Sprinter (Parkstreifen)

Parkstandsbreite 25m
Tabelle 27: Stellplatzkapazitét Standort 13

Sonstiges

Stralenbdume
An diesem Standort sind keine StralRenbaume betroffen.

Baugrundsituation nach Bohrarchiv

In der Andreas-Meyer-Stral3e besteht der Baugrund aus Auffiillungen mit darunter folgenden
Schluff und Sandschichten,

Die Tragfahigkeit des anstehenden Bodens ist wegen der dickeren Auffullungschichten vor-
behaltlich einer Baugrunduntersuchung mit einer Grindungsempfehlung eines geotechni-
schen Baugrundgutachtens gegeben.

Betroffene Leitungsunternehmen

Folgende Leitungsunternehmen sind nach derzeitigem Stand von der Malnahme betroffen:

Dataport, HWW, HSE, servTEC, HEN-Gas, HEN-Strom, Telekom, HEN-Fernwarme (stillge-
legt)

12.02.2025 36



Machbarkeitsstudie zu dezentralen Lkw-Vorstauplatzen im Industriegebiet Billbrook /
Rothenburgsort

a SBI

3.14

3.14.1

3.14.2

Pinkertweg Suidseite westlich Porgesring

Bestandssituation

Pinkertweg Ost bei Porgesring

Klassifizierung

Fahrbahnbreite

Radverkehr

Polizeikommissariat

Soll Belastungsklasse StraBenoberbau
StraBenoberflache

MaBnahmenfliche

Bestehende Haltverbote nach StVO
StraBenbdume/Stadtgriin
Schwermetallbelastung
Versickerungswahrscheinlichkeit

BWI-Kategorie

Betroffene Leitungstrager (Stand 09/2024)

Bemerkungen/Sonstiges
Tabelle 28: Bestandssituation Standort 14

Stellplatzkonzept

Vorhandener Zustand

Stadtstralle (50 km/h)
Bezirksstral’e mit gesamtstadtischer Be-
deutung (BSGB)

9,16 m
Mischverkehr
PK 42

32

Asphalt

Grunflache, Radweg: Asphalt, Gehweg:
Betonplatten

Keine

Nicht betroffen
ja
wahrscheinlich
Kategorie 2

HWW, HSE, servTEC, HEN-Gas, HEN-
Strom, Telekom

Zwischen Porgesring und Bahniibergang kénnen gegentber der Haunummer 49 in der Ne-
benflache Senkrechtstellplatze flur Transporter/Sprinterfahrzeuge hergestellt werden. Die 26
Stellplatze sind 2,50 m breit und 6,0 m tief. Rlickwartig verlauft ein barrierefreier Gehweg in
einer Breite von 2,65 m.

Die Anordnung als Senkrechtstellplatze entspricht der schon heute durch Fahrzeuge der
Firma GLS praktizierten Parkordnung.
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Pinkertweg Sudseite westlich Porgesring
Parkstandstiefe / theoretische Kapazitat 6 m /20 Transporter / Sprinter in Sen-

rechtaufstellung

Parkstandsbreite 2,5m
Tabelle 29: Stellplatzkapazitat Standort 14

3.14.3 Sonstiges

StralRenbaume
An diesem Standort sind keine StralRenbaume vorhanden.

Baugrundsituation nach Bohrarchiv

An diesem Standort sind Mittelsande im Unterbau vorhanden.

Die Tragfahigkeit des anstehenden Bodens ist vorbehaltlich einer Baugrunduntersuchung
mit einer Griindungsempfehlung eines geotechnischen Baugrundgutachtens gegeben.

Betroffene Leitungsunternehmen

Folgende Leitungsunternehmen sind nach derzeitigem Stand von der MaRnahme betroffen:

HWW, HSE, servTEC, HEN-Gas, HEN-Strom, Telekom
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3.15

3.15.1

3.15.2

GroRmannstraBBe westlich Borsigbriicke (Tiefstackkanal)

Bestandssituation

GroRmannstralle Vorhandener Zustand

Klassifizierung
Fahrbahnbreite
Parkstandsbreite (Buchten)

Radverkehr

Polizeikommissariat
Soll Belastungsklasse StraBenoberbau
StraBRenoberflache

MaBnahmenflache

Bestehende Haltverbote nach StVO
StraBenbaume/Stadtgriin
Schwermetallbelastung
Versickerungswahrscheinlichkeit

BWI-Kategorie

Betroffene Leitungstrager (Stand 09/2024)

Bemerkungen/Sonstiges
Tabelle 30: Bestandssituation Standort 15

Stellplatzkonzept

Hauptverkehrsstralie (50 km/h)
11,60 m (4 Fahrstreifen)
2,50 mund 2,80 m bis 3,00 m

Gehweg (Fahrrad frei)
Mischverkehr

PK 41
100
Asphalt

Asphalt, Parkstande: Betonstein sons-
tige

Keine

Nicht betroffen
ja
wahrscheinlich
Kategorie 1

Dataport, HWW, HSE, servTEC, HEN-
Gas, HEN-Strom, Telekom, 1&1 Versa-
tel, Colt, HEN-Fernwarme

Bei diesem Standort werden die zwischen Eisenbahnlberfiihrung und der Borsigbriicke vor-
handenen Parkstande in unterschiedlichen Langen als Vorstauflachen genutzt. Die Park-
standsbreite der westlichen drei Parkbuchten betragt 2,50 m. Die &stliche Parkbucht vor der
Borsigbriicke ist ca. 89 m lang und 3,05 m breit.

Bauliche Anpassungen sind nicht erforderlich.
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3.15.3

GroBRmannstrale - Parkstreifen

Parkstandslange / theoretische Kapazitat 30 m / 3 Transporter / Sprinter
20 m / 2 Transporter / Sprinter
89 m / 3 Lastzlige
20 m/ 2 Transporter / Sprinter

Parkstandsbreite 2,50 und 3,0 m
Tabelle 31: Stellplatzkapazitat Standort 15

Sonstiges

StraRenbdume

Fur die Anordnung von Stellplatzen in vorhandenen Parkbuchten missen keine Stralen-
baume gefallt werden.

Baugrundsituation

Die Vorstauplatze kénnen im vorhandenen StraRenraum realisiert werden. Von einer ausrei-
chenden Tragfahigkeit des Unterbaus ist deshalb auszugehen.

Betroffene Leitungsunternehmen

Folgende Leitungsunternehmen sind nach derzeitigem Stand von der MaRnahme betroffen:

Dataport, HWW, HSE, servTEC, HEN-Gas, HEN-Strom, Telekom, 1&1 Versatel, Colt, HEN-
Fernwarme

Da die Maflnahme hier keine baulichen MalRnahmen erfordert, sind nach derzeitigem Stand
keine Leitungsverlegungen erforderlich.

Entwasserung

Grundsatzlich ist bei allen Standorten der Anschluss an offentliche Siele zur Entwasserung
der neuen versiegelten Verkehrs- und Nebenflachen maoglich. Ggf. ist bei einer Einleitung
von Niederschlagswasser eine Einleitbegrenzung nach Vorgabe von Hamburg Wasser fir
das vorhandene Sielnetz zu beriicksichtigen, um eine Uberlastung der Vorflut zu vermeiden.
Damit verbunden ware eine Regenwasserriickhaltung ggf. mit einer Reinigungsanlage.

In der Verkehrsplanung soll im Hinblick auf starkere Regenereignisse der StraRenraum was-
sersensibel gestaltet werden®. Es sollte deshalb z. B. angestrebt werden, Niederschlagswas-
ser in offenen Anlagen wie Tiefbeeten oder Mulden zu fassen, in denen es versickert oder
zuruickgehalten wird.

An folgenden Standorten werden durch die Herstellung von neuen Verkehrsflachen vorhan-
dene Grinflachen in unterschiedlichem Malf3e versiegelt:

9 Hinweise fiir eine Wassersensible StralRenraumgestaitung, Freie und Hansestadt Ham-
burg, BWVI, Ausgabe 2015
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1. Dreiecksflache Liebigstrae / Poggendorfstrae / Wohlerstralke
2. Pinkertweg (Nordseite) zwischen Moorfleeter Stralte und Porgesring
4. Liebigstrale (Nordseite) 6stlich Liebigbriicke bis Poggendorfstralle, Griinstreifen
6. Liebigstrale (Sldseite) 6stlich Liebigbriuicke bis Poggendorfstralte, Grinstreifen
8. Muhlenhagen 86-114
10. Bredowstralle (Stidseite)
12. GroBmannstrafte zwischen Billstrae und Gustav-Kunst-StraRe (Griinstreifen)
13. Andreas-Meyer-StraRe 9 (Gleisflache vor Fa. Bock & Schulte)
14. Pinkertweg (Sldseite) gegenuber Hausnummer 49 (westlich Porgesring)

Eine Versickerungsmoglichkeit tber Flachen-, Mulden-, Mulden-Rigolen-Elemente, ggf.
Schachte ist nur bei den Standorten

1. Dreiecksflache Liebigstrale / Poggendorfstrale / WohlerstralRe (Ring 2)

4. Liebigstrale (Sudseite) Ostlich Liebigbriicke bis Poggendorfstrale, Griinstreifen
12. GrolRmannstral3e zwischen Billstrale und Gustav-Kunst-Strafle (Grunstreifen)
13. Andreas-Meyer-StralRe 9 (Gleisflache vor Fa. Bock & Schulte)

14. Pinkertweg (Sudseite) gegenuber Hausnummer 49 (westlich Porgesring)

wahrscheinlich (Quelle: geoportal-hamburg.de).

Die GroRenordnungen der erforderlichen Versickerungsvolumina und die jeweiligen Kosten
fuir die Herstellung von Regenwasseranlagen kénnen erst nach einer vertiefenden Planung
mit malRgebenden Regenereignissen abgeschatzt werden. Die notwendigen Flachen mis-
sen im Umfeld der betreffenden Standorte geschaffen werden.

Die Planungsgrundlagen fur eine Versickerungsanlage sind in einer weiterfuhrenden Pla-
nung mit der zusténdigen Wasserbehdrde des Bezirkes Hamburg-Mitte abzustimmen. Fir
die Einleitung von Niederschlagswasser in Gréaben/Entwasserungsmulden ist eine wasser-
rechtliche Erlaubnis der Fachbehorde erforderlich.

Alternativ zu einer Befestigung mit Betonwabensteinen kénnen Parkflachen mit einem ver-
siegelungsfreien Oberbau wie z. B. dem TTE Pflaster'® hergestellt werden (siehe Abbildung
7). Nach den Produktunterlagen ist dieses fur die Befahrung mit Schwerlastwagen mit einem
Gesamtgewicht von 60 t ausgelegt und fir Logistik- und Lagerflachen geeignet.

Die Eignung vergleichbarer Materialien anderer Hersteller ist in weitergehenden Planungs-
phasen zu priifen.

10 TTE Pflaster, Hersteller Hiibner-Lee, www.huebner-lee.de
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Abbildung 7: TTE Pflaster, Quelle: https../www.huebner-lee.de/aussenanlagen-tte-pflaster.html (11/2024)

E-Ladeinfrastruktur

Allgemeines

Fir den Bereich Billborook/Rothenburgsort besteht fiir Lkw ein Bedarf von 10-15 E-Ladepunk-
ten (Teamstermin 06.12.2024, Behorde fur Wirtschaft und Innovation BWI, Hamburger Ener-
gienetze GmbH, hySOLUTIONS GmbH, SBI GmbH). Der Energiebedarf kann nach Auskunft
von Hamburg Energienetze aus dem vorhandenen 10kV-Netz entnommen werden.

Eine EU-Bestimmung sieht die Trennung von Stromnetz und E-Ladesaulenbetrieb vor. Nach
dem Gesetz uber die Elektrizitdts- und Gasversorgung (Energiewirtschaftsgesetz - EnNWG),
§ 7c (1) durfen die Betreiber von Elektrizitatsverteilernetzen weder Eigentimer von Lade-
punkten fur Elektromobile sein noch diese Ladepunkte entwickeln, verwalten oder betreiben,
solange keine Ausnahmeregel greift.

Fir einen wirtschaftlichen Betrieb sollte es deshalb Ziel sein, E-Ladepunkte fiir Lkw an zent-
ralen Standorten einzurichten. Diese konnen z. B. Autohdfe, Rastanlagen und Logistikfla-
chen mit entsprechender Fahrzeugaufstellung in Schrag- oder Senkrechtaufstellung sein. E-
Ladesdulen sind auf Trenninseln zwischen den Fahrzeugen aufzustellen, damit der Lade-
punkt beidseitig von E-Lkw genutzt werden kann. Eine zentrale Anlage mit kurzen Kabelwe-
gen zwischen einer Trafostation (fiir den Anschluss an das Energienetz) und E-Ladesé&ulen
reduziert die Investitionskosten fur einen i.d.R. privaten Betreiber. Die Investitionskosten ent-
scheiden Uber die Wirtschaftlichkeit einer derartigen Anlage.

Dezentrale Ladestandorte fiir E-Lkw, wie z. B. Parkstande in Langsanordnung im offentli-
chen StralRenraum, erfordern dagegen i.d.R. langere Kabelwege und verursachen damit ho-
here Anschlusskosten an das vorhandene Energienetz. Bei Langsaufstellung am
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5.2

5.21

Fahrbahnrand kénnen E-Ladesaulen nur auf der Beifahrerseite im Gehwegbereich oder zwi-
schen den einzelnen Parkstédnden aufgestellt werden. E-Ladesaulen mit i.d.R. zwei Lade-
punkten kdnnen bei dieser Aufstellung nur jeweils von einem Lkw genutzt werden (siehe
Abbildung 10). Fir E-Pkw ist die mittige Anordnung einer Ladesaule zwischen zwei (kirze-
ren) Parkstanden kein Problem, da mit den vorhandenen Kabellangen zwei E-Fahrzeuge an
einer Ladesaule angeschlossen werden kdnnen.

In einer vertiefenden Planung unter Berticksichtigung einer E-Ladeinfrastruktur sind potenti-
elle Betreiber in die Planung mit einzubeziehen.

Die erforderliche Flache von ca. 1 x 1 m fir eine Elektroladesaule ist im Gehwegbereich ge-
geben. Eine E-Ladeséaule ist eine punktuelle Einengung. Ggf. kann auch der Gehweg im
rickwartigen Bereich innerhalb der StraRenbegrenzungslinie aufgeweitet werden. Hinsicht-
lich des Standortes sind je nach Fabrikat und Hersteller Abstandsflachen fur Beluftung und
Wartung der E-Ladesaulen zu berlicksichtigen. In der derzeitigen Planungstiefe wird auf eine
Darstellung von Ladesaulenstandorten verzichtet.

Ggf. sind im offentlichen StralRenraum grofiere Breiten von Lkw-Parkbuchten vorzusehen,
um ein sicheres Anschliel3en der E-Verkabelung beidseitig des Fahrzeuges zu ermdoglichen.

Mit Ausnahme der Standorte
7. Werner-Siemens-Strale (Sackgasse) Ostlich Moorfleeter Straf3e und
9. Miihlenhagen 156-164 westlich Liebigbriicke

sind Nebenflachen fir den Standort einer E-Trafostation (ca. 2,5 x 3 m) an den anderen po-
tentiellen Standorten im Umfeld vorhanden.

Kennzeichnung/Beschilderung

Fahrzeuge nach EmoG (E-Kennzeichen)

Der § 1 des Gesetzes zur Bevorrechtigung der Verwendung elektrisch betriebener Fahr-
zeugel (Elektromobilitatsgesetz — EmoG) ermdglicht Mainahmen zur Bevorrechtigung der
Teilnahme elektrisch betriebener Fahrzeuge bestimmter Klassen am StralRenverkehr.
Elektrisch betriebene Fahrzeuge kénnen zum Beispiel nach § 3 (4) EmoG. beim Parken be-
vorrechtigt werden. Dieses ermdglicht der StralRenverkehrsbehorde nach § 45 (1g) StVO die
Anordnung des Zeichens 314 (Parken) in Verbindung mit dem dazu vorgesehenen Zusatz-
zeichen 1010-66 mit dem Sinnbild fur “Elektrisch betriebene Fahrzeuge nach EmoG”.
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Abbildung 8: Kombination der Zeichen 314 und Zusatzzeichen 1010-66 nach StVO

Der Anwendungsbereich des EmoG bezieht sich hauptsachlich nur auf Fahrzeuge (mit E-
Kennzeichen) der Klassen

e M1 (Fahrzeuge zur Personenbeforderung mit hdchstens acht Sitzplatzen auRer dem Fah-
rersitz) und

¢ N1 (Fahrzeuge zur Glterbeforderung mit einer zuldssigen Gesamtmasse bis zu
3,5 Tonnen)

und Leichtfahrzeuge der Klassen L.

Elektrisch betriebene Sprinter-/Transporterfahrzeuge sind damit auch Fahrzeuge nach
EmoG.

Eine gleichartige Verkehrszeichenkombination fir Guterfahrzeuge > 3,5 to (Lkw) sieht die
StVO nicht vor.

Die Ausnahme von Haltverboten von elektrisch betriebenen Fahrzeugen nach EmoG, ist in
der StVO nur fiir die Zeichen 286 (eingeschranktes Haltverbot) bzw. Zeichen 290.1 (einge-
schranktes Haltverbot fiir eine Zone) definiert - jedoch nicht fiir das Zeichen 283 (absolutes
Haltverbot).
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Abbildung 9: Kombination der Zeichen 286 und Zusatzzeichen 1010-66 (frei) nach StVO

5.2.2 Elektrofahrzeuge auBerhalb des EmoG

Um das Parken fur elektrisch betriebene Guterfahrzeuge > 3,5 to an E-Ladesaulen zu er-
moglichen, wére eine Kombination aus den Zeichen 314 (Parken), 1010-51 (Kraftfahrzeuge
mit einer zuldssigen Gesamtmasse iber 3,5 t, einschlieRlich ihrer Anhénger, und Zugma-
schinen, ausgenommen Personenkraftwagen und Kraftomnibusse) oder 1010-60 (Lastkraft-
wagen mit Anhanger) und 1050-32 (Elektrofahrzeuge wahrend des Ladevorgangs) moglich.

Abbildung 10: Park- und Ladebucht am Altenwerder Hauptdeich (Foto: E.ON/ Alena Zielinski), Pressemitteilung zu ,Erster
Ladestandort flir E-Lkw am Hamburger Hafen: E.ON und HPA treiben nachhaltige Logistik voran®, 02.09.2024
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Abbildung 11: Kombination der Zeichen 314, 1010- 51 oder 1010-60 und Zusatzzeichen 1050-32 nach StVO

Ggf. sind Verkehrszeichenkombination nicht nach StVO sondern nur aufgrund des Stral3en-
verkehrsgesetzes StVG aus Griinden der Unfallvermeidung zu (§ 6 Absatz 1 Satz 1 Nummer
9 Buchstabe c) zulassig.

Die Beschilderung der Vorstaubereiche nach StVO und ggf. notwendige Verkehrszei-
chenkombinationen sind mit den StralRenverkehrsbehorden der Polizeikommissariate 41 und
42 sowie der Verkehrsdirektion 51 abzustimmen und straRenverkehrsbehordlich anordnen
Zu lassen.

Baumbilanz

Die nachfolgende Bilanz ist nur eine Abschatzung und bezieht sich nur auf das unmittelbare
Umfeld der einzelnen Standorte. Generell sind im weiteren Umfeld in Abhangigkeit von vor-
handenen und geplanten Leitungslagen weitere potentielle Baumstandorte in Abstimmung
mit Stadtgriin moglich.
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Standort Vorhandene Zu fallende Neuzupflan- Baumbilanz
Straen- Biaume zende Biaume
baume

1. Liebig- 8 8 16 +8
straBe/Pog-

’ gendorfstraBe |

v 2. Pinkertweg ‘ 50 _ 10 2 | - 8
3. Liebig- 24 7 3 -4
stralRe Nord —

_ Strale A A » 7
4. Liebig- 21 6 6 +/-
strale Nord —

_ Griunfache | , _ '
5. Liebig- 13 0 0 +/-
stralBe Sud -

| Strale ) | | | |
6. Liebig- 13 2 2 +/-
straBBe Sid -

_ Grinflache . A A _
7. Werner-Sie- 0 0 0 +/-
mens-Strafle _
8. Miihlenha- 0 0 14 + 14
gen West
9. Mihlenha- 0 0 0 +/-
gen Ost _
10. Bre- 22 0 0 +/-
dowstraRe _ 7
11. GroR- 46 0 0 +/-
mannstrafie

West - Strale

12.1 GroR- 13 0 0 +/-
mannstralle
Griinflache

12.2 GroR- 22 16 0 -16
mannstralie
Grinflache
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13. Andreas- 0 0 0 +/-
Meyer-StraRe

14. Pinkertweg O 0 3 +3
Ost

15. GroR- 0 0 0 +/-
mannstrale

Ost - Strale

Tabelle 32: Baumbilanz

7 Beriicksichtigung des Radverkehrs

Bis auf den Standort 13 Andreas-Meyer-StraRe wird der Radverkehr im Mischverkehr mit Kfz
auf der Strae gefihrt.

Parkstande am Fahrbahnrand sollten (z. B. durch vorgezogene Seitenrdume) so angelegt
werden, dass zwischen dem Radverkehr und den parkenden Fahrzeugen Sicherheitsab-
stande als Turoffnungszonen entstehen. Gemaf den Empfehlungen fir Radverkehrsanla-
gen ERA sollten diese beim Langsparken mindestens 0,50 m betragen.

Bei vorhandenen Parkstanden am Fahrbahnrand oder in Parkbuchten konnte ein Sicher-
heitstrennstreifen nur bei Neuaufteilung des verbleibenden StraRenraumes realisiert werden.
Dieses ist nicht Bestandteil der Machbarkeitsstudie.

Ggf. kann dieses je nach Flachenverfugbarkeit und Breite der Nebenflachen durch z. B. in
die Fahrbahn vorgezogene Seitenraume erreicht werden. Dieses wurde in der vorliegenden
Planungstiefe der Machbarkeitsstudie nicht dargestellt.

8 Kostenschatzung

Fir die einzelnen Standorte wurden die Baukosten (Kostenstand November 2024) ge-
schatzt. Die Kostenschatzungen missen in weiteren vertiefenden Planungsphasen detailliert
werden. FUr die Voruntersuchung ist die Kostenschatzung mit einer hohen Unscharfe behaf-
tet.

Kostenansitze fiir die die Behandlung und Entsorgung von belasteten Boden etc.,
MaBnahmen der Regenwasserbewirtschaftung (Rickhaltung, Reinigung, Versicke-
rung etc.), landschaftspflegerische BegleitmaBnahmen usw. sind nicht enthalten.
Diese Mallnahmen muissen im Rahmen einer weiterfuhrenden Planung (Vorplanung) ent-
worfen und im Rahmen einer Kostenschatzung ermittelt werden (siehe Kap. 4).

Aufwendungen fir eine eventuelle Bodensanierung wegen Altlasten im Untergrund sind
ebenfalls nicht enthalten.

Entsprechende Baugrunduntersuchungen und Gefahrenerkundungen (Kampfmittel) sind als
Grundlage fur weitergehende Planungsphasen durchzufihren.

12.02.2025 48



Machbarkeitsstudie zu dezentralen Lkw-Vorstauplatzen im Industriegebiet Billbrook /

Rothenburgsort ’ S B I

In den Kosten je Stellplatz sind nur die Stellplatze beriicksichtigt, die baulich hergestellt wer-
den mussen. Fur Stellplatze am Fahrbahnrand beschranken sich die Aufwendungen auf das
Aufstellen von entsprechenden Beschilderungen/Verkehrszeichen.

Die Kostenschatzungen fir die EinzelmaRnahmen siehe Anlage 10.

Standorte In € (brutto inkl. Kosten je Stell-
MwSt.) platz brutto inkl,
MwsSt.)
1. Dreiecksfldche LiebigstraRe/Poggen- 230.000 € 57.500 €
dorfstrale/Wohlerstrae (Langsparkstande)
2. Pinkertweg West 810.000 € | 67.500 €
v 3. LiebigstraBe Nord - StralRe 210.000 € 42.000 €
4. LiebigstraBe Nord - Grunflache 430.000 € _ 39.100 €
5. Liebigstrale Siid - StraRe 10.000 € 1.000 €
} 6. Liebigstrae Siid - Grunflache , 340.000 € , 34.000 €
7. Werner-Siemens-StraBBe » 20.000 € 800 €
8. Mithlenhagen West 390.000 € 78.000 €
9. Mihlenhagen Ost 10.000 € 1.300 €
10. BredowstraRe 590.000 € 17.900 €
11. GroRmannstraRe - Parkstreifen | 10.000 € 600 €
12.1 GroBmannstrafe — Griinfliche , 250.000 € 9.700 €
12.2 GroBmannstraBe — Grinfldche 490.000 € _ 22.300 €
13. Andreas-Meyer-StraRe 160.000 € 32.000 €
14. Pinkertweg Ost 230.000 € 11.500€
15. GroRmannstraRBe Ost - Parkstreifen 10.000 € 1.000 €

Tabelle 33: Kostenschétzung der Einzelstandorte

9 Empfehlung zur Umsetzung

Grundsétzlich sind alle Standorte bis auf die Standortvarianten 12.1 und 12.2 an der Grof3-
mannstralle als Vorstaubereiche geeignet. An einer vierstreifigen HauptverkehrsstraRe wie
der GroRmannstralRe ist eine Art der Fahrzeugaufstellung in Schrag- und/oder Senkrechtan-
ordnung mit dem Verkehrsablauf nicht vertraglich.

Fur eine kostengunstige und kurzfristige Umsetzung eignen sich in erster Linie die Standorte,
in denen das Halten und Parken ohne bauliche Anpassungen nur mit entsprechender Ver-
kehrszeichenbeschilderung moglich sind:
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Machbarke

itsstudie zu dezentralen Lkw-Vorstauplatzen im Industriegebiet Billbrook /

Rothenburgsort ﬁ S B l

e Standorte 3 und 5 LiebigstraBe (Fahrbahnrand Nord- und Sudseite)
e Standort 7 Werner-Siemens-StraRe (vorhandene Parkstreifen)

e Standort 9 Mihlenhagen (Fahrbahnrand Sudseite)

e Standort 10 BredowstraRe (Fahrbahnrand Siidseite)

e Standorte 11 und 15 GroRmannstraBe (vorhandene Parkbuchten)

AuRerhalb des Untersuchungsgebietes waren vorhandene Langsparkstande in Parkbuchten
an der Andreas-Meyer-Strafte (Ring 2) zwischen den Hausnummern 9 und 47 fiir Vorstau-
bereiche in Betracht zu ziehen (Lange ca. 1.500 m). Diese sind mit der Lage am Gewerbe-
park Billbrook fur Lkw tber die Autobahn-Anschlussstelle Hamburg-Moorfleet der BAB 1 un-
mittelbar zu erreichen.

Bei weiterfihrenden Planungen fiir Lkw-Vorstau-Platze sind bezirkliche und stadtische Ver-
kehrskonzepte zur Férderung des Radverkehrs zu beachten. Festgestellte und im Verfahren
befindliche Bebauungsplane sind zu beriicksichtigen (z. B. Quartier Billebogen).

Bei einer Radverkehrsplanung sind die Belange des Giiterverkehrs zu berticksichtigen. Die
punktuelle Ausweisung von Vorstaubereichen mit StVO-Verkehrszeichen an bereits vorhan-
denen Parkstanden stellt keine neue Verkehrssituation dar. Eine Radverkehrsplanung muss
den gesamten Straflenzug umfassen.

Die BWI ist an den laufenden bzw. beabsichtigten Verkehrsplanungen des Bezirkes bzw. der
BVM und des LSBG zu beteiligen.

10 Anlagen
e Stellungnahmen der BVM und VD 51 zur Studie
e Lageplane M 1:250
e Kostenschatzungen fiir die Einzelstandorte
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SBI

Von:

Gesendet: Dienstag, 14. Januar 2025 10:02
An: SBI

Betreff:

WG: Industriegebiet Billorook / Rothenburgsort, dezentraler LKW-
Vorstau, Machbarkeitsstudie, Zwischenergebnisse, Unterlagen

von: I

Gesendet: Freitag, 10. Januar 2025 15:02

An:
Cc
Betreff: AW: Industriegebiet Billbrook / Rothenburgsort, dezentraler LKW-Vorstau, Machbarkeitsstudie,
Zwischenergebnisse, Unterlagen
Sehr geehrter Heri
ichwlnschen lhnen ein gesundes und frohes neues Jahr!
Vielen Dank fur die Unterlagen. Im Folgenden die Rickmeldung von MW1:
Zu Lfd.-Nr. 1: Dreiecksflache LiebigstraBe/PoggendorfstraBe/WohlerstraBe
Im Bereich der geplanten dstlichen Parkbucht an der LiebigstraBe befindet sie die bestehende
Stadtrad-Station ,LiebigstraBe / WohlerstraBe“. Die geplante Ostliche Parkbucht an der LiebigstraB3e
muss aufgrund der Flachenkonkurrenz und Verkehrssicherheit (Abstand zur Stadtrad-Station)
entfallen. Die Station darf in lhrer Nutzbarkeit nicht beeintrachtigt werden.
Zu Lfd.-Nr. 3/4 und 5/6: LiebigstraBe
- Der ostliche Abschnitt der LiebigstraBe (ab WéhlerstraBe) ist Teil des Radnetzes der FHH. Die
angedachten LKW-Vorstauflachen im westlichen Abschnitt der LiebigstraBe (aktuell Mischverkehr)
darfen nicht den Ausbau von klinftigen anforderungsgerechten Rad- und FuBverkehrsanlagen sowie
eine Aufnahme in das Radnetz verbauen. Zudem darf die Verkehrssicherheit der Radfahrenden nicht
durch Parkvorgange gefahrdet werden. Daher bitte eine separierte geschuitzte Radverkehrsfihrung
hinter den Parkbuchten berlicksichtigen.
Zu Lfd.-Nr. 7: Werner-Siemens-StraBe
Kat. 1 wird flr Standort empfohlen, da Sackgasse mit Wendehammer und geringe Prioritat fur
Radverkehr
Zu Lfd.-Nr. 8: Muhlenhagen
Bitte prifen ob, im Rahmen dieser angedachten baulichen MaBnahme neben dem Gehweg auch ein
separierter Radweg in der Nebenflache umgesetzt werden kann, damit der Radverkehr bei den Ein- und
Ausparkvorgangen der LKWs nicht ungeschutzt die Fahrbahn nutzen muss.
1




Zu Lfd.-Nr. 11 und 15.: GroBmannstraBe:

Im Rahmen des Quartiers Billebecken ist die GroBmannstraBe flir den MIV einstreifig je Fahrtrichtung

und fur den Radverkehr mit einer Protected Bikelane vorgesehen. Bei diesen Standorten neben der

Einstreifigkeit fir den MIV bitte auch eine separierte geschutzte Radverkehrsflihrung hinter den

Parkbuchten berlicksichtigen. Die Verkehrssicherheit der Radfahrenden darf nicht durch Parkvorgange

gefahrdet werden.

Zu Lfd.-Nr.12.1/12.2.: GroBmannstraBe:

Die Senkrecht- bzw. Schraganordnung der LKW-Parkbuchten wird im Sinne der Verkehrssicherheit

abgelehnt.

Esist eine durchgangige barrierefreie Gehwegverbindung herzustellen.

Zudem bitte wie bei Lfd. Nr. 11 die Einstreifigkeit fur den MIV und separierte geschutzte

Radverkehrsflihrung berticksichtigen.

Zu Lfd.-Nr. 14: Pinkertweg:

Die Senkrechtanordnung der LKW-Parkbuchten wird im Sinne der Verkehrssicherheit abgelehnt.
Grundsatzlich bitte neben der FuBverkehrsfiihrung auch eine separierte Radverkehrsfliihrung prifen. Generell
durfen die angedachten LKW-Vorstauflachen nicht die Verkehrssicherheit von Rad- und FuBverkehr
beeintrachtigen sowie die Anlage von klnftigen anforderungsgerechten Rad- und FuBBverkehrsanlagen
verbauen. Wir gehen davon aus, dass wir bei baulichen Anderungen bzw. weiteren Planungen beteiligt und die
Belange des Rad- und FuBverkehrs bertcksichtigt werden.

Weiterhin bitte die Radnetzplanung des Bezirkes berucksichtigen, um potenzielle Fldéchenkonkurrenzen zu
vermeiden.

Zudem wurden vor einigen Jahren mehrere StadtRAD-Stationen in Billbrook errichtet. Diese sollten in ihrer
Nutzbarkeit nicht durch eine Konzentration von LKW-Vorstau Flachen beeintrachtigt werden.

Bei Ruckfragen gerne melden.

Mit freundlichen GriiRen

mt Mobilitatswende StraRen | Offentliche Wege | Rad- und FuRverkehr | Netzentwicklung und -ausbau | MW
112.Sch
Freie und Hansestadt Hamburg
Behorde fiir Verkehr und Mobilitatswende
Alter Steinweg 4, 20459 Hamburg
Tel.: +4940 428 41 — 1862
E-Mail
www.hamburg.de/bvm | www.hamburg.de/bvm/fussverkehr/ | http://www.hamburg.de/radverkehr/

iﬁ

—

Behdrde fur Verkehr

Hambu FQ | und Mobilitatswende



Anmerkungen SBI:

Zu Ifd.-Nr. 1: Dreiecksflache Liebigstrale/Poggendorfstralie/Wohlerstralle

Die StadtRad-Station wird durch neue Parkbuchten nicht in Frage gestellt. Sie ware lediglich in
ihrer Lage in Abhangigkeit von der ,geplanten” Parkbucht anzupassen. Zur Ermittlung der
Betroffenheit bedarf es aber einer genauen Planung auf Basis einer Bestandsvermessung.

Zu Ifd.-Nr. 3/4 und 5/6: LiebigstralRe

In der Liebigstralle sind keine Parkbuchten geplant Wir gehen davon aus, dass mit der Anmerkung
die Aufstellflachen an den noérdlichen und sldlichen Fahrbahnrandern in der Liebigstralle
(Standorte 3 und 5) gemeint sind. Mit einer separaten Radverkehrsfuhrung hinter den Parkbuchten
kénnten in den benachbarten Griin-/Nebenflachen keine weiteren Stellplatze entstehen. Die
Standortvorschlage 4 und 6 wirden somit entfallen.

Die von der BVM benannte Problematik der Radverkehrsfiihrung im Mischverkehr neben halten-
den Fahrzeugen ist bereits heute im gesamten StralRenzug vorhanden. Bereits heute wird in
diesen Bereichen geparkt und gehalten. Mit der alleinigen Ausweisung der Stellplatze am
Fahrbahnrand als Vorstaubereich andert sich die bereits vorhandene Verkehrssituation und ggf.
Gefahrdungslage (Einschatzung durch die Strallenverkehrsbehdrde) nicht.

Ansonsten musste die Radverkehrssituation in der gesamten LiebigstralRe in dieser Hinsicht
betrachtet werden.

Die alleinige Ausweisung von Vorstaubereichen am Fahrbahnrand begriindet hier aus unserer
Sicht nicht den Bau von Radverkehrsanlagen. Aus Griinden der Verkehrssicherheit fir alle
Verkehrsteilnehmer ist aber der Bau von Radverkehrsanlagen generell wiinschenswert.

Zu Ifd.-Nr. 7: Werner-Siemens-Stralle
Keine Anmerkung unsererseits.
Zu Ifd.-Nr. 8: Muhlenhagen

Wie bei den Standorten in der Liebigstrale (Standorte 3 und 5) kénnen hier bereits vorhandene
Langsparkstande als Vorstaubereiche genutzt werden.

Im vorhandenen Zustand werden bereits in der Stral3e Mihlenhagen Fahrzeuge in
L&ngsparkstdnden (Buchten) abgestellt.

Wie oben genannt, ist die von der BVM benannte Problematik der Radverkehrsflihrung im Misch-
verkehr neben Parkbuchten im gesamten Stralenzug vorhanden. Eine erhdhte besondere
Gefahrdung nur durch die Ausweisung der vorhanden Parkstande als Vorstauflache ergibt sich
dadurch nicht. Es gibt sie in vergleichbaren Verkehrssituationen generell, wo am Fahrbahnrand
geparkt wird und der Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt wird (fehlende
Turoffnungszonen, fehlende Sicherheitstrennstreifen zu pakenden Fahrzeugen).

Der Bau von separaten, ruckwartigen Radverkehrsanlagen ware zu begrufRen. Dies wurde jedoch
den gesamten StraRenzug betreffen und nicht nur die mit Verkehrszeichen ausgewiesenen
Vorstaubereiche.



Anmerkungen SBI:

Zu Ifd.-Nr. 11 und 15: Grofmannstralle

Bestehende Radverkehrskonzepte der BVM, die an der Bewertung der Standortvorschlagen der
BWI hatten berlcksichtigt werden kdonnen, wurden nicht in der Aufgabenstellung bzw. im
Startgesprach am 02.09.2024 benannt (dir BVM nahm daran teil).

Die Stellungnahme beinhaltet aus unserer Sicht einen Widerspruch:

Eine Protected Bikelane schlief3t Parkbuchten an den Fahrbahnrandern aus, da diese vom MIV
durch die Protektion nicht mehr angefahren werden kénnen. Deshalb ware hier eine
Radverkehrsfihrung hinter den Parkbuchten in der Nebenflache die verkehrliche Lésung. Durch
'die vorgesehene Einstreifigkeit der Groimannstralle waren Parkbuchten auf den heute aul3eren
Fahrstreifen neu herzustellen.

Zu Ifd.-Nr. 12.1 und 12.2: GroBmannstralie
Keine Umsetzung wegen einer Schraganordnung wie im Bericht beschrieben.
Zu Ifd.-Nr. 14: Pinkertweg

Die vor Ort praktizierte ,Parkordnung® wirde durch eine geordnete Aufstellung mit entsprechender
Flachenbefestigung ersetzt. Wenn diese ,Neuordnung“ aus Griinden der Verkehrssicherheit
abgelehnt wird, dann musste das heute bereits praktizierte Abstellen von Fahrzeugen
(Uberwiegend Sprinter der Fa. GLS) durch bauliche MalRinahmen verhindert werden. Diese
Aussage von BVM konnen wir nicht nachvollziehen. Wirde eine akute Gefahrdungslage bestehen,
musste die StralRenverkehrsbehorde entsprechende Anordnungen erteilen, die das Parken dort
verhindern.

Das Parken kénnte auch durch bauliche MalRhahmen seitens des Bezirkes verhindert werden.

Aus unserer Sicht spricht nichts gegen die regelkonforme Herstellung der Parkstande.



SBI

Von:
Gesendet: Dienstag, 14. Januar 2025 10:41
An: B

Betreff: WG: MI1 Stgn. Industriegebiet Billbrook / Rothenburgsort, dezentraler
LKW-Vorstau, Machbarkeitsstudie, Zwischenergebnisse, Unterlagen

Von:
Gesendet: Dienstag, 14. Januar 2025 10:11

An:

Cc:

Betreff: MI1 Stgn. Industriegebiet Billbrook / Rothenburgsort, dezentraler LKW-Vorstau, Machbarkeitsstudie,
Zwischenergebnisse, Unterlagen

Hallo Her
zur Machbarkeitsstudie fir LKW-Vorstauplatze gibt die BVM Ml 1 folgende Hinweise:

Die Studie arbeitet mit der aktuellen ReStra (Fassung 30.06.22) und somit noch mit der alten EAROS (Ausgabe 2005),
die EAR 05 ist seit 2023 tGberholt und durch die ERA 23 (Ausgabe 2023) aktualisiert. Die ReStra wird derzeit
Uberarbeitet und voraussichtlich Ende des 1. Quartals 2025 in einer neuen Fassung vorliegen. Bereits heute steht
fest, dass die in der Studie als Abbildung 3 aus der ReStra ibernommene Tabelle , Parkstandabmessungen” entfallen
wird. (Siehe Screenshot unten)

Zum gegenwartigen Zeitpunkt hat SBI richtig gearbeitet, in dem die eingefiihrte ReStra als Basis dient und mit den
aktuellen FGSV Regelwerken abgeglichen wurde. In der Studie wird erganzend auf die neue EAR 23 und bei
Schragaufstellung die Befahrbarkeit mit Schleppkurvennachweis nach RBSV20 Bezug genommen.

Grundsatzliche MaR-Konflikte zwischen EAR 05 und EAR 23 kénnen wir zum gegenwartigen Zeitpunkt nicht
erkennen.

Wir mdéchten auf den zeitlichen Konflikt zwischen Beschlussfassung und ReStra Fortschreibung hinweisen, folgende
Szenarien sind absehbar:

A. Die Studie ist abgeschlossen, bevor die neue ReStra Fassung eingefiihrt wurde. Falls die Studie bereits final
ist, kdnnten die Anderungen (liberarbeitete ReStra und alles, was neu in die ReStra hinzugekommen ist, z. B.
EAR 23, entfallene Tabelle ,Parkstandabmessungen” etc.) in einem erganzenden Vermerk oder Anhang
bertcksichtigt werden bzw. Erwahnung finden, um die Ergebnisse weiterhin nutzbar zu halten.

B. Die neue ReStra Fassung wird eingefiihrt, bevor die Studie finalisiert wurde. Falls die Studie noch nicht
abgeschlossen ist, sollte sie redaktionell Giberarbeitet werden, um die neuesten Standards (EAR 23 etc.)
aufzunehmen. Dies wirde dazu beitragen, die Inhalte klarer zu gestalten und Missverstandnisse zu
vermeiden.
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Mit freundlichen GriiRen

Referat Grundlagen des StraRenwesens - M| 1
Freie und Hansestadt Hamburg

Behdorde fiir Verkehr und Mobilitdtswende
Alter Steinweg 4, 20459 Hamburg

Tel.: 040 i 428 41 — 3605

:'Anmerkunqen SBI:

Es ist zu erwarten, dass mit der neuen ReStra auch die aktuellen Regelwerke der FGSV fir
Hamburg eingefiihrt werden (z. B. EAR 2023).

Mit der neuen ReStra werden sich jedoch im derzeitigen Stand der Untersuchung keine
‘grundsatzlichen Anderungen ergeben. Wie eststellte, sind zum gegenwartigen
Zeitpunkt keine MaR-Konflikte zwischen EAR 05 und EAR 23 zu erkennen.

Vorschlag von Seiten SBI ware, das neue Regelwerk (ReStra, FGSV) erst nach der Einfiihrung in
Hamburg als Planungsgrundlage in einer vertiefenden Vorplanungsphase auf Grundlage einer
Bestandsvermessung in der Planung zu beriicksichtigen.



SBI

Von: -

Gesendet: Mittwoch, 15. Januar 2025 09:14

An: I <:

Betreff: WG: RM BVM VE : Industriegebiet Billorook / Rothenburgsort, dezentraler
LKW-Vorstau, Machbarkeitsstudie, Zwischenergebnisse, Unterlagen

Anlagen: 2025.01.14 dez LKW-Vorstau Erlduterung mit Anm. BVM_VE.pdf

vor I

Gesendet: Dienstag, 14. Januar 2025 16:57
An:

g

Betreff: RM BVM VE : Industriegebiet Billbrook / Rothenburgsort, dezentraler LKW-Vorstau, Machbarkeitsstudie,

Zwischenergebnisse, Unterlagen

Vielen Dank flr die Bereitstellung der Unterlagen der Zwischenergebnisse der Machbarkeitsstudie zu den
dezentralen Lkw-Vorstauplatzen fur das Industriegebiet Billbrook/Rothenburgsort.

Fiar VE mochte ich folgenden Hinweise zur Machbarkeitsstudie abgeben, dabei sehen wir unsere Betroffenheit
nur fur die Potentialfldchen an den HauptverkehrsstraBenzligen der GroBmannstraBe und der Andreas-Meyer-
StraBe :

Flache 11: Es werde fast alle vorhandenen Parkbuchten als Potential flr Vorstauflache gekennzeichnet. Es
sollte aber klar sein, dass nicht alle als solche beschildert werden konnen, sondern nur ein Anteil dessen. Die
GroBe des Anteils ist einerseits von dem Bedarf an Vorstauplétzen in diesem Gebiet, aber auch von dem
Bedarf des langeren Parkens abhangig.

Der Radverkehr wird in diesem StraBenzug im Bestand im Mischverkehr gefluhrt. Diese Flihrung entspricht
nicht den heutigen Standards. An einer HauptverkehrsstraBe mit hohem Schwerlastverkehrsanteil wie an der
GroBmannstraf3e ist langfristig eine separate Fuhrung des Radverkehrs im vorhandenen StraBenquerschnitt
erforderlich. Dies bedeutet, dass die Potentialflachen in den Parkbuchten in gewisser Weise als temporar zu
sehen sind.

Flache 12.1: Die vorgesehenen Schragparkstande an einer vierspurigen HauptverkehrsstraBe sind aus
Verkehrssicherheitsgriinden aufgrund des Ausparkvorgangs nicht zulassig, auch wenn einige wenige Pkw-
Schragparkstande im Bestand vorhanden sind. Diese wiirden bei einem StraBenumbau nicht bestehen
bleiben. Aus diesem Grund sollten die Potentialflachen in der Form als Schragparkstande so nichtin der
Machbarkeitsstudie dargestellt werden.

Flache 12.2: Die vorgesehenen Schragparkstande an einer vierspurigen HauptverkehrsstraBe sind aus
Verkehrssicherheitsgrinden aufgrund des Ausparkvorgangs nicht zulassig. Aus diesem Grund sollten die
Potentialflachen in der Form als Schragparkstande auch nicht in der Machbarkeitsstudie dargestellt werden.
An einer HauptverkehrsstraBe mit hohem Schwerlastverkehrsanteil wie an der GroBmannstraBe ist langfristig
eine separate Fuhrung des Radverkehrs im vorhandenen StraBenquerschnitt mitzudenken. Dies bedeutet,
dass angedachte Umbauten, wie die hier vorgeschlagene Nebenfahrbahn/Bypass entweder in diesem

1



Abschnitt eine separate Radverkehrsflihrung zu beruicksichtigen haben, was die Potentiale reduziert. Oder die
Umbauten nur als temporar zu betrachten sind.
Flache 13: Die dargestellte Form des Bypass zum Erreichen der Langsparkstande tiber die Uberfahrten wird
seitens VE nicht als machbar angesehen und sollte deshalb entfallen. Alternativ kdnnen ahnlich wie inder
GroBmannstraBe einigen vorhandene Parkbuchten als Vorstaupotentiale in die Studie aufgenommen werden.
Flache 15: siehe Hinweise zu Flache 11
Zu 9 Empfehlung zur Umsetzung
Hinsichtlich der Umsetzung fehlt aus Sicht von VE ein ungefahres Bedarfs/Konzeptziel der Anzahl von Platzen
fur die einzelnen Fahrzeugarten (Last- und Sattelzliigen so wie Transporter/Sprinter), die fur das Industriegebiet
ggfls. je nach Lage im Gebiet angedacht bzw. als erforderlich erachtet sind. Durch eine sukzessive Umsetzung
kann sich diesem Ziel angenahert werden. Dabei ist zu beachten, dass sich ausgewiesene Vorstauflachen mit
allgemeinen Parkbuchten in den StraBenzligen abwechseln sollten, um die Nutzung des offentlichen StraBen-
bzw. Parkraums gleichmaBig auszurichten.
Ich bitte zu beachten, dass in dem Erlauterungstext einige Kommmentare enthalten sind.
Fur Ruckfragen stehe ich gerne zur Verfligung.
Mit freundlichen GriiBen

I
Verkehrsbelange in der Stadtentwicklung
Gesamtstadtische Themen und Projekte, VE323
Freie und Hansestadt Hamburg
Behorde flir Verkehr und Mobilitatswende
Amt Verkehr, Abt. Verkehrsentwicklung
Alter Steinweg 4, 20459 Hamburg
Tel.: +49 (0) 40-4 28 41 3594

it

Anmerkungen SBI:

Kommentare im Erlauterungsbericht wurden teilweise Ubernommen (bsp. StadtRad-Station, siehe
auch Anmerkung von hum Standort 1).

Zu Ifd.-Nr. 11 und 15: GroRmannstralle

Mit der verkehrlichen Neuordnung der GrolRmannstrafRe unter Berlicksichtigung der
Radverkehrsfihrung kénnen Vorstaubereiche bedarfsgerecht geplant bzw. hergestellt werden. Mit
einer stufenweisen Umsetzung bzw. Freigabe der Stellpatze flr den Guterverkehr kann auf den
Bedarf flexibel reagiert werden (Bedarfsgerechte Ausweisung als Vorstaubereich mittels
Verkehrszeichen).

Siehe auch Stellungnahme vo_zu diesen Standorten.

Zu Ifd.-Nr. 12.1 und 12.2: GroBmannstral3e
Keine Umsetzung wegen einer Schraganordnung wie im Bericht beschrieben.
Zu Ifd.-Nr. 13: Andreas-Meyer-Strafle

Der Standort ist bereits in der BWI-Aufgabenstellung als 3. Kategorie bezeichnet worden. Er wird
nicht zur Umsetzung empfohlen.



Verkehrsdirektion Hamburg, 15.01.2025

Zentrale StraRenverkehrsbehorde Tel.: 4286 55412
VD 51 Mail: POL-VD51
A 430 uber VDLS VD 50 VD 510

(im HIM-Workflow gezeichnet)

Machbarkeitsstudie: dezentraler LKW-Vorstau; Industriegebiet Billbrook /
Rothenburgsort

A 430 bat um Stellungnahme zu Vorstauflachen im Bereich Billbrook. Die Verkehrsdirektion
(VD) 51 nimmt unter Einbeziehung der Stralenverkehrsbehodrden (StVB) der ortlich zustandi-
gen Polizeikommissariate (PK) 41 und 42 wie folgt Stellung.

Die Planungen fur dezentrale LKW-Vorstauflachen im Bereich ,Industriegebiet Bill-
brook / Rothenburgsort” werden begrift und beflrwortet.

Die unter Punkt 3.12 benannte Stellflache (GroBmannsstralRe — Griinsteifen) befindet
sich im Zustandigkeitsbereich des PK 41. Eine senkrechte bzw. schrage Parkanord-
nung ist aus Sicherheitsgriinden (komplizierte Ein- und Ausparkmandéver im Bereich
einer vierspurigen HauptverkehrsstralRe) nicht zu empfehlen. Es sollte auf die in der
Machbarkeitsstudie vorgeschlagene Alternativiésung (Bypass zur GroRmannstrale;
Parken in Langsrichtung) zurtickgegriffen werden.

Folgende anvisierte Stellflachen befinden sich im Zustandigkeitsbereich des PK 42.

Stellplatz 1 ,Poggendorffdreieck®

Eine Schragaufstellung auf dem ,Dreieck” wird kritisch gesehen, da es prognostisch
Probleme und Gefahren beim Ein- bzw. Ausfahren in bzw. aus diesen Flachen geben
wird. Die alternativ dargestellten Flachen parallel zum StralRenverlauf werden hier po-
sitiv gesehen.

Stellplatz 2 ,Pinkertweg Nordseite dstlich der Moorfleeter StraRe”
Die Einrichtung dieser Flachen hatte den zusatzlichen positiven Effekt, dass die
schlechten bzw. nicht mehr vorhandenen Gehwegflachen ertlichtigt werden.

Stellplatz 3 ,Liebigstrale Nordseite zwischen Liebigbricke und Billorookdeich (West)*
Auch hier wirde der Effekt eintreten, dass zusatzlich die schlechten bzw. nicht mehr
vorhandenen Gehwegflachen ertlichtigt werden.

Stellplatz 4 ,Liebigstrae Nordseite (Grunflache) Bypass*
Es wirden in diesem Bereich weitere zuséatzliche Flachen geschaffen werden und
auch der Altbestand wirde erneuert werden.

Stellplatz 5 ,Liebigstralle Sudseite zwischen Liebigbriicke und Billbrookdeich (West)"
In diesem Bereich muss trotz der vorhandenen Haltverbote gewahrleistet sein, dass
ein Begegnungsverkehr LKW/ LKW weiterhin gefahrlos mdglich ist.
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SBI:
Siehe Kap. 3.5.2: Die Restfahrbahnbreite ist > 5,90 m. Lkw-Begegnungsverkehr ist
madglich.

Stellplatz 6 ,Liebigstrale Sudseite (Grinflache) Bypass*
Auch hier wird die Schaffung von zusatzlichen Flachen und Ertiichtigung vom Altbe-
stand positiv gesehen.

Stellplatz 7 ,Werner-Siemens-Strale Sudseite dstlich der Moorfleeter Stralle”

Hier muss bei einer Verbreiterung der jetzigen Parkstande von 2 auf 3 Meter darauf
geachtet werden, dass ein gefahrloser Begegnungsverkehr LKW/ LKW madglich bleibt.
Weiterhin mussten noch Parkmdglichkeiten fliir PKW verbleiben, da viele der im zwei-
ten Abschnitt ansassigen Firmen nur kleine Betriebshdfe haben, wo ein Parken auf
dem Gelande kaum maglich ist.

SBI:
Siehe Kap. 3.7.2: Die Restfahrbahnbreite ist vorbehaltlich einer Bestandsvermessung
> 5,90 m. Lkw-Begegnungsverkehr ist mdglich.

Stellplatz 10 ,BredowstralRe Siidseite Bypass”

Der Parkdruck fur PKW ist in diesem Bereich sehr hoch, da durch die stetig wachsende
Feuerwehrakademie und den damit einhergehenden wachsenden Besucherzahlen
schon jetzt die Flachen nicht mehr ausreichen, um gentigend Parkmaoglichkeiten fur
die Wirtschaftsverkehre anbieten zu kdnnen und zeitgleich die Bedarfe der Besucher
der Feuerwehrakademie abzudecken, welche oft zusatzlich zu ihrer Tagesdienstklei-
dung noch ihre Einsatzkleidung mitbringen mussen, was fur viele die Nutzung vom
OPNV und lange FuRwege fast ausschlief3t.

Stellplatz 13 ,Andreas-Meyer-Stralle Nordseite in Hohe Nr.9*

Die gemachten Vorschlage werden kritisch gesehen, da die geplanten Stellplatze ,hin-
ter* dem Geh-/Radweg liegen und zu befurchten ist, dass Kraftfahrer diese Flachen
befahren werden.

SBI:
Dieser Standort wird nicht zur Umsetzung empfohlen.

Stellplatz 14 ,Pinkertweg Sudseite westlich Porgesring”

Die vorgestellte bauliche ,Legalisierung“ der hier unerwiinschten Parkgewohnheiten
durch Subunternehmer von Paketdienstleistern in Form von Senkrechtaufstellung wird
hier kritisch gesehen. Ein Ausfahren aus diesen Senkrechtparkstanden fiur Fahrzeuge
der ,Sprinterklasse” ist mit erheblichen Sichtbehinderungen verbunden und birgt daher
erhebliche Unfallgefahren, welche in einem Industriegebiet mit sehr hohem Schwer-
lastanteil erhebliche Folgen haben kénnen. Eine Schaffung von parallel zur Fahrbahn
verlaufenden Parkstanden und eventuell noch eines Bypasses waren hier winschens-
wert.

SBI:
Anderung der Ausbauvariante auf eine Léngsaufstellung am Fahrbahnrand. Fiir einen
Bypass ist die Nebenflache nicht breit genug (bis zur Strallenbegrenzungslinie).

Thema: Beschilderung



3

Hinsichtlich der Beschilderung der vorgestellten Fladchen sollte genau
betrachtet werden, welche Flachen wann fir Dauerparker und welche Flachen nur fur
den tatsachlichen ,Vorstau®, also durch den ,Kurzparker® wegen Pause oder Wartezeit
bei der Be-und Entladung genutzt werden sollen.

Sollte keine Differenzierung erfolgen, wird sich voraussichtlich nicht viel zur derzeitigen
Parksituation fiir den Gewerbeverkehr andern. Weiterhin sollten die Stellplatze an den
Fahrbahnrandern zusatzlich markiert werden, um eine bessere Verdeutlichung zu er-
reichen und um vor den Grundstlickszufahrten, welche zum Teil altersbedingt sehr
schmal sind, die Sichtdreiecke zu verbessern.
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LKW-Vorstau, dezentrales Konzept

1 Dreiecksflache LiebigstralRe / Poggendorfstrafe / WohlerstraBe

-Kostenschéatzung-
g und K atze

Nr. |Beschreibung Kg::;:'” Menge Einzelkosten
1 |Vorber Arbeiten (B Rodung, b ische MaB ) psch 1 1.000 €
2 |Abbruch Nebenfldchen einschl. Randeinf Gr h 15 €/m2 500 7.500 €
3 |Abbruch Fahrbahnbefestigung einschl. Trag tsorge 30 €/m2 0€

4 |Abbruch Fahrbahn (Pflaster) einschl. Tragschichten entsorgen 30 €EmM2 o€

5 |Deckschicht frasen ca. 10 cm 10 €/ m2 0€

6 |Gleisriickbau QEIm 80 7200€
7 |Pechhaltigen Asphalt entsorgen TOE/0 0€

8 |Belasteten Boden entsorgen 60 €/m3 350 21.000€
9 |Deckenerneuerung, ca. 10cm 35 €im2 o€
10 |Erneuerung F: ( inschl. Trag 100 €/m2 0€
11 |Parkflachen & Gehweglberfahrten in P ise einschl. Tr; herstellen 90 €/m2 350 31.500€
12 |Gehweguberfahrten in Pflasterbauweise einschl. Tragschichten herstellen 90 €/m2 o€
13 |Fahrbahn in Pl rt ise einschl. Tragschichten herstellen 80 €/m2 0€
14 [Nebenflachen in Pflaster ise, B I einschl. Tr hichten herstellen 60 €/m2 160 9600 €
15 |Gr 1 gen, Oberboden 25 €/m2 500 15.000 €
16 |Bodschung anpassen 30 €/m2 0€
17 |Baume liefern und pflanzen 2.000 €78tk 16 32.000€
18 |Hochbord liefern und einbauen 50 €/m 150 7500 €
19 |Kassler Sonderbord liefern und einbauen 100 €/m 0€
20 |Tiefbord liefern und einbauen 40 €/m 250 10.000€
21 d liefern und einbauen 30 €/m 0€
22 |StraBenablaufe eink und A gen verlegen 3.000 €78tk 2 6000 €
23 |Taktile Elemente psch

24 (B ung i tfernen, neu) psch 1 1.000 €
25 |MaRnahmen Offentliche Beleuchtung 4.000 €/SK 0€
26 |Markierungen (R streifen, F gr Sperrflachen), etc.) psch

27 |Baumrost liefern und einbauen 2000 €73tk o€
28 |Absperrelemente einbauen (Biigel etc.), Ausstattung 250 €/Stk 0€
29 |Baustelleneinrichtung 5% 7465€
30 [Verkehrssicherung, -fihrung, Bauzwischenzustande 5% TA465€
31 |Basisbaukosten; netto 164.230€

32 |Mehrwertsteuer {19%) 19% 31.204 €

33 |Basisbaukosten; brutto 195434 €

34 (gem. Drm':‘l-(s':ac;:. :/;/;gt?’diaf::a)ums‘e" 15% 28315€

35 |Preissteigerung 3% 0 o€

36 [Rundung 5251 €

37 |Gesamtkostenschatzung (brutto, gerundet) je Abschnitt 230,000 €

38 |Gesamtkostenschitzung (brutto, gerundet) P 230.000 €

29.11.2024; SBI GmbH




LKW-Vorstau, dezentrales Konzept

2 Pinkertweg
-Kostenschéatzung-
g und K atze

Nr. |Beschreibung Kg::;:'” Menge Einzelkosten
1 |Vorber Arbeiten (B Rodung, b ische MaB ) psch

2 |Abbruch Nebenfldchen einschl. Randeinf Gr h 15 €/m2 3.000 45.000 €
3 |Abbruch Fahrbahnbefestigung einschl. Trag tsorge 30 €/m2 0€

4 |Abbruch Fahrbahn (Pflaster) einschl. Tragschichten entsorgen 30 €EmM2 o€

5 |Deckschicht frasen ca. 10 cm 10 €/ m2 0€

6 |Gleisriickbau QEIm o€

7 |Pechhaltigen Asphalt entsorgen TOE/0 0€

8 |[Belasteten Boden entsorgen 60 €/m3 2100 126.000 €
9 |Deckenerneuerung, ca. 10cm 35 €im2 o€
10 |Erneuerung F: ( inschl. Trag 100 €/m2 0€
11 |Parkflachen & Gehweglberfahrten in P ise einschl. Tr; herstellen 90 €/m2 1.300 117.000 €
12 |Gehweguberfahrten in Pflasterbauweise einschl. Tragschichten herstellen 90 €/m2 o€
13 |Fahrbahn in Pl rt ise einschl. Tragschichten herstellen 80 €/m2 0€
14 [Nebenflachen in Pflaster ise, B I einschl. Tr hichten herstellen 60 €/m2 1.500 90.000 €
15 |Gr 1 gen, Oberboden 25 €/m2 200 5000€
16 |Bodschung anpassen 30 €/m2 0€
17 |Baume liefern und pflanzen 2.000 €78tk 2 4000¢€
18 |Hochbord liefern und einbauen 50 €/m 600 30.000€
19 |Kassler Sonderbord liefern und einbauen 100 €/m 0€
20 |Tiefbord liefern und einbauen 40 €/m 1.100 44.000 €
21 d liefern und einbauen 30 €/m 0€
22 |StraBenablaufe eink und A gen verlegen 3.000 €78tk 8 22500¢€
23 |Taktile Elemente psch

24 (B ung i tfernen, neu) psch 1 6.000€
25 |MaRnahmen Offentliche Beleuchtung 4.000 €/SK 1" 44.000€
26 |Markierungen (R streifen, F gr Sperrflachen), etc.) psch

27 |Baumrost liefern und einbauen 2000 €73tk o€
28 |Absperrelemente einbauen (Biigel etc.), Ausstattung 250 €/Stk 0€
29 |Baustelleneinrichtung 5% 26675€
30 [Verkehrssicherung, -fihrung, Bauzwischenzustande 5% 26675€
31 |Basisbaukosten; netto 586.850 €

32 |Mehrwertsteuer {19%) 19% 111.502€

33 |Basisbaukosten:; brutto 698.352 €

34 (gem. Drm':‘l-(s':ac;:. :/;/;gt?’diaf::a)ums‘e" 15% 104753 €

35 |Preissteigerung 3% 0 o€

36 |Rundung 6896 €

37 |Gesamtkostenschatzung (brutto, gerundet) je Abschnitt 810,000 €

38 |Gesamtkostenschitzung (brutto, gerundet) P 810.000 €

29.11.2024; SBI GmbH




LKW-Vorstau, dezentrales Konzept
3 LiebigstraBe (Nordseite) StraBenrand

-Kostenschéatzung-
g und K atze

Nr. |Beschreibung Kg::;:'” Menge Einzelkosten
1 |Vorber Arbeiten (B Rodung, b ische MaB ) psch

2 |Abbruch Nebenfldchen einschl. Randeinf Gr h 15 €/m2 700 10500 €
3 |Abbruch Fahrbahnbefestigung einschl. Trag tsorge 30 €/m2 0€

4 |Abbruch Fahrbahn (Pflaster) einschl. Tragschichten entsorgen 30 €EmM2 o€

5 |Deckschicht frasen ca. 10 cm 10 €/ m2 0€

6 |Gleisriickbau QEIm o€

7 |Pechhaltigen Asphalt entsorgen TOE/0 0€

8 |[Belasteten Boden entsorgen 60 €/m3 490 29400€
9 |Deckenerneuerung, ca. 10cm 35 €im2 o€
10 |Erneuerung F: ( inschl. Trag 100 €/m2 0€
11 |Parkflachen & Gehweglberfahrten in P ise einschl. Tr; herstellen 90 €/m2 300 27.000€
12 |Gehweguberfahrten in Pflasterbauweise einschl. Tragschichten herstellen 90 €/m2 o€
13 |Fahrbahn in Pl rt ise einschl. Tragschichten herstellen 80 €/m2 0€
14 [Nebenflachen in Pflaster ise, B I einschl. Tr hichten herstellen 60 €/m2 350 21.000€
15 |Gr 1 gen, Oberboden 25 €/m2 75 1875€
16 |Bodschung anpassen 30 €/m2 0€
17 |Baume liefern und pflanzen 2.000 €78tk 3 6.000€
18 |Hochbord liefern und einbauen 50 €/m 150 7500 €
19 |Kassler Sonderbord liefern und einbauen 100 €/m 0€
20 |Tiefbord liefern und einbauen 40 €/m 250 10.000€
21 d liefern und einbauen 30 €/m 0€
22 |StraBenablaufe eink und A gen verlegen 3.000 €78tk 2 6000 €
23 |Taktile Elemente psch

24 (B ung i tfernen, neu) psch 1 2000€
25 |MaRnahmen Offentliche Beleuchtung 4.000 €/SK 3 12000 €
26 |Markierungen (R streifen, F gr Sperrflachen), etc.) psch

27 |Baumrost liefern und einbauen 2000 €73tk o€
28 |Absperrelemente einbauen (Biigel etc.), Ausstattung 250 €/Stk 0€
29 |Baustelleneinrichtung 5% 6.664 €
30 [Verkehrssicherung, -fihrung, Bauzwischenzustande 5% 6664 €
31 |Basisbaukosten; netto 146.603 €

32 |Mehrwertsteuer {19%) 19% 27.854 €

33 |Basisbaukosten; brutto 174.457 €

34 (gem. Drm':‘l-(s':ac;:. :/;/;gt?’diaf::a)ums‘e" 15% 26.169€

35 |Preissteigerung 3% 0 o€

36 [Rundung 9374 €

37 |Gesamtkostenschatzung (brutto, gerundet) je Abschnitt 210,000 €

38 |Gesamtkostenschitzung (brutto, gerundet) P 210.000 €

29.11.2024; SBI GmbH




LKW-Vorstau, dezentrales Konzept
4 LiebigstraRe (Nordseite) Griinstreifen

-Kostenschéatzung-
g und K atze

Nr. |Beschreibung Kg::;:'” Menge Einzelkosten
1 |Vorber Arbeiten (B Rodung, b ische MaB ) psch

2 |Abbruch Nebenfldchen einschl. Randeinf Gr h 15 €/m2 1.700 25500 €
3 |Abbruch Fahrbahnbefestigung einschl. Trag tsorge 30 €/m2 0€

4 |Abbruch Fahrbahn (Pflaster) einschl. Tragschichten entsorgen 30 €EmM2 o€

5 |Deckschicht frasen ca. 10 cm 10 €/ m2 0€

6 |Gleisriickbau QEIm o€

7 |Pechhaltigen Asphalt entsorgen TOE/0 0€

8 |[Belasteten Boden entsorgen 60 €/m3 1.190 71400€
9 |Deckenerneuerung, ca. 10cm 35 €im2 o€
10 |Erneuerung F: ( inschl. Trag 100 €/m2 500 50000 €
11 |Parkflachen & Gehweglberfahrten in P ise einschl. Tr; herstellen 90 €/m2 400 36.000 €
12 |Gehweguberfahrten in Pflasterbauweise einschl. Tragschichten herstellen 90 €/m2 o€
13 |Fahrbahn in Pl rt ise einschl. Tragschichten herstellen 80 €/m2 0€
14 [Nebenflachen in Pflaster ise, B I einschl. Tr hichten herstellen 60 €/m2 400 24.000€
15 |Gr 1 gen, Oberboden 25 €/m2 400 10000 €
16 |Bodschung anpassen 30 €/m2 0€
17 |Baume liefern und pflanzen 2.000 €78tk ] 12.000 €
18 |Hochbord liefern und einbauen 50 €/m 500 25000€
19 |Kassler Sonderbord liefern und einbauen 100 €/m 0€
20 |Tiefbord liefern und einbauen 40 €/m 300 12.000€
21 d liefern und einbauen 30 €/m 0€
22 |StraBenablaufe eink und A gen verlegen 3.000 €78tk 5 15.000 €
23 |Taktile Elemente psch

24 (B ung i tfernen, neu) psch 1 2000€
25 |MaRnahmen Offentliche Beleuchtung 4.000 €/SK 0€
26 |Markierungen (R streifen, F gr Sperrflachen), etc.) psch

27 |Baumrost liefern und einbauen 2000 €73tk o€
28 |Absperrelemente einbauen (Biigel etc.), Ausstattung 250 €/Stk 0€
29 |Baustelleneinrichtung 5% 14.145€
30 [Verkehrssicherung, -fihrung, Bauzwischenzustande 5% 14.145€
31 |Basisbaukosten; netto 311.190€

32 |Mehrwertsteuer {19%) 19% 59126 €

33 |Basisbaukosten; brutto 370316 €

34 (gem. Drm':‘l-(s':ac;:. :/;/;gt?’diaf::a)ums‘e" 15% 55547 €

35 |Preissteigerung 3% 0 o€

36 |Rundung 4136 €

37 |Gesamtkostenschatzung (brutto, gerundet) je Abschnitt 430,000 €

38 |Gesamtkostenschitzung (brutto, gerundet) P 430.000 €

29.11.2024; SBI GmbH




LKW-Vorstau, dezentrales Konzept
5 LiebigstraBe (Sudseite) , ab Liebigbriicke, StraBenrand

-Kostenschéatzung-
g und K atze

Nr. |Beschreibung Kg::;:'” Menge Einzelkosten
1 |Vorber Arbeiten (B Rodung, b ische MaB ) psch

2 |Abbruch Nebenfldchen einschl. Randeinf Gr h 15 €/m2 0€
3 |Abbruch Fahrbahnbefestigung einschl. Trag tsorge 30 €/m2 0€
4 |Abbruch Fahrbahn (Pflaster) einschl. Tragschichten entsorgen 30 €EmM2 o€
5 |Deckschicht frasen ca. 10 cm 10 €/ m2 0€
6 |Gleisriickbau QEIm o€
7 |Pechhaltigen Asphalt entsorgen TOE/0 0€
8 |[Belasteten Boden entsorgen 60 €/m3 0€
9 |Deckenerneuerung, ca. 10cm 35 €im2 o€
10 |Erneuerung F: ( inschl. Trag 100 €/m2 0€
11 |Parkflachen & Gehweglberfahrten in P ise einschl. Tr; herstellen 90 €/m2 0€
12 |Gehweguberfahrten in Pflasterbauweise einschl. Tragschichten herstellen 90 €/m2 o€
13 |Fahrbahn in Pl rt ise einschl. Tragschichten herstellen 80 €/m2 0€
14 [Nebenflachen in Pflaster ise, B I einschl. Tr hichten herstellen 60 €/m2 0€
15 |Gr 1 gen, Oberboden 25 €/m2 0€
16 |Bodschung anpassen 30 €/m2 0€
17 |Baume liefern und pflanzen 2.000 €78tk o€
18 |Hochbord liefern und einbauen 50 €/m 0€
19 |Kassler Sonderbord liefern und einbauen 100 €/m 0€
20 |Tiefbord liefern und einbauen 40 €/m 0€
21 d liefern und einbauen 30 €/m 0€
22 |(StraBenablaufe eink und A gen verlegen 3.000 €73tk o€
23 |Taktile Elemente psch

24 (B ung i tfernen, neu) psch 1 2000€
25 |MaRnahmen Offentliche Beleuchtung 4.000 €/SK 0€
26 |Markierungen (R streifen, F gr Sperrflachen), etc.) psch

27 |Baumrost liefern und einbauen 2000 €73tk o€
28 |Absperrelemente einbauen (Biigel etc.), Ausstattung 250 €/Stk 0€
29 |Baustelleneinrichtung 5% 100€
30 [Verkehrssicherung, -fihrung, Bauzwischenzustande 5% 100 €
31 |Basisbaukosten; netto 2200 €

32 |Mehrwertsteuer {19%) 19% 418 €

33 |Basisbaukosten; brutto 2618 €

34 (gem. Drm':‘l-(s':ac;:. :/;/;gt?’diaf::a)ums‘e" 15% 393€

35 |Preissteigerung 3% 0 o€

36 |Rundung 6989 €

37 |Gesamtkostenschatzung (brutto, gerundet) je Abschnitt 10,000 €

38 |Gesamtkostenschitzung (brutto, gerundet) P 10.000 €

29.11.2024; SBI GmbH




LKW-Vorstau, dezentrales Konzept
6 LiebigstraBe (Sudseite) , ab Liebigbriicke, Gleisbett

-Kostenschéatzung-
g und K atze

Nr. |Beschreibung Kg::;:'” Menge Einzelkosten
1 |Vorber Arbeiten (B Rodung, b ische MaB ) psch
2 |Abbruch Nebenfldchen einschl. Randeinf Gr h 15 €/m2 1.300 19.500 €
3 |Abbruch Fahrbahnbefestigung einschl. Trag tsorge 30 €/m2 0€
4 |Abbruch Fahrbahn (Pflaster) einschl. Tragschichten entsorgen 30 €EmM2 o€
5 |Deckschicht frasen ca. 10 cm 10 €/ m2 0€
6 |Gleisriickbau QEIm o€
7 |Pechhaltigen Asphalt entsorgen TOE/0 0€
8 |[Belasteten Boden entsorgen 60 €/m3 910 54600 €
9 |Deckenerneuerung, ca. 10cm 35 €im2 o€
10 |Erneuerung F: ( inschl. Trag 100 €/m2 500 50000 €
11 |Parkflachen & Gehweglberfahrten in P ise einschl. Tr; herstellen 90 €/m2 300 27.000€
12 |Gehweguberfahrten in Pflasterbauweise einschl. Tragschichten herstellen 90 €/m2 o€
13 |Fahrbahn in Pl rt ise einschl. Tragschichten herstellen 80 €/m2 0€
14 [Nebenflachen in Pflaster ise, B I einschl. Tr hichten herstellen 60 €/m2 450 27.000€
15 |Gr fl gen, Oberboden 25 €/m2 0€
16 |Bodschung anpassen 30 €/m2 0€
17 |Baume liefern und pflanzen 2.000 €78tk 2 4000¢€
18 |Hochbord liefern und einbauen 50 €/m 300 15000 €
19 |Kassler Sonderbord liefern und einbauen 100 €/m 0€
20 |Tiefbord liefern und einbauen 40 €/m 150 6000€
21 d liefern und einbauen 30 €/m 0€
22 |StraBenablaufe eink und A gen verlegen 3.000 €78tk 4 12000 €
23 |Taktile Elemente psch
24 (B ung i tfernen, neu) psch 1 2000€
25 |MaRnahmen Offentliche Beleuchtung 4.000 €/SK 2 8000€
26 |Markierungen (R streifen, F gr Sperrflachen), etc.) psch
27 |Baumrost liefern und einbauen 2000 €73tk o€
28 |Absperrelemente einbauen (Biigel etc.), Ausstattung 250 €/Stk 0€
29 |Baustelleneinrichtung 5% 11.255€
30 [Verkehrssicherung, -fihrung, Bauzwischenzustande 5% 11.255€
31 |Basisbaukosten; netto 247610€
32 |Mehrwertsteuer {19%) 19% 47.046 €
33 |Basisbaukosten; brutto 294656 €
34 (gem. Drm':‘l-(s':ac;:. :/;/;gt?’diaf::a)ums‘e" 15% 44198 €
35 |Preissteigerung 3% 0 o€
36 [Rundung 1146 €
37 |Gesamtkostenschatzung (brutto, gerundet) je Abschnitt 340.000 €
38 |Gesamtkostenschitzung (brutto, gerundet) P 340.000 €

29.11.2024; SBI GmbH




LKW-Vorstau, dezentrales Konzept
7 Werner-Siemens-StralRe (Sackgasse)

-Kostenschéatzung-
g und K atze

Nr. |Beschreibung Kg::;:'” Menge Einzelkosten
1 |Vorber Arbeiten (B Rodung, b ische MaB ) psch

2 |Abbruch Nebenfldchen einschl. Randeinf Gr h 15 €/m2 0€
3 |Abbruch Fahrbahnbefestigung einschl. Trag tsorge 30 €/m2 0€
4 |Abbruch Fahrbahn (Pflaster) einschl. Tragschichten entsorgen 30 €EmM2 o€
5 |Deckschicht frasen ca. 10 cm 10 €/ m2 0€
6 |Gleisriickbau QEIm o€
7 |Pechhaltigen Asphalt entsorgen TOE/0 0€
8 |[Belasteten Boden entsorgen 60 €/m3 0€
9 |Deckenerneuerung, ca. 10cm 35 €im2 o€
10 |Erneuerung F: ( inschl. Trag 100 €/m2 0€
11 |Parkflachen & Gehweglberfahrten in P ise einschl. Tr; herstellen 90 €/m2 0€
12 |Gehweguberfahrten in Pflasterbauweise einschl. Tragschichten herstellen 90 €/m2 o€
13 |Fahrbahn in Pl rt ise einschl. Tragschichten herstellen 80 €/m2 0€
14 [Nebenflachen in Pflaster ise, B I einschl. Tr hichten herstellen 60 €/m2 0€
15 |Gr 1 gen, Oberboden 25 €/m2 0€
16 |Bodschung anpassen 30 €/m2 0€
17 |Baume liefern und pflanzen 2.000 €78tk o€
18 |Hochbord liefern und einbauen 50 €/m 0€
19 |Kassler Sonderbord liefern und einbauen 100 €/m 0€
20 |Tiefbord liefern und einbauen 40 €/m 0€
21 d liefern und einbauen 30 €/m 0€
22 |(StraBenablaufe eink und A gen verlegen 3.000 €73tk o€
23 |Taktile Elemente psch

24 (B ung i tfernen, neu) psch 1 13.000€
25 |MaRnahmen Offentliche Beleuchtung 4.000 €/SK 0€
26 |Markierungen (R streifen, F gr Sperrflachen), etc.) psch

27 |Baumrost liefern und einbauen 2000 €73tk o€
28 |Absperrelemente einbauen (Biigel etc.), Ausstattung 250 €/Stk 0€
29 |Baustelleneinrichtung 5% 650 €
30 [Verkehrssicherung, -fihrung, Bauzwischenzustande 5% BS0 €
31 |Basisbaukosten; netto 14300 €

32 |Mehrwertsteuer {19%) 19% 2717 €

33 |Basisbaukosten; brutto 17.017 €

34 (gem. Drm':‘l-(s':ac;:. :/;/;gt?’diaf::a)ums‘e" 15% .

35 |Preissteigerung 3% 0 o€

36 [Rundung 430€

37 |Gesamtkostenschatzung (brutto, gerundet) je Abschnitt 20.000 €

38 |Gesamtkostenschitzung (brutto, gerundet) P 20.000 €

29.11.2024; SBI GmbH




LKW-Vorstau, dezentrales Konzept

8 Miihlenhagen

-Kostenschéatzung-
g und K atze

Nr. |Beschreibung Kg::;:'” Menge Einzelkosten
1 |Vorber Arbeiten (B Rodung, b ische MaB ) psch
2 |Abbruch Nebenfldchen einschl. Randeinf Gr h 15 €/m2 1.500 22500€
3 |Abbruch Fahrbahnbefestigung einschl. Trag tsorge 30 €/m2 0€
4 |Abbruch Fahrbahn (Pflaster) einschl. Tragschichten entsorgen 30 €EmM2 o€
5 |Deckschicht frasen ca. 10 cm 10 €/ m2 0€
6 |Gleisriickbau QEIm 200 18.000 €
7 |Pechhaltigen Asphalt entsorgen TOE/0 0€
8 |Belasteten Boden entsorgen 60 €/m3 1.050 63.000€
9 |Deckenerneuerung, ca. 10cm 35 €im2 o€
10 |Erneuerung F: ( inschl. Trag 100 €/m2 0€
11 |Parkflachen & Gehweglberfahrten in P ise einschl. Tr; herstellen 90 €/m2 450 40.500 €
12 |Gehweguberfahrten in Pflasterbauweise einschl. Tragschichten herstellen 90 €/m2 o€
13 |Fahrbahn in Pl rt ise einschl. Tragschichten herstellen 80 €/m2 0€
14 [Nebenflachen in Pflaster ise, B I einschl. Tr hichten herstellen 60 €/m2 450 27.000€
15 |Gr 1 gen, Oberboden 25 €/m2 500 15.000 €
16 |Bodschung anpassen 30 €/m2 0€
17 |Baume liefern und pflanzen 2.000 €78tk 14 28.000€
18 |Hochbord liefern und einbauen 50 €/m 200 10000 €
19 |Kassler Sonderbord liefern und einbauen 100 €/m 0€
20 |Tiefbord liefern und einbauen 40 €/m 300 12.000€
21 d liefern und einbauen 30 €/m 0€
22 |StraBenablaufe eink und A gen verlegen 3.000 €78tk 4 12000 €
23 |Taktile Elemente psch
24 (B ung i tfernen, neu) psch 1 2000€
25 |MaRnahmen Offentliche Beleuchtung 4.000 €/SK 2 8000€
26 |Markierungen (R streifen, F gr Sperrflachen), etc.) psch
27 |Baumrost liefern und einbauen 2000 €73tk o€
28 |Absperrelemente einbauen (Biigel etc.), Ausstattung 250 €/Stk 0€
29 |Baustelleneinrichtung 5% 12900 €
30 [Verkehrssicherung, -fihrung, Bauzwischenzustande 5% 12900 €
31 |Basisbaukosten; netto 283.800 €
32 |Mehrwertsteuer {19%) 19% 53822€
33 |Basisbaukosten; brutto 337.722¢€
34 (gem. Drm':‘l-(s':ac;:. :/;/;gt?’diaf::a)ums‘e" 15% 50856 €
35 |Preissteigerung 3% 0 o€
36 [Rundung 1620€
37 |Gesamtkostenschatzung (brutto, gerundet) je Abschnitt 390.000 €
38 |Gesamtkostenschitzung (brutto, gerundet) P 390.000 €

29.11.2024; SBI GmbH




LKW-Vorstau, dezentrales Konzept
9 Muhlenhagen (vor Liebigbriicke)

-Kostenschéatzung-
g und K atze

Nr. |Beschreibung Kg::;:'” Menge Einzelkosten
1 |Vorber Arbeiten (B Rodung, b ische MaB ) psch

2 |Abbruch Nebenfldchen einschl. Randeinf Gr h 15 €/m2 0€
3 |Abbruch Fahrbahnbefestigung einschl. Trag tsorge 30 €/m2 0€
4 |Abbruch Fahrbahn (Pflaster) einschl. Tragschichten entsorgen 30 €EmM2 o€
5 |Deckschicht frasen ca. 10 cm 10 €/ m2 0€
6 |Gleisriickbau QEIm o€
7 |Pechhaltigen Asphalt entsorgen TOE/0 0€
8 |[Belasteten Boden entsorgen 60 €/m3 0€
9 |Deckenerneuerung, ca. 10cm 35 €im2 o€
10 |Erneuerung F: ( inschl. Trag 100 €/m2 0€
11 |Parkflachen & Gehweglberfahrten in P ise einschl. Tr; herstellen 90 €/m2 0€
12 |Gehweguberfahrten in Pflasterbauweise einschl. Tragschichten herstellen 90 €/m2 o€
13 |Fahrbahn in Pl rt ise einschl. Tragschichten herstellen 80 €/m2 0€
14 [Nebenflachen in Pflaster ise, B I einschl. Tr hichten herstellen 60 €/m2 0€
15 |Gr 1 gen, Oberboden 25 €/m2 0€
16 |Bodschung anpassen 30 €/m2 0€
17 |Baume liefern und pflanzen 2.000 €78tk o€
18 |Hochbord liefern und einbauen 50 €/m 0€
19 |Kassler Sonderbord liefern und einbauen 100 €/m 0€
20 |Tiefbord liefern und einbauen 40 €/m 0€
21 d liefern und einbauen 30 €/m 0€
22 |(StraBenablaufe eink und A gen verlegen 3.000 €73tk o€
23 |Taktile Elemente psch

24 (B ung i tfernen, neu) psch 1.500€
25 |MaRnahmen Offentliche Beleuchtung 4.000 €/SK 0€
26 |Markierungen (R streifen, F gr Sperrflachen), etc.) psch

27 |Baumrost liefern und einbauen 2000 €73tk o€
28 |Absperrelemente einbauen (Biigel etc.), Ausstattung 250 €/Stk 0€
29 |Baustelleneinrichtung 5% 75€
30 [Verkehrssicherung, -fihrung, Bauzwischenzustande 5% 75€
31 |Basisbaukosten; netto 1650 €

32 |Mehrwertsteuer {19%) 19% 314 €

33 |Basisbaukosten; brutto 1964 €

34 (gem. Drm':‘l-(s':ac;:. :/;/;gt?’diaf::a)ums‘e" 15% 295€

35 |Preissteigerung 3% 0 o€

36 [Rundung T742€

37 |Gesamtkostenschatzung (brutto, gerundet) je Abschnitt 10,000 €

38 |Gesamtkostenschitzung (brutto, gerundet) P 10.000 €

29.11.2024; SBI GmbH




LKW-Vorstau, dezentrales Konzept

10 BredowstraRe (Siidseite)

-Kostenschéatzung-
g und K atze

Nr. |Beschreibung Kg::;:'” Menge Einzelkosten
1 |Vorber Arbeiten (B Rodung, b ische MaB ) psch

2 |Abbruch Nebenfldchen einschl. Randeinf Gr h 15 €/m2 2500 37.500€
3 |Abbruch Fahrbahnbefestigung einschl. Trag tsorge 30 €/m2 0€

4 |Abbruch Fahrbahn (Pflaster) einschl. Tragschichten entsorgen 30 €EmM2 o€

5 |Deckschicht frasen ca. 10 cm 10 €/ m2 0€

6 |Gleisriickbau QEIm 210 18.900 €
7 |Pechhaltigen Asphalt entsorgen TOE/0 0€

8 |Belasteten Boden entsorgen 60 €/m3 1.750 105.000 €
9 |Deckenerneuerung, ca. 10cm 35 €im2 o€
10 |Erneuerung F: ( inschl. Trag 100 €/m2 700 70.000 €
11 |Parkflachen & Gehweglberfahrten in P ise einschl. Tr; herstellen 90 €/m2 400 36.000 €
12 |Gehweguberfahrten in Pflasterbauweise einschl. Tragschichten herstellen 90 €/m2 o€
13 |Fahrbahn in Pl rt ise einschl. Tragschichten herstellen 80 €/m2 0€
14 [Nebenflachen in Pflaster ise, B I einschl. Tr hichten herstellen 60 €/m2 600 36.000 €
15 |Gr 1 gen, Oberboden 25 €/m2 800 20000€
16 |Bodschung anpassen 30 €/m2 0€
17 |Baume liefern und pflanzen 2.000 €78tk o€
18 |Hochbord liefern und einbauen 50 €/m 450 22500€
19 |Kassler Sonderbord liefern und einbauen 100 €/m 0€
20 |Tiefbord liefern und einbauen 40 €/m 400 16.000 €
21 d liefern und einbauen 30 €/m 0€
22 |StraBenablaufe eink und A gen verlegen 3.000 €78tk 4 12000 €
23 |Taktile Elemente psch

24 (B ung i tfernen, neu) psch 1.500€
25 |MaRnahmen Offentliche Beleuchtung 4.000 €/SK 4 16.000 €
26 |Markierungen (R streifen, F gr Sperrflachen), etc.) psch

27 |Baumrost liefern und einbauen 2000 €73tk o€
28 |Absperrelemente einbauen (Biigel etc.), Ausstattung 250 €/Stk 0€
29 |Baustelleneinrichtung 5% 19.570€
30 [Verkehrssicherung, -fihrung, Bauzwischenzustande 5% 19.570€
31 |Basisbaukosten; netto 430.540€

32 |Mehrwertsteuer {19%) 19% 81.803 €

33 |Basisbaukosten; brutto 512343 €

34 (gem. Drm':‘l-(s':ac;:. :/;/;gt?’diaf::a)ums‘e" 15% 76.851€

35 |Preissteigerung 3% 0 o€

36 |Rundung 806 €

37 |Gesamtkostenschatzung (brutto, gerundet) je Abschnitt 590.000 €

38 |Gesamtkostenschitzung (brutto, gerundet) P 590.000 €

29.11.2024; SBI GmbH




LKW-Vorstau, dezentrales Konzept

11 GroBmannstrale: Bereich zwischen BillstraBe und Gustav-Kunst-Strale, Parkstreifen

-Kostenschéatzung-
g und K atze

Nr. |Beschreibung Kg::;:'” Menge Einzelkosten
1 |Vorber Arbeiten (B Rodung, b ische MaB ) psch

2 |Abbruch Nebenfldchen einschl. Randeinf Gr h 15 €/m2 0€
3 |Abbruch Fahrbahnbefestigung einschl. Trag tsorge 30 €/m2 0€
4 |Abbruch Fahrbahn (Pflaster) einschl. Tragschichten entsorgen 30 €EmM2 o€
5 |Deckschicht frasen ca. 10 cm 10 €/ m2 0€
6 |Gleisriickbau QEIm o€
7 |Pechhaltigen Asphalt entsorgen TOE/0 0€
8 |[Belasteten Boden entsorgen 60 €/m3 0€
9 |Deckenerneuerung, ca. 10cm 35 €im2 o€
10 |Erneuerung F: ( inschl. Trag 100 €/m2 0€
11 |Parkflachen & Gehweglberfahrten in P ise einschl. Tr; herstellen 90 €/m2 0€
12 |Gehweguberfahrten in Pflasterbauweise einschl. Tragschichten herstellen 90 €/m2 o€
13 |Fahrbahn in Pl rt ise einschl. Tragschichten herstellen 80 €/m2 0€
14 [Nebenflachen in Pflaster ise, B I einschl. Tr hichten herstellen 60 €/m2 0€
15 |Gr fl gen, Oberboden 25 €/m2 0€
16 |Bodschung anpassen 30 €/m2 0€
17 |Baume liefern und pflanzen 2.000 €78tk o€
18 |Hochbord liefern und einbauen 50 €/m 0€
19 |Kassler Sonderbord liefern und einbauen 100 €/m 0€
20 |Tiefbord liefern und einbauen 40 €/m 0€
21 d liefern und einbauen 30 €/m 0€
22 |(StraBenablaufe eink und A gen verlegen 3.000 €73tk o€
23 |Taktile Elemente psch

24 (B ung i tfernen, neu) psch 6.500€
25 |MaRnahmen Offentliche Beleuchtung 4.000 €/SK 0€
26 |Markierungen (R streifen, F gr Sperrflachen), etc.) psch

27 |Baumrost liefern und einbauen 2000 €73tk o€
28 |Absperrelemente einbauen (Biigel etc.), Ausstattung 250 €/Stk 0€
29 |Baustelleneinrichtung 5% 325€
30 [Verkehrssicherung, -fihrung, Bauzwischenzustande 5% 325€
31 |Basisbaukosten; netto 7.150¢€

32 |Mehrwertsteuer {19%) 19% 1359 €

33 |Basisbaukosten:; brutto 8509 €

34 (gem. Drm':‘l-(s':ac;:. :/;/;gt?’diaf::a)ums‘e" 15% el

35 |Preissteigerung 3% 0 o€

36 [Rundung 215€

37 |Gesamtkostenschatzung (brutto, gerundet) je Abschnitt 10,000 €

38 |Gesamtkostenschitzung (brutto, gerundet) P 10.000 €

29.11.2024; SBI GmbH




LKW-Vorstau, dezentrales Konzept
12.1 GroRmannstraBe: Bereich zwischen BillstraRe und Gustav-Kunst-StraRe, Griinstreifen

-Kostenschéatzung-
g und K atze

Nr. |Beschreibung Kg::;:'” Menge Einzelkosten
1 |Vorber Arbeiten (B Rodung, b ische MaB ) psch

2 |Abbruch Nebenfldchen einschl. Randeinf Gr h 15 €/m2 1.000 15.000 €
3 |Abbruch Fahrbahnbefestigung einschl. Trag tsorge 30 €/m2 0€

4 |Abbruch Fahrbahn (Pflaster) einschl. Tragschichten entsorgen 30 €EmM2 o€

5 |Deckschicht frasen ca. 10 cm 10 €/ m2 0€

6 |Gleisriickbau QEIm o€

7 |Pechhaltigen Asphalt entsorgen TOE/0 0€

8 |[Belasteten Boden entsorgen 60 €/m3 700 42.000€
9 |Deckenerneuerung, ca. 10cm 35 €im2 o€
10 |Erneuerung F: ( inschl. Trag 100 €/m2 0€
11 |Parkflachen & Gehweglberfahrten in P ise einschl. Tr; herstellen 90 €/m2 500 45000 €
12 |Gehweguberfahrten in Pflasterbauweise einschl. Tragschichten herstellen 90 €/m2 o€
13 |Fahrbahn in Pl rt ise einschl. Tragschichten herstellen 80 €/m2 0€
14 [Nebenflachen in Pflaster ise, B I einschl. Tr hichten herstellen 60 €/m2 300 18.000 €
15 |Gr 1 gen, Oberboden 25 €/m2 200 5000€
16 |Bodschung anpassen 30 €/m2 0€
17 |Baume liefern und pflanzen 2.000 €78tk o€
18 |Hochbord liefern und einbauen 50 €/m 150 7500 €
19 |Kassler Sonderbord liefern und einbauen 100 €/m 0€
20 |Tiefbord liefern und einbauen 40 €/m 400 16.000 €
21 d liefern und einbauen 30 €/m 0€
22 |StraBenablaufe eink und A gen verlegen 3.000 €78tk 3 9000 €
23 |Taktile Elemente psch

24 (B ung i tfernen, neu) psch 2000€
25 |MaRnahmen Offentliche Beleuchtung 4.000 €/SK 0€
26 |Markierungen (R streifen, F gr Sperrflachen), etc.) psch

27 |Baumrost liefern und einbauen 2000 €73tk o€
28 |Absperrelemente einbauen (Biigel etc.), Ausstattung 250 €/Stk 0€
29 |Baustelleneinrichtung 5% 7975€
30 [Verkehrssicherung, -fihrung, Bauzwischenzustande 5% 7975€
31 |Basisbaukosten; netto 175450 €

32 |Mehrwertsteuer {19%) 19% 33336€

33 |Basisbaukosten:; brutto 208.786 €

34 (gem. Drm':‘l-(s':ac;:. :/;/;gt?’diaf::a)ums‘e" 15% 31.318€

35 |Preissteigerung 3% 0 o€

36 |Rundung 9897 €

37 |Gesamtkostenschatzung (brutto, gerundet) je Abschnitt 250,000 €

38 |Gesamtkostenschitzung (brutto, gerundet) P 250.000 €

29.11.2024; SBI GmbH




LKW-Vorstau, dezentrales Konzept
12.2 GroRmannstraBe: Bereich zwischen BillstraRe und Gustav-Kunst-StraRe, Griinstreifen

-Kostenschéatzung-
g und K atze

Nr. |Beschreibung Kg::;:'” Menge Einzelkosten
1 |Vorber Arbeiten (B Rodung, b ische MaB ) psch

2 |Abbruch Nebenfldchen einschl. Randeinf Gr h 15 €/m2 2.000 30.000€
3 |Abbruch Fahrbahnbefestigung einschl. Trag tsorge 30 €/m2 0€

4 |Abbruch Fahrbahn (Pflaster) einschl. Tragschichten entsorgen 30 €EmM2 o€

5 |Deckschicht frasen ca. 10 cm 10 €/ m2 0€

6 |Gleisriickbau QEIm o€

7 |Pechhaltigen Asphalt entsorgen TOE/0 0€

8 |Belasteten Boden entsorgen 60 €/m3 1.400 84.000€
9 |Deckenerneuerung, ca. 10cm 35 €im2 o€
10 |Erneuerung F: ( inschl. Trag 100 €/m2 600 60.000 €
11 |Parkflachen & Gehweglberfahrten in P ise einschl. Tr; herstellen 90 €/m2 550 49.500 €
12 |Gehweguberfahrten in Pflasterbauweise einschl. Tragschichten herstellen 90 €/m2 o€
13 |Fahrbahn in Pl rt ise einschl. Tragschichten herstellen 80 €/m2 0€
14 [Nebenflachen in Pflaster ise, B I einschl. Tr hichten herstellen 60 €/m2 550 33.000€
15 |Gr f gen, Oberboden 25 €/m2 300 7500 €
16 |Bodschung anpassen 30 €/m2 0€
17 |Baume liefern und pflanzen 2.000 €78tk o€
18 |Hochbord liefern und einbauen 50 €/m 400 20000€
19 |Kassler Sonderbord liefern und einbauen 100 €/m 0€
20 |Tiefbord liefern und einbauen 40 €/m 500 20000 €
21 d liefern und einbauen 30 €/m 0€
22 |StraBenablaufe eink und A gen verlegen 3.000 €78tk 5 15.000 €
23 |Taktile Elemente psch

24 (B ung i tfernen, neu) psch 2500€
25 |MaRnahmen Offentliche Beleuchtung 4.000 €/SK 0€
26 |Markierungen (R streifen, F gr Sperrflachen), etc.) psch

27 |Baumrost liefern und einbauen 2000 €73tk o€
28 |Absperrelemente einbauen (Biigel etc.), Ausstattung 250 €/Stk 0€
29 |Baustelleneinrichtung 5% 16.075€
30 [Verkehrssicherung, -fihrung, Bauzwischenzustande 5% 16.075€
31 |Basisbaukosten; netto 353.650 €

32 |Mehrwertsteuer {19%) 19% 67194 €

33 |Basisbaukosten:; brutto 420844 €

34 (gem. Drm':‘l-(s':ac;:. :/;/;gt?’diaf::a)ums‘e" 15% Ba127€

35 |Preissteigerung 3% 0 o€

36 |Rundung 6030 €

37 |Gesamtkostenschatzung (brutto, gerundet) je Abschnitt 490,000 €

38 |Gesamtkostenschitzung (brutto, gerundet) P 490.000 €

29.11.2024; SBI GmbH




LKW-Vorstau, dezentrales Konzept

13 Andres-Meyer-StralRe, Gleisfldche vor Fa. Bock & Schulte

-Kostenschéatzung-
g und K atze

Nr. |Beschreibung Kg::;:'” Menge Einzelkosten
1 |Vorber Arbeiten (B Rodung, b ische MaB ) psch

2 |Abbruch Nebenfldchen einschl. Randeinf Gr h 15 €/m2 700 10500 €
3 |Abbruch Fahrbahnbefestigung einschl. Trag tsorge 30 €/m2 0€

4 |Abbruch Fahrbahn (Pflaster) einschl. Tragschichten entsorgen 30 €EmM2 o€

5 |Deckschicht frasen ca. 10 cm 10 €/ m2 0€

6 |Gleisriickbau QEIm o€

7 |Pechhaltigen Asphalt entsorgen TOE/0 0€

8 |[Belasteten Boden entsorgen 60 €/m3 490 29400€
9 |Deckenerneuerung, ca. 10cm 35 €im2 o€
10 |Erneuerung F: ( inschl. Trag 100 €/m2 200 20000€
11 |Parkflachen & Gehweglberfahrten in P ise einschl. Tr; herstellen 90 €/m2 150 13.500 €
12 |Gehweguberfahrten in Pflasterbauweise einschl. Tragschichten herstellen 90 €/m2 o€
13 |Fahrbahn in Pl rt ise einschl. Tragschichten herstellen 80 €/m2 0€
14 [Nebenflachen in Pflaster ise, B I einschl. Tr hichten herstellen 60 €/m2 200 12.000€
15 |Gr f gen, Oberboden 25 €/m2 150 3750€
16 |Bodschung anpassen 30 €/m2 0€
17 |Baume liefern und pflanzen 2.000 €78tk o€
18 |Hochbord liefern und einbauen 50 €/m 75 3750€
19 |Kassler Sonderbord liefern und einbauen 100 €/m 0€
20 |Tiefbord liefern und einbauen 40 €/m 75 3000€
21 d liefern und einbauen 30 €/m 0€
22 |StraBenablaufe eink und A gen verlegen 3.000 €78tk 2 6000 €
23 |Taktile Elemente psch

24 (B ung i tfernen, neu) psch 1.000 €
25 |MaRnahmen Offentliche Beleuchtung 4.000 €/SK 0€
26 |Markierungen (R streifen, F gr Sperrflachen), etc.) psch

27 |Baumrost liefern und einbauen 2000 €73tk o€
28 |Absperrelemente einbauen (Biigel etc.), Ausstattung 250 €/Stk 0€
29 |Baustelleneinrichtung 5% 5145€
30 [Verkehrssicherung, -fihrung, Bauzwischenzustande 5% 5145¢€
31 |Basisbaukosten; netto 113.190€

32 |Mehrwertsteuer {19%) 19% 21506 €

33 |Basisbaukosten; brutto 134.696 €

34 (gem. Drm':‘l-(s':ac;:. :/;/;gt?’diaf::a)ums‘e" 15% 20204€

35 |Preissteigerung 3% 0 o€

36 |Rundung 5089 €

37 |Gesamtkostenschatzung (brutto, gerundet) je Abschnitt 160.000 €

38 |Gesamtkostenschitzung (brutto, gerundet) P 160.000 €

29.11.2024; SBI GmbH




LKW-Vorstau, dezentrales Konzept
14 Pinkertweg, gegeniiber Hausnummer 49

-Kostenschéatzung-
g und K atze

Nr. |Beschreibung Kg::;:'” Menge Einzelkosten
1 |Vorber Arbeiten (B Rodung, b ische MaB ) psch

2 |Abbruch Nebenfldchen einschl. Randeinf Gr h 15 €/m2 1.000 15.000 €
3 |Abbruch Fahrbahnbefestigung einschl. Trag tsorge 30 €/m2 0€

4 |Abbruch Fahrbahn (Pflaster) einschl. Tragschichten entsorgen 30 €EmM2 o€

5 |Deckschicht frasen ca. 10 cm 10 €/ m2 0€

6 |Gleisriickbau QEIm o€

7 |Pechhaltigen Asphalt entsorgen TOE/0 0€

8 |[Belasteten Boden entsorgen 60 €/m3 700 42.000€
9 |Deckenerneuerung, ca. 10cm 35 €im2 o€
10 |Erneuerung F: ( inschl. Trag 100 €/m2 0€
11 |Parkflachen & Gehweglberfahrten in P ise einschl. Tr; herstellen 90 €/m2 400 36.000 €
12 |Gehweguberfahrten in Pflasterbauweise einschl. Tragschichten herstellen 90 €/m2 o€
13 |Fahrbahn in Pl rt ise einschl. Tragschichten herstellen 80 €/m2 0€
14 [Nebenflachen in Pflaster ise, B I einschl. Tr hichten herstellen 60 €/m2 300 18.000 €
15 |Gr f gen, Oberboden 25 €/m2 300 7500 €
16 |Bodschung anpassen 30 €/m2 0€
17 |Baume liefern und pflanzen 2.000 €78tk 3 6.000€
18 |Hochbord liefern und einbauen 50 €/m 150 7500 €
19 |Kassler Sonderbord liefern und einbauen 100 €/m 0€
20 |Tiefbord liefern und einbauen 40 €/m 200 8000€
21 d liefern und einbauen 30 €/m 0€
22 |StraBenablaufe eink und A gen verlegen 3.000 €78tk 2 6000 €
23 |Taktile Elemente psch

24 (B ung i tfernen, neu) psch 500 €
25 |MaRnahmen Offentliche Beleuchtung 4.000 €/SK 0€
26 |Markierungen (R streifen, F gr Sperrflachen), etc.) psch

27 |Baumrost liefern und einbauen 2000 €73tk o€
28 |Absperrelemente einbauen (Biigel etc.), Ausstattung 250 €/Stk 0€
29 |Baustelleneinrichtung 5% 7.325€
30 [Verkehrssicherung, -fihrung, Bauzwischenzustande 5% 7.325¢€
31 |Basisbaukosten; netto 161.150 €

32 |Mehrwertsteuer {19%) 19% 30619€

33 |Basisbaukosten; brutto 191.769 €

34 (gem. Drm':‘l-(s':ac;:. :/;/;gt?’diaf::a)ums‘e" 15% 26T65€

35 |Preissteigerung 3% 0 o€

36 [Rundung 9466 €

37 |Gesamtkostenschatzung (brutto, gerundet) je Abschnitt 230,000 €

38 |Gesamtkostenschitzung (brutto, gerundet) P 230.000 €

29.11.2024; SBI GmbH




LKW-Vorstau, dezentrales Konzept

15 GroBmannstrae, zwischen BillstraBe und Briicke tUber Tiefstackkanal

-Kostenschéatzung-
g und K atze

Nr. |Beschreibung Kg::;:'” Menge Einzelkosten
1 |Vorber Arbeiten (B Rodung, b ische MaB ) psch

2 |Abbruch Nebenfldchen einschl. Randeinf Gr h 15 €/m2 0€
3 |Abbruch Fahrbahnbefestigung einschl. Trag tsorge 30 €/m2 0€
4 |Abbruch Fahrbahn (Pflaster) einschl. Tragschichten entsorgen 30 €EmM2 o€
5 |Deckschicht frasen ca. 10 cm 10 €/ m2 0€
6 |Gleisriickbau QEIm o€
7 |Pechhaltigen Asphalt entsorgen TOE/0 0€
8 |[Belasteten Boden entsorgen 60 €/m3 0€
9 |Deckenerneuerung, ca. 10cm 35 €im2 o€
10 |Erneuerung F: ( inschl. Trag 100 €/m2 0€
11 |Parkflachen & Gehweglberfahrten in P ise einschl. Tr; herstellen 90 €/m2 0€
12 |Gehweguberfahrten in Pflasterbauweise einschl. Tragschichten herstellen 90 €/m2 o€
13 |Fahrbahn in Pl rt ise einschl. Tragschichten herstellen 80 €/m2 0€
14 [Nebenflachen in Pflaster ise, B I einschl. Tr hichten herstellen 60 €/m2 0€
15 |Gr 1 gen, Oberboden 25 €/m2 0€
16 |Bodschung anpassen 30 €/m2 0€
17 |Baume liefern und pflanzen 2.000 €78tk o€
18 |Hochbord liefern und einbauen 50 €/m 0€
19 |Kassler Sonderbord liefern und einbauen 100 €/m 0€
20 |Tiefbord liefern und einbauen 40 €/m 0€
21 d liefern und einbauen 30 €/m 0€
22 |(StraBenablaufe eink und A gen verlegen 3.000 €73tk o€
23 |Taktile Elemente psch

24 (B ung i tfernen, neu) psch 2000€
25 |MaRnahmen Offentliche Beleuchtung 4.000 €/SK 0€
26 |Markierungen (R streifen, F gr Sperrflachen), etc.) psch

27 |Baumrost liefern und einbauen 2000 €73tk o€
28 |Absperrelemente einbauen (Biigel etc.), Ausstattung 250 €/Stk 0€
29 |Baustelleneinrichtung 5% 100€
30 [Verkehrssicherung, -fihrung, Bauzwischenzustande 5% 100 €
31 |Basisbaukosten; netto 2200 €

32 |Mehrwertsteuer {19%) 19% 418 €

33 |Basisbaukosten; brutto 2618 €

34 (gem. Drm':‘l-(s':ac;:. :/;/;gt?’diaf::a)ums‘e" 15% 393€

35 |Preissteigerung 3% 0 o€

36 |Rundung 6989 €

37 |Gesamtkostenschatzung (brutto, gerundet) je Abschnitt 10,000 €

38 |Gesamtkostenschitzung (brutto, gerundet) P 10.000 €

29.11.2024; SBI GmbH






