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1 Situation und Aufgabenstellung

In Wiilfrath ist die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 9 — ehemaliges Bahnhofsareal —
geplant, um die planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir eine Entwicklung des in Teilen
brachliegenden, innenstadtnahen Areals zu schaffen.

Innerhalb des Geltungsbereiches des aufzustellenden Bebauungsplanes ist der Neubau ei-
ner Feuer- und Rettungswache sowie gewerbliche Nutzungen geplant. Hierzu soll die Fest-
setzung einer Flache fiir Gemeinbedarf sowie eines Gewerbegebietes erfolgen. Im westli-
chen Bereich des Geltungsbereiches befinden sich vorhandene Wohnnutzungen, die im
Bebauungsplan mit der Ausweisung als allgemeine Wohngebiete gesichert werden sollen.

Ein Lageplan der ortlichen Gegebenheiten mit Kennzeichnung des Geltungsbereichs des
Bebauungsplanes ist in Anlage 1 dargestellt.

Innerhalb des Bebauungsplanverfahren sind alle auf das Plangebiet einwirkenden und vom
Plangebiet ausgehenden Larmimmissionen zu ermitteln und zu bewerten.

Mit einer Ausbreitungsrechnung nach DIN ISO 9613-2 erfolgt eine Ermittlung der Gewer-
beldrmimmissionen im Plangebiet sowie im Umfeld durch vorhandene und geplante ge-
werbliche Nutzungen. Die Bewertung der Gewerbeldrmimmissionen erfolgt gemaB der TA
Larm.

Weiterhin sind die auf das Plangebiet einwirkenden bzw. vom Plangebiet ausgehenden
Verkehrslarmimmissionen mit Hilfe eines digitalen Simulationsmodells rechnerisch zu er-
mitteln und anschlieBend anhand der zuldssigen Immissionsbegrenzungen zu bewerten.

Die Verkehrslarmimmissionen der vorhandenen und geplanten Straen sind gemafB den
Vorgaben der RLS-19 zu berechnen. Die anschlieBende Beurteilung erfolgt geschossweise,
getrennt flr den Tages- und Nachtzeitraum, im Hinblick auf die Einhaltung der schalltech-
nischen Orientierungswerte der DIN 18005. Im Falle einer Uberschreitung der Orientie-
rungswerte sind prinzipielle SchallschutzmaBnahmen zu prifen, die eine Umsetzung der
Planung ermdglichen kénnen.

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld moglich. Dies resultiert aus den Zusatzbelastun-
gen im StraBenverkehr auf dem Plangebiet selbst und in der Umgebung. Hierzu existieren
keine verbindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten. Nach-
teilige Auswirkungen sind aber zu ermitteln, zu beurteilen und ggf. in die Abwagung ein-
zustellen.

Ziel des Bebauungsplanverfahrens ist ebenso die Anbindung des Areals und die Verbesse-
rung der Verkehrsfiihrung im Bereich der Mettmanner StraBe. Zur ErschlieBung und An-
bindung der geplanten Nutzungen an das vorhandene Verkehrsnetz wird abgehend vom
Knotenpunkt der Mettmanner StraBe mit der Bahnhofstral3e eine neue Strale gebaut. Zur
Optimierung der Verkehrsfiihrung sind UmbaumaBnahmen an der Mettmanner Strafe,
den Knotenpunkten Mettmanner Strae / BahnhofstraBBe und Mettmanner StraBe / Henry-
Ford-1I-StraBe / WilhelmstraBe geplant. Weiterhin ist fur die BahnhofstraBe zukiinftig mit
Zweirichtungsverkehr geplant. Die Auswirkungen der StraBenneu- und -umbaumaBnah-
men sind gemaB 16. BImSchV durchzufiihren. Die Verkehrslarmimmissionen der neu- und
umzubauenden StraBen werden gemaf der RLS-19 ermittelt.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien

Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schadli- G Aktuelle Fas-
Bundes-Immissionsschutzge- chen Umwelteinwirkungen sung
setz durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen
und dhnliche Vorgange
[2] 16. BImSchV Bundesgesetzblatt Nr. 27/1990, V  12.06.1990
16. Verordnung zur Durch-  ausgegeben zu Bonn am 20. geandert am
fihrung des Bundes-Immissi- Juni 1990 04.11.2020
onsschutzgesetzes / Ver-
kehrslarmschutzverordnung
3] 24.BImSchV Geandert am 23.09.1997 und V. 04.02.1997
24. Verordnung zur Durch-  Begriindung in Bundesrats-
fuhrung des Bundes-Immissi- drucksache 363/96 vom
onsschutzgesetzes / Ver- 02.07.1996
kehrswege-SchallschutzmaB-
nahmenverordnung
[4] TA Larm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998,
Sechste AYwV zum Bundes- Nr. 26, herausgegeben vom zuletzt geén-
Immissionsschutzgesetz, Bundesministerium des Inne- dert am
technische Anleitung zum ren vom 28.09.1998 01.06.2017
Schutz gegen Larm
[5] DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, An- N  Januar 2018
forderungen und Nachweise
[6] DIN ISO 9613, Teil 2 Dampfung des Schalls bei der N  Ausgabe
Ausbreitung im Freien, Allge- Oktober1999
meines Berechnungsverfahren; (Entwurf
Verweis in der TA Ldrm auf den Sept. 1997)
Entwurf September 1997
[71 DINEN 12 354, Teil 4 Bauakustik — Berechnung der N  November
akustischen Eigenschaften von 2017
Gebéduden aus den Bauteilei-
genschaften — Teil 4: Schallu-
bertragung von Raumen ins
Freie
(8] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau - N Juli 2023
Grundlagen und Hinweise fiir
die Planung
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Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[9] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt Schallschutz im Stadtebau — N  Juli 2023
1 Berechnungsverfahren; Schall-

technische Orientierungswerte
fur die stadtebauliche Planung

[10] DIN 45 680 Messung und Bewertung tief- N  Marz 1997
frequenter Gerduschimmissio-
nen in der Nachbarschaft

[11] DIN 45 680, Beiblatt 1 Messung und Bewertung tief- N  Marz 1997
frequenter Gerauschimmissio-
nen in der Nachbarschaft, Hin-
weise zur Beurteilung bei ge-
werblichen Anlagen

[12] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N  Entwurf No-
von Gerauschen und Ermitt- vember
lung eines Tonzuschlages fir 2002,
die Beurteilung von Gerau- Entwurf Ja-
schimmissionen, Verweis in der nuar 1992
TA Ldrm auf Entwurf Januar
1992

[13] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N  Marz 2005

von Gerauschen und Ermitt-
lung eines Tonzuschlages fur
die Beurteilung von Gerau-
schimmissionen

[14] DIN 45 681, Berichtigung 2 Bestimmung der Tonhaltigkeit N  Berichtigun-
von Gerauschen und Ermitt- gen zu DIN
lung eines Tonzuschlages fir 45681:2005-
die Beurteilung von Gerau- 03 August
schimmissionen 2006
[15] RLS-19 Eingeflihrt mit 2. Verordnung RIL  Februar 2020
Richtlinien fir den Larm- zur Anderung der 16.BImSchV
schutz an StraBen vom 4.11.2020
[16] VLarmSchR 97 Bundesministerium fur Verkehr, RIL 02.06.1997

Richtlinien fir den Verkehrs- allgemeines Rundschreiben
larmschutz an Bundesfern- StraBenbau Nr. 26/1997, Sach-
straBen in der Baulast des gebiet 12.1: Larmschutz Bonn,
Bundes den 02.06.1997, StB 15 /
14.80.13-65 / 11 Va 97
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Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum

[17] ZTV-Lsw 22 Forschungsgesellschaft fiir RIL 2022
Zusatzliche Technische Ver-  StraBen- und Verkehrswesen,
tragsbedingungen und Richt- Arbeitsgruppe StraBenentwurf
linien fur die Ausfiihrung von
Larmschutzwanden an Stra-

Ben
[18] VDI 2714 Schallausbreitung im Freien RIL  Januar 1988
[19] VDI 2719 Schallddmmung von Fenstern RIL  August 1987
und deren Zusatzeinrichtungen
[20] VDI 2720 Schallschutz durch Abschir- RIL  Marz 1997

mung im Freien

[21] Aussage Genauigkeiten zum Landesumweltamt NRW, ZFL RIL 2001
Nachweis der Einhaltung der 5/2001
Immissionswerte mittels

Prognose
[22] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen  Lit. 2007
Empfehlungen zur Berech-  Landesamtes fiir Umwelt-

nung von Schallemissionen  schutz, 6. Uberarbeitete Auf-
aus Parkplatzen, Autohdfen  lage

und Omnibusbahnhdéfen so-

wie von Parkhausern und

Tiefgaragen

[23] Empfehlungen zur Bestim- ~ LANUV NRW Hinweise zur Lit. 26.09.2012
mung der meteorologischen  Cy,et Bildung
Démpfung Ciyyet gemaB DIN

9613-2

[24] Technischer Bericht zur Un-  Hessisches Landesamt fiir Um- Lit. 1995
tersuchung der Lkw-Ladege- welt und Geologie: Schriften-
rausche auf Betriebsgeldnden reihe Umwelt und Geologie
von Frachtzentren, Ausliefe- Larmschutz in Hessen, Heft 192
rungslagern und Speditionen

[25] Technischer Bericht zur Un-  Hessisches Landesamt fiir Um- Lit. 2005
tersuchung der Gerdusche-  welt und Geologie: Schriften-
missionen durch Lastkraftwa- reihe Umwelt und Geologie
gen auf Betriebsgeldnden Larmschutz in Hessen, Heft 3
von Frachtzentren, Ausliefe-
rungslagern, Speditionen und
Verbrauchermarkten sowie
weiterer typischer Gerausche
insbesondere von Verbrau-
chermaérkten
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Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[26] Technischer Bericht Nr.4054  Schriftenreihe der Hessischen Lit. 1999
zur Untersuchung der Ge- Landesanstalt flir Umwelt, Heft
rauschemissionen und —im- 275
missionen von Tankstellen
[27] LAI-Hinweise zur Auslegung Bund/Lander-Arbeitsgemein- P Stand:
der TA Larm schaft Immissionsschutz (LAI) 24.02.2023
[28] Verkehrszahlen zur Verfligung gestellt: P  September
MobilWerk GmbH 2024
[29] Entwurf zum Bebauungsplan zur Verfligung gestellt: P Entwurf vom
Nr. 9 — ehemaliges Bahnhofs- Stadt Wiilfrath, Planungs- 09.05.2025
areal — gruppe MWM
[30] B-Plane im Umfeld zur Verfligung gestellt: P Abruf
Stadt Wilfrath, Geoportal Februar 2024
[31] Planung Verkehrsanlagen zur Verfligung gestellt: P  Stand:
FISCHER TEAMPLAN Juni 2024
Ingenieurbiro GmbH
[32] Planunterlagen zur Feuerwa- zur Verfligung gestellt: P Marz-Sep-
che Briichner-Hiuttemann Pasch tember 2024
bhp Architekten+Generalpla-
ner GmBH
[33] Nutzungsangaben zur Feuer- zur Verfligung gestellt: P Marz 2024
wache Stadt Wilfrath
[34] Abstimmungen zur Sonder-  Termin mit Stadt Wiilfrath, UIB P 13.08.2024
fallprifung nach TA Larm Kreis Mettmann
[35] Hohendaten DGM1 / Geb&du- Land NRW (2024) Datenlizenz P 2024
dedaten LoD1 / Allgemeine  Deutschland — Namensnen-
Basiskarten abk nung — Version 2.0
(www.govdata.de/dl-de/by-2-
0)
Kategorien:
G: Gesetz N: Norm
V: Verordnung RIL: Richtlinie
VV: Verwaltungsvorschrift Lit: Buch, Aufsatz, Berichtigung
RdErl.: Runderlass P: Planunterlagen / Betriebsangaben
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Ortliche Gegebenheiten und Nutzungsansitze

Ortliche Gegebenheiten

Das ca. 7,2 ha groBe Plangebiet befindet sich nérdlich der Innenstadt von Wilfrath im
Bereich des ehemaligen Bahnhofareals zwischen der Mettmanner Strae und einem Ge-
werbegebiet an der RontgenstraBe. Sldlich und westlich des Plangebietes befinden sich
Uberwiegend Wohnnutzungen sowie stidwestlich gemischte Nutzungen.

Das Plangebiet wird im Stiden begrenzt durch die stidliche Begrenzungslinie der Mettman-
ner StraBe zwischen Velberter StraBe und WilhelmstraBe. Die Mettmanner StraBe ist in die-
sem Bereich Teil des Plangebietes, ebenso die Bahnhofstrae bis zum Knotenpunkt Dis-
seler StraBe / WilhelmstraBe. Im Stidosten und Osten wird das Plangebiet begrenzt durch
die sudliche StraBenbegrenzungslinie der Henry-Ford-II-StraBe, im Norden durch die
RéntgenstraBe und im Westen durch die Velberter StraBe. Die Velberter StraBe ist ebenfalls
Teil des Plangebietes.

GrofBteile des Plangebietes liegen derzeit brach. Im Westen des Plangebiets befinden sich
mehrere Wohngebaude. Im &stlichen Bereich befinden sich weitere Gebaude mit derzeiti-
ger Blronutzung. Die ErschlieBung des Plangebietes erfolgt Uber eine neuzubauende
StraBe nordlich abgehend vom Knotenpunkt Mettmanner StraBe / BahnhofstraBe. Eine
zweite ErschlieBung flr die geplante Feuer- und Rettungswache ist mit einer Zu- und Aus-
fahrt weiter westlich zwischen den Wohngebauden und der geplanten Feuer- und Ret-
tungswache, ebenfalls abgehend von der Mettmanner Stral3e, geplant.

Innerhalb des Geltungsbereiches des aufzustellenden Bebauungsplanes ist der Neubau ei-
ner Feuer- und Rettungswache sowie gewerblicher Nutzungen geplant. Hierzu soll die
Festsetzung einer Flache fiir Gemeinbedarf sowie eines Gewerbegebietes erfolgen. Die
vorhandenen Wohnnutzungen im westlichen Bereich des Geltungsbereiches des Bebau-
ungsplans sollen mit der Ausweisung als allgemeine Wohngebiete gesichert werden.

Ein Auszug des Bebauungsplanentwurfes ist in der Anlage 2 dargestellt.

Stdlich des Plangebietes befinden sich gemaB dem Bebauungsplan Nr. 1.17 "Fligelskamp-
chen / BahnhofstraBe" allgemeine Wohngebiete [30]. In diesem Bebauungsplan sind au-
Berdem die Bereiche entlang der BahnhofstraBe und nérdlich der WilhelmstraBe zwischen
der Bahnhof- und der Mettmanner Strafe als Kerngebiete festgesetzt. Fur die stdlich der
Mettmanner Strale im Bereich 6stlich des Knotenpunktes mit der Wilhelm- und der Henry-
Ford-II-StraBBe befindlichen Gebdude wird gemaB dem Bebauungsplan Nr. 1.19.1 "Dienst-
leistungszentrum WilhelmstraBe" der Schutzanspruch fiir Mischgebiete beriicksichtigt [30].
Da fiir den Bereich noérdlich der Mettmanner StraB3e (6stlich des Knotenpunktes mit der
Wilhelm- und der Henry-Ford-II-StraBe) kein rechtskraftiger Bebauungsplan existiert, wird
im Hinblick auf die tatsachliche Nutzung ebenfalls der Schutzanspruch fiir Mischgebiete
fur die dort befindlichen Gebaude berlcksichtigt.

F 10178-1
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3.2 Nutzungsansatze

3.2.1 Verkehrliche Nutzung

Zur ErschlieBung und Anbindung der geplanten Nutzungen an das vorhandene Verkehrs-
netz wird nordlich abgehend vom Knotenpunkt Mettmanner StraBe / BahnhofstraBe eine
neue StraBe gebaut. Die StraBe wird als offentliche Verkehrsflache festgesetzt [29]. Zur
Optimierung der Verkehrsfiihrung sind weitere UmbaumaBnahmen an der Mettmanner
StraBe, den Knotenpunkten Mettmanner StraBBe / BahnhofstraBe und Mettmanner Strale /
Henry-Ford-II-StraBe / WilhelmstraBe geplant. Weiterhin ist fiir die BahnhofstraBe zukinf-
tig mit Zweirichtungsverkehr geplant [31].

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind folgende MaBnahmen schalltechnisch zu
untersuchen:

e Neubau der ErschlieBungsstraBe nordlich des Knotenpunktes Mettmanner Straf3e
/ BahnhofstraBe

e Anpassung des Knotenpunktes Mettmanner Strale / BahnhofstrafBe
e Zweirichtungsverkehr auf der BahnhofstraBBe
e Anpassung des Knotenpunktes BahnhofstraBe / WilhelmstraBe / Disseler StraBe

e Anpassung des Knotenpunktes Mettmanner Strae / WilhelmstraBe / Henry-Ford-
[l StraBe

e Anpassung der StraBenrdume BahnhofstraBe, Mettmanner StraBe, Wilhelmstrale

Der Knotenpunkt Mettmanner StraBe / Bahnhofstrale wird zu einem lichtsignalgesteuer-
ten Knotenpunkt umgebaut [31].

Im Bebauungsplan wird eine Flache fiir Bahnanlagen vorgehalten, da perspektivisch die
Reaktivierung der Bahnlinien geplant ist. In Verbindung mit einer Reaktivierung der Bahn-
anlagen ist auch eine Mobilitatsstation mit Busbahnhof und Pkw-Stellplatzen innerhalb des
Bebauungsplangebietes geplant. Die angedachte Flache fiir eine Mobilitatsstation wird im
Bebauungsplan als 6ffentliche Verkehrsflache dstlich der ErschlieBungsstraBe ausgewiesen,
siehe Anlage 2.

Die Bahnanlagen werden in der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung zum Bebau-
ungsplan rechnerisch nicht berlicksichtigt, da zum jetzigen Zeitpunkt weder eine Ausbau-
planung noch belastbare Verkehrsbelastungen fir diese Gleise vorliegen. Fir die Bahnan-
lagen wird zu gegebener Zeit ein gesondertes Planfeststellungsverfahren erfolgen.

Da die Mobilitatsstation ausschlieBlich in Verbindung mit der Reaktivierung der Bahnanla-
gen realisiert wird und fur diese ebenfalls weder eine Ausbauplanung noch Verkehrsbelas-
tungsdaten vorliegen, wird auch die perspektivisch geplante Mobilitatsstation im Schall-
gutachten rechnerisch nicht beim Verkehrslarm bertcksichtigt, sondern als Teil der ge-
werblichen Flachen.

Da fir die Reaktivierung der Gleise und Realisierung der Mobilitatsstation kein konkreter
Zeitraum feststeht, plant die Stadt Wlfrath, bis dahin tempordre anderweitige gewerbliche
Nutzungen auf der Flache der Mobilitdtsstation zu ermoglichen. Aus diesem Grund wird
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die Flache der Mobilitatsstation als Gewerbeflache in der schalltechnischen Untersuchung
mit pauschalen Flachenschallquellen bericksichtigt, um die Machbarkeit solcher Nutzun-
gen darzustellen, siehe folgendes Kapitel.

Gewerbliche Flachen

Die zu erwartenden Gewerbeldrmimmissionen aus dem Plangebiet umfassen zum einen
die Gerduschimmissionen aus dem Betrieb der neuzubauenden Feuerwache und zum an-
deren aus der Nutzung der geplanten Gewerbegebietsflachen. Im Rahmen der vorliegen-
den Untersuchung wird auf Basis der aktuellen Planung und der vorliegenden Nutzungs-
angaben eine generelle Umsetzbarkeit der geplanten Feuer- und Rettungswache und der
Gewerbegebietsflachen untersucht.

Fur die 6stlich der Feuerwache geplanten Gewerbegebietsflachen liegen noch keine Pla-
nungen oder Nutzungskonzepte vor. Die Flachen werden daher in der vorliegenden Un-
tersuchung mit zwei Ersatzflachenschallquellen berticksichtigt, deren Emissionen derart di-
mensioniert wurden, dass damit die um 6 dB reduzierten, anteiligen Immissionsrichtwerte
der TA Larm im Umfeld unabhdngig von den zu erwartenden Immissionen der Feuerwache
eingehalten werden. Es ergeben sich flichenbezogene Schallleistungspegel fir die Gewer-
begebietsflichen von 55 dB(A)/m? am Tag und 42 dB(A)/m? in der Nacht fiir den westliche
Teilfliche und von 58 dB(A)/m? am Tag und 43 dB(A)/m? in der Nacht fiir die 6stliche Teil-
flache.

Feuer- und Rettungswache

Innerhalb des Geltungsbereiches des aufzustellenden Bebauungsplanes ist auf der Flache
fur Gemeinbedarf der Neubau einer Feuer- und Rettungswache geplant. Fiir die im Bebau-
ungsplanverfahren durchzufiihrende Machbarkeitsuntersuchung werden fir die Feuerwa-
che die aktuell vorliegende Gebdudeplanung und die Nutzungsangaben berticksichtigt
[32], [33].

Das Gebaude der Feuer- und Rettungswache ist L-férmig geplant, wobei der langere Ge-
baudeteil parallel zur Mettmanner StraBe angeordnet ist und der kiirzere Gebaudeteil
westlich anschlieBt. Im westlichen Gebaudeteil sind die Werk- und Waschhalle, die Fahr-
zeughalle der Rettungswagen, Umkleiden und Sanitarrdume, Lagerrdume sowie Ruhe- und
Arbeitsraume geplant. Im stidlichen Gebaudeteil entlang der Mettmanner StraBe sind die
groBe Fahrzeughalle, weitere Lager- und Geraterdaume sowie Werkstatten vorgesehen.

Westlich des Gebaudes sind insgesamt 65 Stellpldtze fir Pkw geplant. Gemall den Nut-
zungsangaben sind tagsuber durchschnittlich 14 Pkw auf dem Parkplatz zu erwarten und
in der lautesten Nachtstunde im Regelfall bis zu 20 Pkw. Im Tageszeitraum werden auf
Basis der Nutzungsangaben fiir jede Stunde 14 Fahrbewegungen (als An- oder Abfahrten)
berlicksichtigt. Flr die lauteste Nachtstunde wird davon ausgegangen, dass entweder 20
Pkw ankommen oder abfahren. Somit werden 20 Fahrbewegungen fir die lauteste Nacht-
stunde berlcksichtigt.

Die Anlage 3 zeigt einen Lageplan der geplanten Feuer- und Rettungswache.
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Gemal den Nutzungsangaben riicken am Tag bis zu 23 und in der lautesten Nachtstunde
etwa 4 bis 6 Einsatzfahrzeuge aus. In der schalltechnischen Untersuchung werden somit 46
Fahrbewegungen von Einsatzfahrzeugen (Aus- und wieder Einrlicken) im Tageszeitraum
sowie 6 Fahrbewegungen in der lautesten Nachtstunde berticksichtigt. Es wird angenom-
men, dass die Rickkehr der Einsatzfahrzeuge in der Regel in einer anderen Nachtstunde
erfolgt.

Als Lieferverkehr sind in der Regel 4-6 Lieferdienste pro Tag sowie mehrmals im Monat
Anlieferungen durch Lkw zu erwarten. In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung
werden im Sinne einer oberen Abschatzung im Tageszeitraum 5 Lkw mit einer Verladung
von je 5 Rollcontainern berticksichtigt.

Auf der Hofflache verkehren am Tag bis zu 15 Fahrzeuge. Zuzlglich der 23 Einsatzfahr-
zeuge, die aus- und wieder einriicken, werden somit insgesamt 38 Rangiervorgange auf
der Hofflache berlicksichtigt, inkl. Abstellvorgangen.

Auf der Hoffliche werden weiterhin Ubungen im Tageszeitraum zwischen 18:00 und 21:00
Uhr beriicksichtigt.

Lautsprecherdurchsagen auf dem Hof werden mit einer Minute pro Stunde ausschlieBlich
im Tageszeitraum angesetzt. GemaR den Nutzungsangaben erfolgt eine automatische Ab-
schaltung fur die AuBenflache im Nachtzeitraum.

Fur die Werk- und Waschhalle sowie fiir die Werkstatten und Lagerraume der Feuer- und
Rettungswache wird geméal den Nutzungsangaben die Nutzung im Tageszeitraum zwi-
schen 06:00 und 18:00 Uhr bericksichtigt [33].

In den Fahrzeughallen werden die Einsatzfahrzeuge abgestellt sowie fiir Einsdtze vorberei-
tet. Die Einsatzfahrzeuge gelangen bei Ausfahrt vom Grundstiick auf die 6ffentliche Ver-
kehrsflache der geplanten ErschlieBungsstraBe. Eine lichtsignalgesteuerte Ausfahrt vom
Grundstiick auf die ErschlieBungsstraBe ist nicht geplant.

Auf der Dachflache der groBen Fahrzeughalle sowie auf dem westlichen Gebaudeteil wird
jeweils eine haustechnische Anlage mit einem angenommenen Schallleistungspegel von
Lwa = 75 dB(A) im 24-stiindigen Dauerbetrieb bertcksichtigt.

Die Beurteilung nach TA Larm erfolgt fir Werktage. Es erfolgen an Sonn- und Feiertagen
keine Anlieferungen, keine Ubungen und keine Nutzungen der Werkstatten. Der Betrieb
der Feuer- und Rettungswache an Werktagen stellt schalltechnisch somit den ungtinstige-
ren Fall dar.
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Verkehrslarm gemaB DIN 18005

Grundlage fiir die Beurteilung von Schallimmissionen im Stadtebau ist die DIN 18005 [8].

Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte sind in der DIN 18005 "Schall-
schutz im Stadtebau", Beiblatt 1 [9] aufgefiihrt. Dabei ist die Einhaltung folgender schall-
technischer Orientierungswerte, bezogen auf Verkehrslarm bzw. Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie Gerausche von vergleichbaren &ffentlichen Anlagen anzustreben:

Die unten dargestellten Orientierungswerte gelten fiir StraBen-, Schienen- und Schiffsver-
kehr. Abweichend davon schlagt die WHO fiir den Fluglarm zur Vermeidung gesundheitli-
cher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.

Fur Krankenhé&user, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes
Schutzniveau anzustreben.

Tabelle 4.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1, fiir den Be-

urteilungspegel L,
Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm so-
Verkehrslarm wie Gerdusche von
Baugebiet ) verg.lelchbaren
offentlichen Anlagen
L. [dB(A)] L. [dB(A)]
tags nachts tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 55 40

Kleinsiedlungsgebiete (WS),
Wochenendhausgebiete, Ferienhaus- 55 45 55 40
gebiete, Campingplatzgebiete

Friedhofe, Kleingartenanlagen,

55 55 55 55

Parkanlagen
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebi MD

o geb'ete( ) . 60 50 60 45
Dérfliche Wohngebiete (MDW)
Mischgebi Ml

isc geblet.e( ), 60 50 60 45
Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
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Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm so-

Verkehrslarm wie Gerdusche von
Baugebiet 6ff:::l$::::::t:r:;ngen
L- [dB(A)] L- [dB(A)]
tags nachts tags nachts
Sonstige Sondergebiete (SO) 45 bis 65 | 35 bis 65 | 45 bis 65 | 35 bis 65

Fur Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

In Beiblatt 1 zu DIN 18005 heiBt es zu der Problematik der Uberschreitung der schalltech-
nischen Orientierungswerte:

.In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung,
bestehenden Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich die Orien-
tierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen einer Abwdgung mit
plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen wer-
den soll, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Malnah-
men (z.B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bau-
liche SchallschutzmalBBnahmen, insbesondere ftir Schlafrdume) vorgese-
hen und planungsrechtlich abgesichert werden.”

Auswirkungen des Bebauungsplanes auf die Schallsituation im Um-
feld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld moglich. Dies resultiert aus den Zusatzbelastun-
gen im StraBenverkehr auf dem Plangebiet selbst und in der Umgebung. Hierzu existieren
keine verbindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten. Nach-
teilige Auswirkungen sind aber zu ermitteln, zu beurteilen und ggf. in die Abwagung ein-
zustellen.

GemaB Rechtsprechung z.B. des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006 sind
Erhéhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr generell in die Abwagung einzube-
ziehen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht von einer Gesundheitsgefahrdung der Betroffenen durch den Ver-
kehrslarm ausgegangen werden.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtsprechung sieht jedoch
fur die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an
StraBen in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt und dadurch Pegel-
werte von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht Gberschritten werden, ist hier ein
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Larmschutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerh6hungen weniger als
3 dB(A) betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C 11636/98).

Als Orientierung der Erheblichkeit von Erh6hungen unterhalb dieser Werte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts kann der Ausldsewert von ganzzahlig aufgerundet 3 dB als Zu-
nahme gemaB 16. BImSchV [2] herangezogen werden. Ebenso kénnen die Grenzwerte der
16. BImSchV als MaBstab, ab welcher Hohe der Immissionen Uberhaupt Erhéhungen zu
erheblichen Beeintrachtigungen fiihren kdnnen, herangezogen werden. Eine Zunahme der
Verkehrsmengen auf vorhandenen StraBen, ohne dass bauliche Anderungen an diesen
StraBen erfolgen, sind zumindest nicht kritischer zu bewerten als StraBenneubaumalBnah-
men.

Da Erhéhungen des Verkehrslarms um 1 bis 2 dB fiir das menschliche Ohr nicht wahrnehm-
bar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhdhung des Verkehrslarms auch in dem
besagten larmkritischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter
Abwdagungsgesichtspunkten aber hingenommen werden (OVG Minster, 30.05.2017, Az 2
D 27/15.NE).

Die Immissionsgrenzwerte gemaB § 2 der 16. BImSchV [2] sind in der nachfolgenden Ta-
belle 4.2 dargestellt.

Tabelle 4.2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Immissionsgrenzwert [dB(A)]
Gebietsausweisung

Tag Nacht

Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine Wohngebiete und allgemeine Wohngebiete, 59 49
Kleinsiedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete * 64 54
Gewerbegebiete 69 59

* Bebauungen im AuBenbereich werden wie Mischgebiete betrachtet (vgl. § 2 der 16. Bim-
Schv

Neubau und Umbau von Verkehrswegen

Rechtliche Grundlagen und Beurteilung

Rechtsgrundlage der Lérmvorsorge bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung 6ffent-
licher StraBen und Schienenwege ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG [1].
Nach § 41 des BImSchG ist "Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung &ffentlicher Stra-
Ben sowie von Schienenwegen... sicherzustellen, dass durch diese keine schédlichen Umwelt-
einwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden kdnnen, die nach dem Stand
der Technik vermeidbar sind". Das gilt nach § 41 (2) BImSchG jedoch nicht, “soweit die Kos-
ten der SchutzmaBnahme auBer Verhdltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wiir-

den".
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Die gemaB § 43 BImSchG erlassene Rechtsverordnung, Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV [2] legt den Anwendungsbereich, die Immissionsgrenzwerte in Abhangigkeit
vom Grad der Schutzbedirftigkeit sowie das Verfahren zur Berechnung des Beurteilungs-
pegels fest.

Im § 1, Anwendungsbereich, heil3t es hierzu (Zitat):

(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von &f-
fentlichen StraBBen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Stra-
Benbahnen (StraBen und Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir
den Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere
durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des
von dem zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um
mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am
Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht erh6ht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem
zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70
Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erhebli-
chen baulichen Eingriff erhdht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Ende Zitat § 1 der 16. BImSchV [2].

Die einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte gemaB der 16. BImSchV sind in der Tabelle 4.2
dargestellt.

Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV und Vorliegen einer we-
sentlichen Anderung besteht nach § 42 BImSchG ein Anspruch auf angemessene Entschi-
digung.

Gegebenenfalls sind zur Einhaltung der Immissionsgrenzwerte gemaB der 16. BImSchV bei
Erfordernis aktive SchutzmaBnahmen, z. B. in Form von Larmschutzwanden oder —wallen,
vorzusehen.

Ein weiterer Anspruch auf SchallschutzmaBnahmen an baulichen Anlagen (§ 42 BImSchG)
kann bestehen, wenn:

1. trotz aktiver LarmschutzmaBnahmen eine Uberschreitung der Immissionsgrenz-
werte nach 16. BImSchV stattfindet,

2. aufgrund stadtebaulicher Erwdagung auf aktive LarmschutzmaBnahmen verzichtet
werden muss,

3. eine Realisierung aktiver LarmschutzmaBnahmen aus technischen Griinden nicht
moglich ist und / oder

4. aufgrund einer Abwagung zwischen Aufwand fiir aktive LarmschutzmaBnahmen
und Schutzzweck der aktive Larmschutz nicht realisiert wird.
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Dieser Anspruch besteht fiir die Eigentiimer betroffener bestehender baulicher Anlagen
sowie baulicher Anlagen, die bei Auslegung der Plane im Planverfahren bauaufsichtlich
genehmigt waren. Eine Entschadigung ist aber nicht Gegenstand des Planverfahrens. Hier
wird lediglich der Anspruch dem Grunde nach, d.h. vorbehaltlich der Ergebnisse einer Pri-
fung der Nutzung der betroffenen Raume und der bauakustischen Eigenschaften der vor-
handenen AuBBenbauteile, festgestellt. Grundlage fiir die Ermittlung ggf. erforderlicher pas-
siver SchallschutzmaBnahmen ist die 24. BImSchV (Verkehrswege-SchallschutzmaBnah-
menverordnung) [3].

Eine Priifung des Anspruches auf Entschadigung sowie deren Abwicklung geschieht nach
dem Planverfahren in einem gesonderten Verfahren.

4.3.2 Ausdehnung des Larmschutzbereiches

GemaB der VLarmSchR 97 [16] ist die Notwendigkeit von LarmschutzmalBnahmen tber den
Neubau- bzw. Ausbauabschnitt hinaus fiir den Bereich zu priifen, auf den der vom Verkehr
im Bauabschnitt ausgehende Larm ausstrahlt.

Dabei ist zu beachten:

e bei der Ermittlung des Beurteilungspegels innerhalb des Bauabschnittes wird die

volle Verkehrsstarke (Verkehrsbelastung des Bauabschnittes und des sich anschlie-
|| ] ] |

Benden, baulich nicht veréanderten Bereichs) zugrunde gelegt (vgl. Abbildung 4.1);
|
vorhandene Strafte Ausbauabschnitt
| L___| L
o o o Y
I

Ausbau

49 dB(A)
Abbildung 4.1: Ausstrahlungsbereich (vgl. [16])

e fiir die Ermittlung des Beurteilungspegels auBerhalb des Bauabschnittes ist nur die
Verkehrsbelastung des Bauabschnitts maBgeblich, die Verkehrsbelastung des sich
anschlieBenden, baulich nicht gednderten Bereichs ist auBer Acht zu lassen, d. h.
mit Null anzusetzen (vgl. Abbildung 4.1).




PEUIZ

4.4 Gewerbeldarm gemaB TA Larm

4.4.1 Immissionsrichtwerte der TA Lirm

GemaB den Anforderungen der TA Larm [4] soll die Gesamtbelastung aus den Gerduschen
von gewerblichen Anlagen (Vorbelastung zzgl. Zusatzbelastung) am maBgeblichen Immis-
sionsort die Immissionsrichtwerte nicht lberschreiten. Der maBgebliche Immissionsort
liegt 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am starks-
ten betroffenen schutzbeddirftigen Raumes. Daher sind passive LarmschutzmaBnahmen
(z.B. Ertlichtigung der Fenster) hier nicht zu berlicksichtigen.

Die gebietsabhangigen Immissionsrichtwerte fiir Immissionsorte auBerhalb von Gebauden
(Nummer 6.1 der TA Larm) sind in der nachfolgenden Tabelle 4.3 aufgefiihrt.

Tabelle 4.3: Immissionsrichtwerte der TA Ldrm

Immissionsrichtwert [dB(A)]
Gebietsausweisung

Tag Nacht

Kurgebiete, Krankenh&user und Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedungsgebiete 55 40
(WA)
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete (M) 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

4.4.2 Vorbelastung und angestrebter anteiliger Immissionsrichtwert

Die Anforderungen der TA Larm beziehen sich auf die Summe aller Immissionen, d.h. auch
der Gewerbeldrm von Nachbarbetrieben ist zu berlicksichtigen. Gemal TA Larm gilt:

.Die Genehmigung fiir die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer
Uberschreitung der Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung
aus Griinden des Ldrmschutzes nicht versagt werden, wenn der von der
Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf den Gesetzes-
zweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn
die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die
Immissionsrichtwerte nach Nummer 6 am maBgeblichen Immissionsort
um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.”

Im vorliegenden Fall sind die vorhandene Gewerbebetriebe, insbesondere im Norden und
Nordosten des Plangebietes, als gewerbliche Vorbelastung zu beriicksichtigen. Dies erfolgt
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durch die Bertiicksichtigung von um 6 dB reduzierten anteiligen Immissionsrichtwerten der
TA Larm, die durch die Feuerwache und die geplanten Gewerbegebietsflichen an den
maBgeblichen schutzbediirftigen Bebauungen im Umfeld des B-Plangebietes einzuhalten
sind.

Gerauschspitzen

Einzelne Impulsspitzen diirfen den Immissionsrichtwert zum Zeitraum des Tages um nicht
mehr als 30 dB und zum Zeitraum der Nacht um nicht mehr als 20 dB Uberschreiten.

Ruhezeiten

In Kur- und Wohngebieten ist wahrend der Ruhezeiten ein Zuschlag von 6 dB zu den be-
rechneten Schallimmissionen zuzurechnen. Die Ruhezeiten mit erhéhter Empfindlichkeit
sind wie folgt definiert:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen: 06.00 bis 09.00 Uhr
13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

In den Ubrigen Gebieten sind keine Zuschlage fir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit
zu bertcksichtigen.

Sondersignale

Bei Einsatzfahrten werden zur Warnung der Verkehrsteilnehmer Sondersignale (Martins-
horn) eingesetzt. Der Einsatz dieser Sondersignale ist an strenge gesetzliche Vorgaben ge-
bunden. Der § 38 der StraBenverkehrsordnung regelt hierzu in Satz 1 (Zitat):

.Blaues Blinklicht zusammen mit dem Einsatzhorn darf nur verwendet
werden, wenn héchste Eile geboten ist, um Menschenleben zu retten oder
schwere gesundheitliche Schéden abzuwenden, eine Gefahr fiir die 6f-
fentliche Sicherheit und Ordnung abzuwenden, fllichtende Personen zu
verfolgen oder bedeutende Sachwerte zu erhalten.”

Unter Nr. 7.1 der TA Larm ist unter diesen Voraussetzungen eine Uberschreitung der Im-
missionsrichtwerte nach Nr. 6 zul3ssig, wenn die Tatigkeit, die zur Uberschreitung der Im-
missionsrichtwerte fihrt, auch zur Abwehr der Gefahr erforderlich ist.

Das Ziel von Sondersignalen ist es, eine hohe Wahrnehmung und Warnwirkung fir die
Bevdlkerung zu erzeugen. Dieser Anspruch ist mit dem eigentlichen Ziel des Larmschutzes
unvereinbar.

Es ist in diesem Zusammenhang zu berticksichtigen, dass die vom Betrieb der Feuer- und
Rettungswache ausgehenden Schallimmissionen nur dann als sozial addaquat von der
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Nachbarschaft hinzunehmen sind, wenn diese im Einsatzfall nach dem Stand der Technik
unvermeidbar sind (Verwaltungsgericht Minster, Urteil vom 05.04.2017, Az.: 2 K 1345/15).

Die Einsatzfahrzeuge gelangen im vorliegenden Fall bei Ausfahrt vom Grundstlick auf die
offentliche Verkehrsflache der geplanten ErschlieBungsstraBBe. Eine lichtsignalgesteuerte
Ausfahrt vom Grundstlick auf die ErschlieBungsstrae ist nicht geplant. Ein Einsatz des
Martinshorns auf der Hofflache ist nicht erforderlich, ggf. erst auf der 6ffentlichen Ver-
kehrsflache der ErschlieBungsstraBe, kurz bevor die Einsatzfahrzeuge sich tber den Kno-
tenpunkt Mettmanner StraBe / BahnhofstraBe mit dem Verkehr auf der Mettmanner StraBe
vermischen.

Sonderfallpriifung nach TA Larm Ziffer 3.2.2

Unter Ziffer 3.2.2 der TA Larm werden betriebliche Umstande aufgefiihrt, die eine sog.
Sonderfallprifung erforderlich machen kénnen:

.Liegen im Einzelfall besondere Umstdnde vor, die bei der Regelfallprii-
fung keine Berticksichtigung finden, nach Art und Gewicht jedoch we-
sentlichen Einfluss auf die Beurteilung haben kénnen, ob die Anlage zum
Entstehen schddlicher Umwelteinwirkungen relevant beitrdgt, so ist er-
gdnzend zu priifen, ob sich unter Berlicksichtigung dieser Umstdnde des
Einzelfalls eine vom Ergebnis der Regelfallpriifung abweichende Beurtei-
lung ergibt. Als Umsténde, die eine Sonderfallpriifung erforderlich ma-
chen kénnen, kommen insbesondere in Betracht:

a) Gerduschcharakteristiken verschiedener gemeinsam einwirkender
Anlagen, die eine Summenpegelbildung zur Ermittlung der Gesamtbe-
lastung nicht sinnvoll erscheinen lassen,

b) Umstdnde, z.B. besondere betriebstechnische Erfordernisse, Einschrdn-
kungen der zeitlichen Nutzung oder eine besondere Standortbindung
der zu beurteilenden Anlage, die sich auf die Akzeptanz einer Gerdu-
schimmission auswirken kénnen,

¢) sicher absehbare Verbesserungen der Emissions- oder Immissionssitu-
ation durch andere als die in Nummer 3.2.7 Abs. 4 genannten MaBnah-
men,

d) besondere Gesichtspunkte der Herkémmlichkeit und der sozialen
Addquanz der Gerduschimmission.”

Im Wege einer solchen Sonderfallpriifung ist eine Uberschreitung der Immissionsricht-
werte der TA Larm im Einzelfall mdglich. Die Bund / Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissi-
onsschutz (LAI) hat folgende Empfehlungen zur Sonderfallpriifung abgegeben:

.Entscheidend fiir die Beurteilung sind alle Umsténde, die sich in der
konkreten Situation auf die Zumutbarkeit der Gerduschbelastung aus-
wirken kénnen. Die Zumutbarkeit kann héher anzusetzen sein, wenn
eine sozial anerkannte Tdtigkeit nur an einem bestimmten Standort
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durchgefiihrt werden kann oder wenn die gerduschverursachende Tiitig-
keit einem gesellschaftlich wiinschenswerten Zweck dient. Die Sonder-
fallpriifung erméglicht eine Beriicksichtigung derartiger Gesichtspunkte,
die fiir die Beurteilung des Einzelfalls entscheidende Bedeutung haben
kénnen, sich jedoch nicht dafiir eignen, typisiert in das Priifschema der
Regelfallpriifung iibernommen zu werden.” [27]
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5 Ermittlung und Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen

5.1 Methodik

Die Ermittlung der Verkehrslarmimmissionen erfolgt rechnerisch unter Zugrundelegung
der Verkehrsbelastung der umliegenden StraBen mit einem digitalen Simulationsmodell.

Ausgehend von schalltechnisch relevanten Parametern wird als Ausgangspunkt fir die wei-
teren Berechnungen die sogenannte

Emission

in Form von langenbezogenen Schallleistungspegeln als schalltechnische KenngréBe der
Larmquellen ermittelt. Diese Schallleistungspegel der relevanten Larmquellen werden in
ein dreidimensionales Simulationsmodell eingearbeitet. Mithilfe dieses Simulationsmo-
dells wird Uber eine Ausbreitungsberechnung von der Quelle zu den umliegenden Immis-
sionsorten die

Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels ermittelt. Die so ermittelten Beurteilungspe-
gel sind mit den jeweiligen Orientierungswerten zu vergleichen. Bei Uberschreitung der
jeweiligen Orientierungswerte sind ggf. LirmschutzmaBnahmen zu dimensionieren.

Die Berechnung der Beurteilungspegel, d. h. der jeweils zu erwartende Schallpegel aus dem
StraBenverkehrslarm, erfolgt sowohl flachenhaft als auch fir Einzelpunkte gemaB der RLS-
19 [15] getrennt fir den Tages- (6:00 bis 22:00 Uhr) und Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00
Uhr). Die Gerduschbelastungen des einwirkenden Verkehrslarms werden im Plangebiet an-
hand der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 [8], [9] beurteilt.

Das Ergebnis ist der sogenannte Beurteilungspegel, d. h. der mit Zu- und Abschlagen ver-
sehene physikalische Zahlenwert des energie-dquivalenten A-bewerteten Dauerschallpe-
gels.

5.2 SchallemissionsgroBBen StraBenverkehr

Die langenbezogenen Schallleistungspegel des StraBenverkehrs wurden auf Grundlage der
Vorgaben der RLS-19 [15] ermittelt. Die den Berechnungen zugrundeliegenden Verkehrs-
mengen basieren auf den zur Verfligung gestellten Verkehrsbelastungszahlen fir den
Prognose-Null- und den Prognose-Planfall [28]. Fur die StraBen wird die jeweils zuldssige
Hochstgeschwindigkeit bertcksichtigt.

Der Schallleistungspegel eines StraBBenverkehrsweges bezieht sich auf die Mitte der jewei-
ligen Fahrspur. Die nach RLS-19 zu beriicksichtigenden Korrekturwerte fiir Steigungen und
Gefalle werden im digitalen Simulationsmodell automatisch ermittelt und bericksichtigt.
Des Weiteren werden die abstandsabhdngigen Zuschldge der Knotenpunktkorrektur (bis
zu 3 dB fir lichtzeichengeregelte Knotenpunkte und bis zu 2 dB fir Kreisverkehre) durch
SoundPLAN 9.0 mitbericksichtigt.
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Die berlcksichtigten Verkehrsmengen, die zugrunde gelegte StraBendeckschichtkorrektur
sowie die sich hieraus ergebenden langenbezogenen Schallleistungspegel fiir die im Mo-
dell berlcksichtigten StraBen, sind der Anlage 5 zu entnehmen.

Ergebnisse der Immissionsberechnung zu den Verkehrslarmimmissio-
nen auf das Plangebiet

Ausgehend von den berechneten langenbezogenen Schallleistungspegeln werden die Im-
missionen mit dem Programm SoundPLAN 9.0 errechnet. Die Berechnungen der Beurtei-
lungspegel erfolgen fiir den StraBenverkehr nach der RLS-19.

Im Einzelnen wurden Berechnungen der Beurteilungspegel, d.h. der jeweils zu erwartenden
Schallpegel im Bereich der geplanten Bebauung, wie folgt durchgefihrt:

+ Rasterlarmkarte (Isophonenkarte), in der die zu erwartenden Immissionen jeweils
fur den Tag- und Nachtzeitraum tber der Gelandehdhe auf dem Plangebiet flachig
dargestellt sind. Dargestellt werden die berechneten Immissionspegel auf einer
Hohe von 2 m (Erdgeschoss) und 8 m (2. Obergeschoss). Die Ergebnisse sind der
Anlage 6 zu entnehmen.

» Einzelpunktberechnungen fir 10 reprasentative Immissionsorte VO1 — V10 entlang
der Baugrenzen unter Beriicksichtigung der zuldssigen Gebaudehdhen. Fiir die
Baugrenze der Flache fir Gemeinbedarf werden drei, fiir die Baugrenze des Ge-
werbegebietes vier Geschosse bericksichtigt. Die Ergebnisse dieser Berechnungen
sind in Anlage 7 tabellarisch dargestellt

Ein Lageplan des Berechnungsmodells zum Verkehrslarm mit Darstellung der Verkehrs-
wege und der Immissionsorte an den Baugrenzen ist der Anlage 4 zu entnehmen.

Zur Berechnung der auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarmimmissionen werden
die StraBenverkehrsbelastungszahlen des Prognose-Planfalls angesetzt. Im Prognose-
Planfall ist auBerdem der bauliche Zustand der StraBen nach Umsetzung der geplanten
UmbaumaBnahmen, siehe Kapitel 3.2.1, berlicksichtigt.

Die Berechnungen werden ohne Bertlicksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plan-
gebdude durchgefiihrt.

Den Ergebnissen in Anlage 6 ist zu entnehmen, dass die hochsten Verkehrslarmimmissio-
nen im sudlichen Bereich des Plangebietes entlang der Mettmanner Strale auftreten. Es
ergeben sich im allgemeinen Wohngebiet Beurteilungspegel entlang der stidlichen Bau-
grenzen von bis zu 69 dB(A) im Tageszeitraum und von bis zu 61 dB(A) im Nachtzeitraum,
vergleiche auch Anlage 7, Immissionsorte VO3 und V04. Die Orientierungswerte der DIN
18005 fir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) am Tag und von 45 dB(A) in der Nacht
werden damit um bis zu 14 dB am Tag und bis zu 16 dB in der Nacht Uberschritten. Im
gesamten allgemeinen Wohngebiet werden die Orientierungswerte tberschritten.

An den sudlichen Randern der Baugrenzen der Flache fiir Gemeinbedarf und des Gewer-
begebietes ergeben sich Beurteilungspegel am Tag von bis zu 72 dB(A) und von bis zu
65 dB(A) in der Nacht. Dies zeigen auch die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen fiir
die exemplarischen Immissionsorte V01, V02 und V08 und V09. Die fir die Flache fir Ge-
meinbedarf angesetzten schalltechnischen Orientierungswerte fiir Mischgebiete von
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60 dB(A) am Tag und 50 dB(A) in der Nacht werden um bis zu 12 dB am Tag und um bis
zu 15 dB in der Nacht Uberschritten. Die Orientierungswerte fiir Gewerbegebiete von
65 dB(A) am Tag und von 55 dB(A) in der Nacht werden damit um bis zu 7 dB am Tag und
um bis zu 10 dB in der Nacht Uberschritten.

Im norddstlichen Bereich der Flache fiir Gemeinbedarf ergeben sich Beurteilungspegel von
bis zu 64 dB(A) am Tag und bis zu 57 dB in der Nacht durch die Verkehrslarmimmissionen
der nordlich verlaufenden RontgenstraBe und der ErschlieBungsstrale. Die schalltechni-
schen Orientierungswerte fir Mischgebiete werden in diesem Bereich um bis zu 4 dB am
Tag und um bis zu 7 dB in der Nacht iberschritten.

Im nordwestlichen Bereich der Flache fir Gemeinbedarf werden die Orientierungswerte fir
Mischgebiete tags und nachts eingehalten. Im Gewerbegebiet werden die entsprechenden
Orientierungswerte im norddstlichen Bereich (6stliche Baugrenze) eingehalten, vergleiche
auch Anlage 7 Immissionsort V10.

Fur AuBenwohnbereiche stadtebaulich anzustreben ist aus unserer Sicht eine Einhaltung
des Orientierungswertes der DIN 18005 fiir Mischgebiete von 60 dB(A), da im Mischgebiet
im Gegensatz zum Gewerbegebiet noch regelmaBig gewohnt werden kann.

Die Rechtsprechung geht aber davon aus, dass eine angemessene Nutzung der Freiberei-
che sogar gewaéhrleistet ist, ,[...] wenn sie keinem Dauerschallpegel ausgesetzt sind, der
62 dB (A) Uberschreitet, denn dieser Wert markiert die Schwelle, bis zu der unzumutbare
Stérungen der Kommunikation und der Erholung nicht zu erwarten sind.” (OVG NRW vom
13.03.2008, Az.: 7 D 34/07.NE).

Wie den Ergebnissen in den Anlagen 6 und 7 zu entnehmen ist, liegen im nérdlichen Be-
reich des allgemeinen Wohngebietes Beurteilungspegel < 60 dB(A) vor. Die Ergebnisse
basieren auf den Immissionsberechnungen bei freier Ausbreitung. Mit Berlicksichtigung
der Plangebaude als abschirmende Baukdrper werden sich zwischen den Plangebauden
und an den riickwartigen Fassaden ebenfalls geringere Beurteilungspegel ergeben.

Aufgrund der Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte sind Schall-
schutzmaBnahmen bezliglich des Verkehrslarms erforderlich. Diese werden in Kapitel 7 be-
schrieben.

Ergebnisse der Immissionsberechnung zu den Verkehrslarmimmissio-
nen im Umfeld des Plangebietes

Neben den auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrsldarmimmissionen sind des
Weiteren die Auswirkungen der geplanten Bebauung und die damit zusammenhangenden
Zusatzverkehre im Vergleich zur Situation ohne Realisierung der Planungen auf die Ver-
kehrslarmimmissionen in der Nachbarschaft des Plangebiets zu berechnen (vgl. Kapitel
4.2).

Hierzu werden Einzelpunktberechnungen fir Immissionsorte an der bestehenden umlie-
genden Bebauung sowohl fir die prognostizierten StraBenverkehrsbelastungen ohne Re-
alisierung des Planvorhabens (Prognose-Nullfall, siehe Anlage 5 Seiten 2 und 3) als auch
mit Realisierung der Bebauung im Plangebiet (Prognose-Planfall, siehe Anlage 5 Seiten 4
und 5) durchgefihrt.
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In der Berechnung fiir den Prognose-Nullfall wird die abschirmende Wirkung der derzeit
auf dem Plangebiet befindlichen Gebaude berlcksichtigt. In der Situation des Prognose-
Planfalls werden die bestehenden Gebaude im Plangebiet sowie das geplante Gebaude
der Feuer- und Rettungswache als abschirmende und reflektierende Geb&ude berticksich-
tigt. Fur das Gewerbegebiet liegt aktuell kein Nutzungskonzept oder Planung vor, sodass
es sachgerecht erscheint, die dort derzeit befindlichen Gebdude zunéchst als weiterhin be-
stehende Bebauung zu berlcksichtigen. Weiterhin wird in der Situation des Prognose-
Planfalls die Umsetzung der geplanten StraBenneu- und umbaumaBnahmen beriicksich-
tigt.

Eine Ubersicht Giber die betrachteten Immissionsorte U01 bis U15 im Umfeld des Plange-
bietes ist der Anlage 8 zu entnehmen. Die Ergebnisse dieser Berechnungen, welche die
Veranderungen des Verkehrslarms durch den planinduzierten Mehrverkehr illustrieren,
sind in Anlage 9 tabellarisch aufgefihrt.

Durch den bei Realisierung des Planvorhabens erzeugten Mehrverkehr ergibt sich an Im-
missionsorten an den StraBen in der Umgebung des Plangebietes eine Erhdhung der Stra-
Benverkehrslarmimmissionen. In der Tabelle sind die Pegeldifferenzen in den Spalten 11
und 12 grau hinterlegt, wenn die Beurteilungspegel aus dem Prognose-Planfall > 70 dB(A)
am Tag und/oder > 60 dB(A) in der Nacht betragen und gleichzeitig eine Pegeldifferenz
von = 0,1 dB vorliegt.

Die hochsten Erhohungen der Verkehrslarmimmissionen sind im Bereich des Knotenpunk-
tes der Mettmanner StraBe mit der BahnhofstraBe und der neuen ErschlieBungsstraBe (Im-
missionsorte U04, U05, U06) mit bis zu 4 dB tags und nachts festzustellen. Dies ist auf den
im Prognose-Planfall zu beriicksichtigenden Zuschlag fiir den zukinftig lichtsignalgesteu-
erten Knotenpunkt zurtickzufiihren. Die Erhdhung der Verkehrslarmimmissionen durch die
reine Erhéhung der Verkehrsmenge wird geringer ausfallen. Dennoch ist festzustellen, dass
bereits im Prognose-Nullfall im Bereich des Knotenpunktes der Mettmanner StraBe mit der
BahnhofstraBBe Beurteilungspegel im Bereich der anerkannten Schwellenwerte fiir eine
mogliche Gesundheitsgefdhrdung von > 70 dB(A) am Tag und > 60 dB(A) in der Nacht
vorliegen und diese im Prognose-Planfall, unabhdngig vom zusatzlichen Zuschlag fiir Kno-
tenpunkte, weiter erhdht bzw. mindestens erreicht werden.

Ahnlich verhlt es sich an der Bebauung im stdlichen, riickwértigen Bereich der Mettman-
ner Strasse. An den Immissionsorten U02, UO3a und b ergeben sich Erhdhungen der Beur-
teilungspegel zwischen 1 und 3 dB am Tag und in der Nacht. Insbesondere an den Immis-
sionsorten UO3a und b ist dies durch den im Prognose-Planfall zu beriicksichtigenden Zu-
schlag fir den zukiinftig lichtsignalgesteuerten Knotenpunkt zuriickzufiihren. An den ge-
nannten Immissionsorten werden die Schwellenwerte zur Gesundheitsgefahrdung jedoch
nicht erreicht.

Der Immissionsort UO1 reprasentiert eine Wohnnutzung im Nahbereich der Mettmanner
StraBe. Ein Einfluss durch den im Prognose-Planfall zu berlicksichtigenden Zuschlag fur
Knotenpunkte ist hier aufgrund des Abstandes nicht mehr gegeben, die Erhéhung ist auf
den planinduzierten Mehrverkehr zurlickzufiihren und betragt bis zu 0,2 dB am Tag und in
der Nacht. In der Nacht wird dabei der Schwellenwert zur méglichen Gesundheitsgefahr-
dung weiter tberschritten.

Am Immissionsort UO7 im Bereich des Knotenpunktes Mettmanner Strae / Henry-Ford II-
StraBe / WilhelmstraBe sind Reduzierungen der Verkehrslarmimmissionen von bis zu
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0,3 dB tags und nachts festzustellen. Zum einen liegt auf der Mettmanner Strasse im Prog-
nose-Planfall eine leichte Reduzierung der Verkehrsmengen vor, zum anderen rickt im
Prognose-Planfall die Emissionslinien der Mettmanner StraBe im Zuge der UmbaumafBnah-
men vom betrachteten Gebdude ab. Die Schwellenwerte zur moglichen Gesundheitsge-
fahrdung werden bereits im Nullfall Gberschritten, im Planfall durch oben beschriebene
Effekte jedoch nicht weiter Gberschritten.

Der Immissionsort UO8 befindet sich ebenfalls im Bereich des Knotenpunktes Mettmanner
StraBe / Henry-Ford lI-StraBe / WilhelmstraBe. An diesem Immissionsort ergeben sich Er-
héhungen der Verkehrslarmimmissionen von bis zu 0,7 dB tags und nachts, welche insbe-
sondere auf die zukiinftige Aufweitung des Anschlusses der Henry-Ford II-StraBe an die
Mettmanner StraBe zuriickzufiihren ist. Die Schwellenwerte zur méglichen Gesundheitsge-
fahrdung werden nicht erreicht.

Der Immissionsort U09 an der WilhelmstraBBe weist keine Veranderungen der Verkehrs-
larmimmissionen auf. Aufgrund der im Prognose-Nullfall vorliegenden hohen Verkehrsbe-
lastung, wirkt sich die geringfiigige Erhéhung der Verkehrsmenge von wenigen Fahrzeu-
gen im Prognose-Planfall nicht auf die Beurteilungspegel aus.

Am Immissionsort U10 und U11 sind Erhéhungen der Beurteilungspegel von bis zu 0,2 dB
tags und nachts festzustellen. Der Erhdhung der Beurteilungspegel durch die im Prognose-
Planfall hinzukommende Verkehrsmenge auf der neuen ErschlieBungsstraBe wirkt die ab-
schirmende Wirkung des geplanten Gebdudes der Feuer- und Rettungswache entgegen.
Durch das geplante Gebaude der Feuer- und Rettungswache werden Immissionsanteile
von der Mettmanner Stral3e abgeschirmt. Es ergeben sich somit an den genannten Immis-
sionsorten nur geringfiigige Veranderungen der Verkehrslarmimmissionen von bis zu 0,2
dB. Die Schwellenwerte zur mdglichen Gesundheitsgefahrdung werden an beiden Immis-
sionsorten nicht erreicht.

Am Immissionsort U12 ergeben sich durch den im Prognose-Planfall geplanten Zweirich-
tungsverkehr auf der BahnhofstraBe mit erhéhter Verkehrsmenge sowie den zu beriick-
sichtigenden Zuschlag fiir Knotenpunkte am Knotenpunkt Mettmanner Strae / Bahnhof-
straBe Erhdhungen der Verkehrslarmimmissionen von bis zu 3 dB tags und nachts. Nachts
wird dabei der Schwellenwert zur méglichen Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A) erreicht
bzw. weiter Uiberschritten. Durch den zukiinftig geplanten Zweirichtungsverkehr riickt auch
die Fahrspur in Richtung Sliden naher an die Bebauung heran, was ebenfalls zur Erh6hung
der Verkehrslarmimmissionen beitragt.

Am Immissionsort U13 sind die oben beschriebenen Auswirkungen durch die Verkehrser-
héhung und die heranriickende Fahrspur in Richtung Stiden mit Erhéhungen der Verkehrs-
larmimmissionen von bis zu 0,4 dB tags und nachts festzustellen. Am Immissionsort U13
hat der Zuschlag fir Knotenpunkte am geplanten lichtsignalgesteuerten Knotenpunkt
Mettmanner StraBe / BahnhofstraBe keine Auswirkungen mehr auf die Beurteilungsegel.

An den Immissionsorten U14 und U15 ist aufgrund der sich im Prognose-Planfall reduzie-
renden Verkehrsmenge auf der WilhelmstraBe eine Reduzierung der Verkehrslarmimmis-
sionen von bis zu 0,6 dB tags und nachts festzustellen.

Die dargestellten Ergebnisse sind in die Abwagung mit einzubeziehen. Da Erh6hungen des
Verkehrslarms um 1 bis 2 dB fiir das menschliche Ohr nicht wahrnehmbar sind, kann eine
entsprechende planbedingte Erhéhung des Verkehrslarms auch in dem besagten
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larmkritischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter Abwagungs-
gesichtspunkten hingenommen werden (OVG Miinster, 30.05.2017, Az 2 D 27/15.NE).

Ergebnisse der Imnmissionsberechnung zu den Verkehrslarmimmissio-
nen durch den StraBenneubau / erheblichen baulichen Eingriff

StraBenneubau

Das Plangebiet wird zukiinftig tiber die ErschlieBungsstraBe, nach Norden abgehend vom
Knotenpunkt Mettmanner Stralle / BahnhofstraBBe erschlossen. Die Feuerwache erhalt zu-
satzlich weiter westlich eine weitere Zu- und Ausfahrt fir Pkw und Lieferverkehre. Die Er-
schlieBungsstraBBe abgehend vom Knotenpunkt Mettmanner StraBe / BahnhofstraBe ist als
offentliche Verkehrsflache geplant. Der Neubau der ErschlieBungsstrale ist somit als Neu-
bau gemaB 16. BImSchV zu bewerten. Es ist daher zu prifen, ob ausgehend von dieser
StraBe die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV im Umfeld eingehalten werden.

Bei der Ermittlung der von der ErschlieBungsstraBe ausgehenden Schallimmissionen wer-
den die derzeit vorhandenen Gebaude innerhalb des Plangebietes sowie das geplante Ge-
baude der Feuer- und Rettungswache beriicksichtigt. Fir die GE-Flachen liegt noch kein
Nutzungskonzept vor, sodass es sachgerecht erscheint, die derzeit vorhandenen Gebadude
zu bertcksichtigen.

In Anlage 10 ist die Lage der untersuchten sieben Immissionsorte NO1 bis NO8 sowie der
ErschlieBungsstrale dargestellt. Dabei wurde auch ein Immissionsort am vorhandenen Ge-
baude auf der zukiinftigen GE-Flache im Plangebiet bertlicksichtigt, um gegebenenfalls An-
spriche auf Schallschutz dem Grunde nach fir die derzeit dort noch vorhandene Nutzung
aufzuzeigen, da kein Nutzungskonzept mit zeitlicher Realisierung fiir die GE-Flache vor-
liegt.

In Anlage 11 sind die Ergebnisse der Immissionsberechnungen fir die untersuchten Im-
missionsorte ausfihrlich aufgelistet. Es zeigt sich, dass ausgehend vom StraBenneubau die
jeweils zuldssigen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eingehalten werden. Demnach
ergeben sich aus dem Neubau keine Anspriiche auf Schallschutz dem Grunde nach.

Erheblicher baulicher Eingriff

Zur Optimierung der Verkehrsfiihrung sind UmbaumaBnahmen an der Mettmanner Straf3e,
den Knotenpunkten Mettmanner Stra3e / BahnhofstraBe und Mettmanner Strale / Henry-
Ford-1I-StraBe / WilhelmstraBBe geplant. Weiterhin ist fir die BahnhofstraBe zukiinftig mit
Zweirichtungsverkehr geplant. Die genannten Mafnahmen liegen innerhalb des Geltungs-
bereiches des Plangebietes und sind daher in der vorliegenden schalltechnischen Unter-
suchung zum Bebauungsplanverfahren zu untersuchen und zu beurteilen.

Die Auswirkungen der StraBenumbaumaBnahmen sind gemaB 16. BImSchV durchzufiih-
ren. Diese BaumaBnahmen sind als "erheblicher baulicher Eingriff* im Sinne der 16. BIm-
SchV zu werten. Es ist zu prifen, ob es sich dabei um eine ,wesentliche Anderung” im Sinne
der 16. BImSchV handelt. Bei Vorliegen einer wesentlichen Anderung gemaB der 16. BIm-
SchV und gleichzeitiger Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte ergibt sich ein
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Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach und es sind LarmschutzmaBnahmen zu di-
mensionieren.

Zur Priifung auf eine "wesentliche Anderung" nach 16. BImSchV wird ein Vergleich erstellt
zwischen der baulichen Analyse-Situation vor und der baulichen Plan-Situation nach Um-
setzung der BaumaBnahmen. Fiir beide Falle wird die gleiche Verkehrsbelastung bertick-
sichtigt. So kdnnen die Auswirkungen auf die Verkehrslarmimmissionen, die ausschlieBlich
auf die bauliche Anderung der StraBenfiihrung im Plan-Zustand zuriickzufiihren ist, an der
Bestandsbebauung ermittelt werden. Die flr beide Falle zugrunde gelegte Verkehrsbelas-
tung entspricht der aus dem Prognose-Planfall, also der zukiinftigen Verkehrsmenge mit
planinduziertem Mehrverkehr.

In Anlage 12 ist die Lage der untersuchten Immissionsorte W01 bis W29 sowie der StraBen
im Analyse- und Plan-Fall dargestellt. Die Grenzen des Ausbauabschnittes sind mit einer
grinen Linie gekennzeichnet. Die Ausbaugrenzen definieren den jeweiligen Punkt, ab dem
die neue StraBenflihrung wieder in die bestehende StraBenflihrung tibergeht. In Anlage 13
sind die Ergebnisse der Immissionsberechnungen fiir die untersuchten Immissionsorte auf-
gelistet.

Bei der Ermittlung der Beurteilungspegel an den Immissionsorten innerhalb des Bauab-
schnittes (W01 bis W26b) wird die Verkehrsbelastung des Bauabschnittes und der sich an-
schlieBenden, baulich nicht veranderten Bereiche der Mettmanner Strale, WilhelmstraBe
und Henry-Ford II-StraBe zugrunde gelegt. Fir die Ermittlung der Beurteilungspegel an
den Immissionsorten auBerhalb des Bauabschnittes (W27a bis W36) wird nur die Verkehrs-
belastung innerhalb des Bauabschnittes berlicksichtigt, vergleiche Abbildung 4.1 in Kapitel
432.

Auch fiir die folgende Untersuchung zur wesentlichen Anderung geméaB 16. BImSchV wur-
den zwei Immissionsorte am vorhandenen Gebaude auf der zukiinftigen GE-Flache im
Plangebiet beriicksichtigt, um gegebenenfalls Anspriiche auf Schallschutz dem Grunde
nach fur die derzeit dort noch vorhandene Nutzung aufzuzeigen, da kein Nutzungskonzept
mit zeitlicher Realisierung fiir die GE-Flache vorliegt.

Wie die Ergebnisse in Anlage 13 zeigen, wird an mehreren Immissionsorten eine wesentli-
che Anderung geméaB 16. BImSchV ausgelést: An den Immissionsorten W03b, W03¢, W04,
W06 — W15 ergeben sich Erhéhungen der Beurteilungspegel um 2 bis 4 dB tags und nachts.
Die Erh6hung der Verkehrslarmimmissionen resultieren aus den an die Gebaude heranri-
ckenden Fahrspuren der Mettmanner StraBe und der Bahnhofstral3e (in Folge des geplan-
ten Zweirichtungsverkehres) sowie aus dem im Planfall zu berticksichtigenden Zuschlag fir
den lichtsignalgesteuerten Knotenpunkt Mettmanner StraBe / Bahnhofstrae. Durch die
damit ausgeldste wesentliche Anderung und der gleichzeitigen Uberschreitung der jeweils
zuladssigen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV ergibt sich ein Anspruch auf Schall-
schutz dem Grunde nach an den durch die genannten Immissionsorte reprasentierten Ge-
baude..

An den Immissionsorten W17, W18 und W19 ergibt sich vergleichsweise eine geringe Er-
héhung der Verkehrslarmimmissionen durch den geplanten Zweirichtungsverkehr der
BahnhofstraBe und der damit verdnderten Lage der Fahrspuren. Es ergeben sich Erhéhun-
gen der Beurteilungsegel von bis zu 0,2 dB tags und nachts. An allen drei Immissionsorten
wird damit aber der als Schwellenwert zur mdglichen Gesundheitsgefdhrdung geltende
Wert von 60 dB(A) in der Nacht erreicht bzw. tiberschritten, was eine wesentliche Anderung
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nach 16. BImSchV auslost. Somit ergibt sich ein Anspruch auf Schallschutz dem Grunde
nach.

An den Immissionsorten W21a und W21b sowie W25b, W25c und W25d ergeben sich Er-
héhungen der Verkehrslarmimmissionen von bis zu 0,4 dB tags und nachts durch die ver-
anderte Lage der Fahrspuren der Mettmanner StraBe im Bereich des Knotenpunktes Mett-
manner Strale /Henry-Ford lI-StraBe / Wilhelmstrae nach Umsetzung der geplanten Bau-
maBnahmen. An allen genannten Immissionsorten wird durch die weitere Uberschreitung
der Schwellenwerte von 70 dB(A) am Tag und von 60 dB(A) in der Nacht eine wesentliche
Anderung nach 16. BImSchV ausgeldst, was in Verbindung mit der Grenzwertiiberschrei-
tung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV zu einem Anspruch auf Schallschutz dem
Grunde nach fihrt.

Der Immissionsort W26a befindet sich an der vorhandenen Nutzung innerhalb des Plan-
gebietes. Durch die heranriickende Fahrspur der Mettmanner Straf3e im Planfall ergibt sich
eine Erhdhung der Beurteilungspegel von bis zu 2 dB tags und nachts. Nachts wird dabei
der Schwellenwert von 60 dB(A) erreicht bzw. weiter Gberschritten und es ergibt sich durch
die gleichzeitige Grenzwertiiberschreitung ein Anspruch auf Schallschutz dem Grunde
nach.

Insgesamt ergeben sich an 17 Gebduden Anspriiche auf Schallschutz dem Grunde nach.

Aufgrund der ermittelten Anspriiche dem Grunde nach auf Schallschutz an den beschrie-
benen Gebé&uden sind SchallschutzmaBnahmen erforderlich. Mdgliche SchallschutzmaB-
nahmen werden im Folgenden beschrieben.

SchallschutzmaBnahmen - Vorbemerkungen

LarmschutzmaBnahmen sollen vorrangig in Form von aktiven LarmschutzmaBnahmen (z. B.
Larmschutzwande und -walle, StraBenbelag) vorgesehen werden.

Sofern aktive MaBnahmen keinen ausreichenden Schallschutz erfiillen kénnen (z. B. bei
mehrgeschossigen Gebduden), technisch nicht realisierbar sind oder der Aufwand fiir ak-
tive SchallschutzmaBnahmen auBer Verhéltnis zum objektbezogenen Nutzen steht, ist auf
erganzende, respektive alleinige passive MaBnahmen zuriickzugreifen. Diese Vorgehens-
weise ist konform mit §41 Abs. 2 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes [1].

Aktive SchallschutzmaBnahmen

Betroffene haben prinzipiell einen Anspruch auf “Vollschutz” (Einhaltung der Grenzwerte
nach § 2 Absatz 1 der 16. BImSchV) durch aktive LarmschutzmaBBnahmen, von dem aber
nach MaBgabe des § 41 Absatz 2 BImSchG Abstriche mdglich sind.

Zur Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Vollschutz) an den ermittelten
Gebauden mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach ware stdlich der Mettmanner
StraBBe sowie entlang der BahnhofstraBe die Errichtung von Larmschutzwanden mit einer
Hoéhe von bis zu 15 m erforderlich. Die Larmschutzwand entlang der BahnhofstraBe misste
eine Ldnge von etwa 120 m aufweisen. Entlang der Mettmanner StraBe wéaren auf mehreren
Abschnitten Larmschutzwande erforderlich mit Langen zwischen 40 und 80 m. Die Larm-
schutzwdnde wirden bei einem Preis von etwa 500 € je Quadratmeter Kosten von
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insgesamt ca. 2 Millionen € ausldsen. Im Verhaltnis zum angestrebten Schutz der insge-
samt 17 Gebaude erscheinen die Kosten unverhaltnismaBig

Entlang der Mettmanner StraBe und der Bahnhofstrale sind sowohl aus platztechnischen
und stadtebaulichen Griinden als auch aus Griinden der Verkehrssicherheit (Einsehbarkeit
des Knotenpunktes) voraussichtlich auch keine Larmschutzwande realisierbar. Zudem
musste die Zuganglichkeit der Gebaude fir FuBganger vom Gehweg gewahrleistet bleiben,
was mit Offnungen in den Wanden und einer dementsprechend geringeren Schutzwirkung
in diesen Bereichen einherginge.

Als alternative mogliche aktive SchallschutzmaBnahme wird auf der Mettmanner Stra3e im
Bereich des Ausbauabschnittes sowie auf der BahnhofstraBe (zwischen Mettmanner Stral3e
und WilhelmstraBe) ein Splittmastixasphalt (SMA 5) berlicksichtigt. Die schalltechnischen
Auswirkungen des Splittmastixasphaltes (SMA 5) werden flr die Immissionsorte ermittelt,
fur die ein Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach vorliegt (Anlage 13). Die Berech-
nungsergebnisse unter Berlicksichtigung des SMA auf der Mettmanner Strae im Ausbau-
abschnitt sowie auf der Bahnhofstralle (zwischen Mettmanner StraBe und WilhelmstralRe)
sind in Anlage 14 tabellarisch dargestellt.

Festzustellen ist, dass durch den SMAS5 an den Immissionsorten um bis zu 2,5 dB reduzierte
Beurteilungspegel tags und nachts vorliegen. Am Immissionsort W03c wird dadurch im
Nachtzeitraum im 1.und 2. Obergeschoss der Immissionsgrenzwert eingehalten und die
dort vorliegenden Anspriiche auf Schallschutz dem Grunde nach werden geldst. Gleiches
ist am Immissionsort W04 im 4. Obergeschoss festzustellen. Am entsprechenden Gebaude
NordstraBe 17 liegen somit keine Anspriiche auf Schallschutz dem Grunde nach mehr vor.
Auch am Immissionsort 26a wird unter Berticksichtigung des SMAS der Immissionsgrenz-
wert im 1. Obergeschoss nachts eingehalten und der Anspruch auf Schallschutz dem
Grunde nach wird geldst. Auch an diesem Gebdude (Am alten Bahnhof 1) verbleiben keine
Anspriche auf Schallschutz dem Grunde nach. An allen anderen Immissionsorten (und so-
mit 15 Gebduden) verbleibt der Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach, da die Beur-
teilungspegel zwar durch den SMA 5 reduziert werden, jedoch keine Einhaltung der jeweils
zuldssigen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV herbeigefiihrt werden kann.

An einigen Immissionsorten konnen die Beurteilungspegel durch den SMA 5 auf Pegel-
werte unterhalb der Schwellenwerte von 70 dB(A) am Tag und von 60 dB(A) in der Nacht
reduziert werden. In der Anlage 14 sind fir die entsprechenden Immissionsorte die Beur-
teilungspegel in den Spalten 20 und 21 grau hinterlegt. An 10 der 15 verbleibenden Ge-
baude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach liegen am Tag Beurteilungspegel
> 70 dB(A) vor. An 9 dieser 10 Gebaude kdnnen durch den SMA 5 die Beurteilungspegel
am Tag in allen Geschossen auf Pegelwerte unterhalb des Schwellenwertes von 70 dB(A)
reduziert werden. An 14 der 15 verbleibenden Geb&uden mit Anspruch auf Schallschutz
dem Grunde nach liegen Beurteilungspegel in der Nacht von > 60 dB(A) vor. Durch den
SMA 5 konnen die Beurteilungspegel in der Nacht fur 1 der 14 Gebaude vollstandig und
fur 5 der 14 Gebaude in einzelnen Geschossen auf Pegelwerte unterhalb von 60 dB(A)
reduziert werden.

Sofern aktive MaBnahmen keinen ausreichenden Schallschutz erfillen kdnnen, technisch
nicht realisierbar sind oder der Aufwand fiir aktive SchallschutzmaBnahmen auBer Verhalt-
nis zum objektbezogenen Nutzen steht, ist auf ergdnzende, respektive alleinige passive
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MaBnahmen zuriickzugreifen. Diese Vorgehensweise ist konform mit § 41 Abs. 2 des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes.

Im Rahmen der Abwagung kann man zu dem Ergebnis gelangen, dass es in diesem Fall
eine sinnvolle Lésung darstellt, ergdnzende, oder bei Ausschluss der Verbaus von SMA 5,
ausschlieBlich passive LarmschutzmaBnahmen vorzusehen.

Passive SchallschutzmaBnahmen

Fur die Bemessung und Durchfiihrung der passiven SchallschutzmaBnahmen ist die "Vier-
undzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung — 24. BImSchV)" [3] heranzuziehen.
Diese Verordnung regelt bundeseinheitlich die Vorgehensweise, sofern die fiir den Bau
oder die wesentliche Anderung von Verkehrswegen festgelegten Immissionsgrenzwerte
Uberschritten werden.

Bei passiven SchallschutzmaBnahmen handelt es sich um bauliche Verbesserungen der
Umfassungsbauteile, wie z. B. Wande, Dacher, Fenster und Rollladen, wenn diese nicht den
notwendigen Anforderungen entsprechen. Fir Schlafrdaume bzw. fir Réume mit Sauerstoff
verbrauchenden Energiequellen (z. B. Etagenheizungen) ist zusatzlich der Einbau von
schallgeddmmten Liftungseinrichtungen vorzusehen.

Entsprechend der Verordnung ist bei der Bemessung der passiven Schallschutzmalnah-
men nach der Raumnutzung, den maBgeblichen Tageszeiten und nach der Art des Ver-
kehrsweges zu unterscheiden.

Die Dimensionierung der tatsachlich erforderlichen Schallschutzanspriiche erfolgt auBer-
halb des Genehmigungsverfahrens individuell fiir das Gebdude unter Beriicksichtigung der
SchallddmmmaBe der vorhandenen Bauteile und der jeweiligen individuellen Raumnut-
zungen.
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6 Ermittlung und Beurteilung der Gewerbeldrmimmissionen

6.1 Methodik

Die Ermittlung der Gewerbelarmimmissionen, die von auBen auf das Plangebiet einwirken
bzw. von ihm ausgehen, erfolgt rechnerisch auf Grundlage eigener, vorhandener Messda-
ten / Literaturdaten und unter Beriicksichtigung der Planunterlagen und Nutzungsanga-
ben sowie getroffenen Annahmen.

Die immissionsrelevanten Gerduschquellen wurden in diesem Simulationsmodell in Form
von Ersatzpunkt-, Ersatzlinien- und Ersatzflachenschallquellen, deren Lage im Lageplan des
digitalen Simulationsmodells in Anlage 15 dargestellt ist, beriicksichtigt. Anlage 15 ist
ebenfalls die Lage der berlicksichtigten Immissionsorte im Umfeld zu entnehmen.

Ausgehend von diesen EmissionsgroBen erfolgt auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN ISO 9613-2 [6] die Bestimmung der im Bereich des Plangebietes vorliegenden Schal-
limmissionen mit dem Rechenprogramm SoundPLAN 9.0.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cme: nach DIN ISO 9613-2 erfolgt ge-
mak den Empfehlungen des LANUV NRW [23] auf Grundlage der in der nachfolgenden
Tabelle 6.1 aufgefiihrten Meteorologiefaktoren Co flr die Station Dusseldorf.

Tabelle 6.17: Meteorologiefaktoren Co [dB] gemdB [23] fiir die Station Dlisseldorf

Mitwindrichtung fiir die Ausbreitung von der Quelle zum
Station Immissionsort Cy [dB]

0° | 30° | 60° | 90° |120°|150°|180°|210°|240°|270°|300°|330°

Dusseldorf 28 3028|2420 (1715|1415 ]17|20]| 24

Die hier dargestellten Berechnungsergebnisse basieren auf einer Schallausbreitungsrech-
nung auf Grundlage des 5-Sekunden-Taktmaximalpegels Larreq. Die Impulshaltigkeit der
Gerausche ist damit berticksichtigt.

6.2 SchallemissionsgroBBen Gewerbelarm und Feuer- und Rettungswache

6.2.1 Pkw-Parkplatz

Die Schallemissionen von Parkplatzen werden gemal Parkplatzlarmstudie [22] gemaB fol-
gender Formel fiir das sogenannte getrennte Verfahren ermittelt:

T,
LWA?‘ = LW{] + KPA + Kf + 10]0g (B * N) - 10!09 (?)

Darin sind:

Lwar = Schallleistungsbeurteilungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz
[dB(A)];
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Lwo = 63 dB(A), Ausgangsschallleistungspegel fir 1 Bewegung/h auf einem
P+R-Parkplatz [dB(A)];

Kpa = Zuschlag fir die Parkplatzart [dB], hier: Kpa = 0 dB;

Ki = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit [dB], hier: Ki = 4 dB;

BeN = alle Fahrzeugbewegungen auf der Parkplatzflache;

T = Bezugszeit = 1h;

Tr = die Beurteilungszeit [h], hier: 16 h am Tag, 1 h = lauteste Nachtstunde.

Westlich der Feuerwache sind insgesamt 65 Stellplatze fir Pkw geplant. Geméal den Nut-
zungsangaben sind tagsuber durchschnittlich 14 Pkw auf dem Parkplatz zu erwarten und
in der lautesten Nachtstunde im Regelfall bis zu 20 Pkw. Im Tageszeitraum werden auf
Basis der Nutzungsangaben fiir jede Stunde 14 Fahrbewegungen (als An- oder. Abfahrten)
beriicksichtigt (insgesamt 224 Fahrbewegungen im Tageszeitraum). Fir die lauteste Nacht-
stunde wird davon ausgegangen, dass entweder 20 Pkw ankommen oder abfahren. Somit
werden 20 Fahrbewegungen fir die lauteste Nachtstunde berlicksichtigt.

Die 65 Stellplatze teilen sich auf verschiedene Parkplatzbereich mit unterschiedlicher An-
zahl an Stellplatzen auf. Die 14 Fahrbewegungen pro Stunde im Tageszeitraum sowie die
20 Fahrbewegungen in der lautesten Nachtstunde werden auf alle 65 Stellplatze gleich-
maBig verteilt. Es ergeben sich fir die einzelnen Parkplatzbereiche mit unterschiedlicher
Stellplatzanzahl die folgenden auf die Beurteilungszeit bezogenen Schallleistungspegel

Lwar:

Tabelle 6.2: SchallemissionsgréBen Parkvorgéinge
Lwar
Anzahl Parkvorgidnge WA
Anzahl [dB(A)]
Stellplatze lauteste Nacht- lauteste Nacht-
tags tags
stunde stunde
8 27,6 2,5 69,4 709
8 27,6 2,5 69,4 709
7 24,1 2,2 68,8 70,3
12 41,4 3,7 71,2 72,7
17 58,6 52 72,7 74,2
13 44,8 4,0 71,5 73,0

Fur die Gerdusche der Fahrten auf den Fahrgassen werden separate Linienschallquellen
modelliert, die in Kapitel 5.2.2 beschrieben werden.
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6.2.2 Fahrbewegungen Pkw, Lkw, Einsatzwagen

Die Schallemissionen der Fahrbewegungen von Pkw, Lkw und Einsatzwagen werden als
Ersatzlinienschallquellen digitalisiert und auf Grundlage der Parkplatzlarmstudie [22], der
Erhebung der Schriftenreihe ,Umwelt und Geologie Larmschutz Hessen” Heft 192 und Heft
3 [24], [25] sowie eigener Messergebnisse ermittelt. Die Schallleistungspegel der Fahrge-
rausche von Kfz kdnnen bei langsamer Fahrt mit folgender Formel berechnet werden:

T
L'yar = L'wain + Ksero + 10log (n) — 10log (?r)

Darin sind:

L'war = Langenbezogener Beurteilungsschallleistungspegel fiir 1 m Fahrweg
[dB(A)/m];

L'wath = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Kfz pro Meter,
hier: L'wa1n = 48 dB(A)/m flr Pkw; L'wa,1h = 63 dB(A)/m fiir Lkw und Ein-
satzwagen

Kstro = Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen; hier: 0 dB fiir As-
phalt;

n = Anzahl der Fahrten der Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T;

T = Bezugszeit = 1h;

T, = die Beurteilungszeit [h], hier: 16 h am Tag, 1 h = lauteste Nachtstunde.

Die Zu- und Ausfahrt zum Pkw-Parkplatz erfolgt von der Mettmanner StraBe aus. Aufgrund
der Topografie verlauft die Zu- und Ausfahrt des Parkplatzes Giber eine Lange von etwa 32
m mit einer Steigung von etwa 10 %. Fiir diesen Abschnitt der Fahrwege ist eine Langsnei-
gungskorrektur zu berticksichtigen. Der restliche Fahrweg der Pkw verlauft zu den einzel-
nen Stellplatzen ebenerdig.

Die Langsneigungskorrektur Dinpw berechnet sich gemaB RLS-19 [15] wie folgt:

g+6 90 —min(vpyy; 70)
Dy piw (9 Verw) = . 20 - firg < —6

g—2 Vppyw +70
Din piw(9) Vprw) = 10 ;100 furg > +2

DLN,PkW = 0 sonst

Dabei sind:

Dinpiw = Steigungszuschlag in dB

g = Steigung in %, fur Steigungen <-12 % und >+12 % ist g = -12 % bzw.
g = +12 % zur Berechnung des Steigungszuschlags zu verwenden

VPkw = Pkw-Geschwindigkeit in km/h, hier vpiw = 30 km/h als Mindest-Ge-

schwindigkeit der RLS-19.
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Da die Neigung der ca. 32 m langen Rampe etwa 10 % betragen wird, ergibt sich eine
Langsneigungskorrektur von Dinpkw = 2,0 dB fiir g = -10 % und von Dinpiw = 0,8 dB flir g
= +10 %. Im Sinne einer oberen Abschatzung wird fir alle Fahrbewegungen die Langsnei-
gungskorrektur mit Dinpiw = 2,0 dB fiir g = -10 % berlicksichtigt.

Fir die Fahrwege der Pkw ergeben sich somit die Schallleistungspegel, wie sie in der nach-
folgenden Tabelle 6.3:  Schallleistungspegel der Pkw-Fahrwege dargestellt sind.

Tabelle 6.3: Schallleistungspegel der Pkw-Fahrwege

Fahrten Lwar in dB(A)
Fahrweg I..éinge '?LN-P'(W lauteste Lauteste
inm | indB tags Nacht- tags Nacht-
stunde stunde
8 Stellplatze
Zu- Ausfahrt Rampe 34,0 2 27,6 2,5 67,7 69,2
Zu- Ausfahrt eben 58,0 0 27,6 2,5 68,0 69,5
8 Stellplatze
Zu- Ausfahrt Rampe 34,0 2 27,6 2,5 67,7 69,2
Zu- Ausfahrt eben 56,0 0 27,6 2,5 67,8 69,4
7 Stellplatze
Zu- Ausfahrt Rampe 34,0 2 241 2,2 67,0 68,6
Zu- Ausfahrt eben 55,0 0 241 2,2 67,2 68,7
12 Stellplatze
Zu- Ausfahrt Rampe 34,0 2 41,4 3,7 69,4 71,0
Zu- Ausfahrt eben 54,0 0 414 37 69,5 71,1
17 Stellplatze
Zu- Ausfahrt Rampe 34,0 2 58,6 52 70,9 72,5
Zu- Ausfahrt eben 83,0 0 58,6 5.2 72,8 74,4
13 Stellplatze
Zu- Ausfahrt Rampe 34,0 2 44,8 4,0 69,7 71,3
Zu- Ausfahrt eben 79,0 0 44,8 4,0 714 73,0

GemalB den Nutzungsangaben riicken am Tag bis zu 23 und in der lautesten Nachtstunde
etwa 4 bis 6 Einsatzfahrzeuge aus. In der schalltechnischen Untersuchung werden somit 46
Fahrbewegungen von Einsatzfahrzeugen (Aus- und wieder Einrlicken) im Tageszeitraum
sowie 6 Fahrbewegungen in der lautesten Nachtstunde beriicksichtigt. Fir den Nachtzeit-
raum wird angenommen, dass die Fahrzeuge in einer anderen Stunde wieder einrtcken.
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Der Fahrweg der Einsatzfahrzeuge wird dabei als mdglicher langster Fahrweg von dem
westlichsten Tor der Fahrzeughalle iber den Hof bis zur dstlichen Grundstiicksgrenze mit
etwa 137 m beriicksichtigt. Es ergibt sich im Tageszeitraum der auf die Beurteilungszeit
bezogene Schallleistungspegel von Lwar = 88,9 dB(A) und in der lautesten Nachtstunde
von Lwar = 92,1 dB(A).

Als Lieferverkehr sind in der Regel 4-6 Lieferdienste pro Tag sowie mehrmals im Monat
Anlieferungen durch Lkw zu erwarten. In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung
werden im Sinne einer oberen Abschatzung im Tageszeitraum 5 Lkw mit einer Verladung
von je 5 Rollcontainern beriicksichtigt. Die Lkw fahren Uber die 6stliche Zufahrt auf das
Grundstick, entladen siidlich des Gebdudes und verlassen das Grundsttick Uber die west-
liche Zufahrt wieder. Fir den Fahrweg von etwa 34 m auf der Rampe von der Mettmanner
StraBBe aus bis zum ebenerdigen Betriebsgrundstlick von 5 Lkw ergibt sich der auf die Be-
urteilungszeit bezogene Schallleistungspegel von Lwar = 75,6 dB(A) unter Berlicksichtigung
der Langsneigungskorrektur von Dinuwi = 2,4 dB gemaB RLS-19 [15]. Fir den ebenen
Fahrweg der 5 Lkw auf einer Wegstrecke von etwa 280 m resultiert der auf die Beurtei-
lungszeit bezogene Schallleistungspegel von Lwar = 82,4 dB(A).

Die Schallleistungspegel der Fahrbewegungen werden im digitalen Simulationsmodell
0,5 m fir Pkw und 1,0 m fir Lkw und Einsatzfahrzeuge oberhalb der Geldandeoberflache
gleichmaBig in Form von Linienschallquellen modelliert.

Einzelgerdausche Lkw

Aus dem im Folgenden fiir verschiedene Einzelgerausche bestimmten zeitlich gemittelten
Schallleistungspegel Lwam,1n flr einen Vorgang pro Stunde, kdnnen mit Hilfe der aufge-
fuhrten Formel die Beurteilungsschallleistungspegel bestimmt werden.

T,
Lwacryr = Lwacryin + 10log (n) — 10log (Fr)

Darin sind:

Lwamyr = Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel
[dB(A)]

Lwamih = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Vorgang pro Stunde
[dB(A)]

n = Anzahl der Vorgédnge innerhalb der Beurteilungszeit T,

T = Bezugszeit: 1h

T, = die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag)

Ein Abstellvorgang eines Lkw innerhalb einer Stunde flihrt gema0 [24], [25] zu dem in Ta-
belle 6.4 aufgefliihrten zeitlich gemittelten Schallleistungspegel Lwar,h.
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Tabelle 6.4: Schallleistungspegel fiir die Einzelimpulse eines Lkw fiir einen Abstellvor-
gang
Lwa (arith. Mittel) Einwirkzeit Lwa(T),1h
Gerauschart
[dB(A)] [min] [s] 5-s-T. | [dB(A)]
Entspannungsgerausche 108 5 1 79,4
des Bremsluftsystems
Tilrenschlagen 100 10 2 74,4
Motorstart 100 5 1 71,4
Leerlaufgerdusch 94 15 3 70,2
Summe 81,5

Fur 5 Lkw ergibt sich der auf die Beurteilungszeit bezogene Schallleistungspegel von
Lwar = 76,4 dB(A).

Ein Rangiervorgang eines Lkw mit Rickfahrwarner innerhalb einer Stunde fiihrt gemaf
[24], [25] zu dem in Tabelle 6.5 aufgefiihrten zeitlich gemittelten Schallleistungspegel

LwarT,1h.

Tabelle 6.5: Schallleistungspegel fiir die Einzelimpulse eines Lkw fiir einen Rangiervor-
ang mit Riickfahrwarnsignal
L

Geriuschart (arith.‘mittel) Anzahl Fimwiriczett bunm.

[dB(A)] [min] [s] |5-s-T.| [dB(A)]
Kurzfahrt, Rangieren, 99 1 2 24 84,2
Leerlaufgerdusch
Rickwartsfahrwarner 101 1 30 6 80,2
Tilrenschlagen 100 2 10 2 74,4
Motorstart 100 1 5 1 71,4
Betriebsbremse 108 1 5 1 79,4
Summe 87,0

Auf der Hofflache verkehren am Tag bis zu 15 Fahrzeuge. Zuzlglich der 23 Einsatzfahr-
zeuge, die aus- und wieder einrlicken, werden somit insgesamt 38 Rangiervorgange auf
der Hofflache im Tageszeitraum beriicksichtigt. Es ergibt sich der auf die Beurteilungszeit
bezogene Schalleistungspegel Lwar = 90,8 dB(A). Fur den Rickfahrwarner wird zusatzlich
ein Tonhaltigkeitszuschlag von Kt = 3 dB bertcksichtigt.

Die Abstell- und Rangiervorgange der Lkw und Einsatzfahrzeuge werden als Flachenschall-
quellen in 1,0 m Héhe tber Geldande modelliert.
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6.2.4 Verladevorgange

Fur die Verladegerdusche wird der folgende Emissionsansatz verwendet:

T,
Lwaryr = Lwacr)an + 10log (n) — 10log (_T)

T

Darin sind:

Lwamyr = Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel
[dB(A)]

Lwamin = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Vorgang pro Stunde
[dB(A)];

n = Anzahl der Vorgédnge innerhalb der Beurteilungszeit T,

T = Bezugszeit: 1h

Tr = die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag)

Die zeitlich gemittelten Schallleistungspegel Lwam,n flr die Verladevorgange sind in Ta-
belle 6.6 aufgefihrt.

Tabelle 6.6: Mittlere Schallleistungspegel fiir Verladegerdusche

Be- und Entladung Lwa),1n [dB(A)]
Gerausch
AuBenrampe Innenrampe

Palettenhubwagen (iber Uberladebriicke 85 80
Palettenhubwagen Uiber fahrzeugeigene 88 -
Ladebordwand

Rollcontainer tiber Uberladebriicke - 64
Rollcontainer Uber fahrzeugeigene 78 -
Ladebordwand

Kleinstapler tiber Uberladebriicke 75 70
Rollgerausche, Wagenboden 75 75

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung werden im Sinne einer oberen Ab-
schatzung im Tageszeitraum 5 Lkw mit einer Verladung von je 5 Rollcontainern berlick-
sichtigt. Je Rollcontainer werden bei der Verladung 2 Impulse beriicksichtigt, da Ublicher-
weise die Rollcontainer beladen bzw. voll Giber die Ladebordwand gefahren werden, dann
die Ware abliefern und im Anschluss entladen bzw. leer ein zweites Mal Uber die Lade-
bordwand fahren. Fir die Verladegerausche der 5 Lkw mit einer Verladung von je 5 Roll-
containern resultiert der auf die Beurteilungszeit bezogene Schallleistungspegel
Lwar = 82,9 dB(A).
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Fir die Rollgerausche Gber den Wagenboden der Lkw ergibt sich bei Berlicksichtigung von
ebenfalls 2 Impulsen je Rollcontainer der auf die Beurteilungszeit bezogene Schallleis-
tungspegel von Lwar = 79,9 dB(A).

Die Gerdusche der Verladevorgange werden als Flachenschallquellen in Hohe von 1,0 m
Uber Geldande modelliert.

Ubungen auf der Hofflidche

Auf der Hoffliche werden weiterhin Ubungen im Tageszeitraum zwischen 18:00 und 21:00
Uhr beriicksichtigt.

Die EmissionsgréBen eines Ausbildungs- / Ubungsdienstes setzen sich wie in Tabelle 6.7
dargestellt zusammen.

Tabelle 6.7: EmissionsgréBen fiir einen 1-stiindigen Ubungsdienst auf der Ubungsfléiche
mit 20 Personen
L

Geriuschart (arith.wl\l;littel) Einwirkzeit Lwam.

[dB(A)] [min] [s] 5-s-T. | [dB(A)]
Leerlaufgerdusch 94 20 - 240 89,2
Motorstart 100 15 3 76,2
Tlrenschlagen 100 75 15 83,2
Betriebsgeradusche 105 15 180 98,9
Motoraggregate
Impulse 100 5 60 89,2
Rufen 10 Personen 90 60 720 90,0
Summe 100,3

Im vorliegenden Fall wird ein Zuschlag von Ky = 3 dB fiir die Informationshaltigkeit der
SprachduBerungen der Personen angesetzt.

Lautsprecher

Lautsprecherdurchsagen auf dem Hof werden mit einer Minute pro Stunde ausschlieBlich
im Tageszeitraum angesetzt. GemaR den Nutzungsangaben erfolgt eine automatische Ab-
schaltung fur die AuBenflache im Nachtzeitraum. Fir die Schallimmissionen des Lautspre-
chers wird ein Schallleistungspegel von Lwa = 105 dB(A) angesetzt. Es ergibt sich der auf
die Beurteilungszeit bezogene Schallleistungspegel Lwar = 87,2 dB(A).
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6.2.7 Schallabstrahlung der Fahrzeughallen, Werk- und Waschhalle und
Werkstatten

Die Schallabstrahlung tber die AuBenbauteile von Gebduden und Hallen wird gemaB DIN
EN12354-4 [7] mit der nachfolgenden Formel bestimmt:

S
Ly = Lpin + Cg — R + 10log (S—)
0

Darin sind:

Lw = der Schallleistungspegel in dB;

Lp,in = der mittlere Schalldruckpegel im Abstand von etwa 1 bis 2 m von der In-
nenseite des Segments in dB;

Ca = der Diffusitatsterm fir das Innenschallfeld in dB, hier: C4 = -3 dB;

R’ = das Bau-Schallddmm-MaB fir ein Bauteil in dB, hier:
R' = 41 dB fur das Dach (MiWo 180mm Dammung und Trapezblech)
R' = 25 dB fir die Fassaden (Iso-Paneel (PIR) 100 mm)
R' = 18 dB fiir geschlossene Rolltore (verbesserte Schallddmmung)

S = die Flache des Segments in m?

So = die Bezugsflache in m?, hier So = 1 m?.

Fur die groBe Fahrzeughalle wird im Sinne einer oberen Abschédtzung auf Grundlage ver-
gleichbarer Nutzungen und Erfahrungswerte ein dauerhaft vorherrschender Innenpegel
von Lpin = 75 dB(A) zugrunde gelegt. Auch fiir die Fahrzeughalle der Rettungswagen im
westlichen Gebaudeteil wird dieser Innenpegel angesetzt:

¢ Fahrzeughallen Lafreq = Lpin = 75 dB(A) bei Ein-/ Ausriicken

Die Tore werden tagstiber mit jeweils 30 Minuten pro Stunde im ge&ffneten und geschlos-
senen Zustand beriicksichtigt. In der lautesten Nachtstunde wird angenommen, dass die
Tore fiir 45 Minuten geschlossen und fiir 15 Minuten beim Ein- und Ausriicken gedffnet
sind.

Fur die Werk- und Waschhalle, die sich sudlich der Fahrzeughalle der Rettungswagen
ebenfalls im westlichen Gebaudeteil befindet, wird im Tageszeitraum zwischen 06:00 und
18:00 Uhr ein dauerhaft vorherrschender Innenpegel von Ly, = 85 dB(A) gemal Literatur-
angaben [26] zugrunde gelegt. Im Sinne einer oberen Abschatzung wird das Tor als dau-
erhaft gedffnet berlicksichtigt:

e Werk- und Waschhalle Larreq = Lpin = 85 dB(A)

Fur die Werkstatten und Lagerbereiche der Feuerwache wird im Tageszeitraum zwischen
06:00 und 18:00 Uhr im Sinne einer oberen Abschatzung ein dauerhaft vorherrschender
Innenpegel von L,n = 85 dB(A) angesetzt.

e Werkstédtten und Lager: Larreq = Lpin = 85 dB(A)
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Als Diffusitatsterm wird gemaB DIN EN 12354-4 [7]ein Wert von Cq4 = -3 dB zugrunde ge-
legt. Die Gebdudeabstrahlung findet Uber die einzelnen Fassadenbauteile statt.

Die Fassadenbauteile und die entsprechenden bertiicksichtigten Schallddmmungen (einge-
bauter Zustand) der Bauteile sind nachfolgend aufgefiihrt:

e Fassaden Fahrzeughalle: R'y, = 47 dB

e Dach Fahrzeughalle: R’y = 37 dB

e Fassaden und Dachflache Werkstatten und Lager: R'y, = 47 dB
e Tore - geschlossen: Ry =15 dB

e Tore - gedffnet: Ry, =0 dB

Aufgrund der Position der Fahrzeughalle fiir Rettungswagen sowie der Werk- und Wasch-
halle im Erdgeschoss des westlichen Gebaudeteils wird fiir diese Hallen keine Abstrahlung
Uber die Fassaden und die Dachflache beriicksichtigt, sondern ausschlieBlich Giber die Tor-
flachen.

Die Schallabstrahlung der jeweiligen Fassaden und Tore im offenen und geschlossenen
Zustand wird Uber den Innenpegel und die berilcksichtigten Schallddmmmale der Bauteile
durch das Berechnungsprogramm SoundPlan 9.0 automatisch in Oktaven berechnet.

Haustechnik

Fur die Haustechnik sowie klima- und raumlufttechnischen Anlagen des gesamten Gebau-
des oder die Absauganlage der grof3en Fahrzeughalle liegt noch keine Detailplanung vor.
Um die schalltechnischen Auswirkungen solcher Aggregate bewerten zu kénnen, wird in-
nerhalb der vorliegenden Untersuchung auf dem westlichen Gebaudeteil sowie auf der
groBen Fahrzeughalle je eine reprasentative Ersatzflaichenschallquelle bericksichtigt.

Auf der Dachflache der groBen Fahrzeughalle und des westlichen Gebaudeteils wird je eine
haustechnische Anlage mit einem Schallleistungspegel von Lwa = 75 dB(A) im 24-stiindi-
gen Dauerbetrieb beriicksichtigt.

Fur die geplanten haustechnischen Anlagen (fir alle Gebaudebereiche) sind die nachfol-
gend aufgefiihrten Randbedingungen einzuhalten:

e Die liftungstechnischen AuBenaggregate sind einzeltonfrei im Sinne der DIN
45681/ der TA Larm auszufiihren;

e Die anteiligen Gerauschimmissionen der liftungstechnischen AuBenaggregate
diirfen zu keiner Uberschreitung der Anhaltswerte der DIN 45680 in den néchst-
gelegenen schutzwiirdigen Raumnutzungen in der Nachbarschaft fihren.

Diese Anforderungen sind bei der Detailplanung zu tberpriifen bzw. durch den Hersteller
zu bescheinigen.

Bei Vorliegen einer konkreten Planung fiir die haustechnischen/ liftungstechnischen An-
lagen (z.B. im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens) sind die Immissionsberechnun-
gen anzupassen und ggf. erforderliche SchallschutzmaBnahmen zu dimensionieren.
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6.2.9 Gewerbeflachen

6.3

Fur die 6stlich der Feuerwache geplanten Gewerbegebietsflachen liegen noch keine Pla-
nungen oder Nutzungskonzepte vor. Die Flachen werden daher in der vorliegenden Un-
tersuchung mit zwei Ersatzflachenschallquellen berticksichtigt, deren Emissionen derart di-
mensioniert wurden, dass damit die um 6 dB anteiligen Immissionsrichtwerte der TA Ladrm
im Umfeld unabhangig von den zu erwartenden Immissionen der Feuerwache eingehalten
werden. Es ergeben sich flachenbezogene Schallleistungspegel fur die Gewerbegebietsfla-
chen von 55 dB(A)/m? am Tag und 42 dB(A)/m? in der Nacht fiir den westliche Teilfliche
und von 58 dB(A)/m? am Tag und 43 dB(A)/m? in der Nacht fiir die 6stliche Teilfliche.

Daraus ist abzuleiten, dass die Gewerbegebietsflachen insbesondere im Nachtzeitraum nur
eingeschrankt nutzbar sein werden. Auch im Tageszeitraum sind auch eher keine "larmin-
tensiven" Nutzungen mdoglich.

Im Datenanhang sind die Berechnungsansatze fir alle in den Kapiteln 6.2.1 bis 6.2.9 auf-
gefuhrten Schallquellen sowie die Tagesganglinie mit allen Quellen detailliert beschrieben.

Ergebnisse der Immissionsberechnung zum Gewerbeldarm

Die Immissionsberechnungen erfolgen gemaB der in Kapitel 6.1 beschriebenen Vorge-
hensweise fiir reprasentative Immissionsorte im Bereich der nachstgelegenen schiitzens-
werten Nutzungen im Umfeld sowie an geplanten schutzbedirftigen Nutzungen im Plan-
gebiet. Bei den Berechnungen wurden die im westlichen Bereich des Plangebietes vorhan-
dene Gebaude sowie das geplante Gebdude der Feuer- und Rettungswache als reflektie-
rende und abschirmende Korper beriicksichtigt.

Die Immissionsorte 11 und 12a und b reprasentieren die derzeit vorhandene Nutzung in-
nerhalb der GE-Flache im Plangebiet. Flr diese Immissionsorte wurde bei den Berechnun-
gen die Ostliche der fiir das Gewerbegebiet berlicksichtigten zwei Ersatzflachenschallquel-
len um den Bereich des derzeit vorhandenen Gebaudes reduziert, wie in Anlage 15 mit der
grin gestrichelten Linie gekennzeichnet. Fir das Gewerbegebiet liegt aktuell kein Nut-
zungskonzept oder Planung vor, sodass es sachgerecht erscheint, die dort derzeit befind-
lichen Gebaude zunéachst als weiterhin bestehende Bebauung und als Immissionsorte zu
beriicksichtigen.

Vorberechnungen haben ergeben, dass durch den geplanten Betrieb der Feuerwache und
allen damit einhergehenden relevanten Gerauschquellen (Parkplatz, Pkw-Einsatzfahrzeug-
Fahrten etc.) unter Berlcksichtigung der derzeitigen Nutzungsannahmen die anteiligen,
um 6 dB reduzierten Immissionsrichtwerte im Umfeld in der lautesten Nachtstunde tber-
schritten werden.

In Anlage 16 sind die Ergebnisse tabellarisch flr jeden Immissionsort und jedes Geschoss
fur den Tages- und Nachtzeitraum aufgefihrt.

Mit Hilfe einer Larmschutzwand westlich des Pkw-Parkplatzes der Feuer- und Rettungswa-
che auf einer Lange von etwa 78,0 — 80,0 m mit einer Hohe von 3,0 m, wie in Anlage 15
dargestellt, kdnnen die sich im Umfeld ergebenden Beurteilungspegel aus dem Betrieb der
Feuerwache aber soweit reduziert werden, dass an nahezu allen maBgeblichen Immissions-
orten im Umfeld zumindest die jeweils vollen Immissionsrichtwerte in der lautesten

Seite 44 von 62



PEUIZ

Nachtstunde eingehalten (und teilweise deutlich unterschritten) werden. In der Ergebnist-
abelle in Anlage 16 sind die Beurteilungspegel, die sich aus dem Betrieb der Feuerwache
am Tag und fir die lauteste Nachtstunde ergeben und den jeweils anteiligen, um 6 dB
reduzierten Immissionsrichtwert Gberschreiten blau markiert (Spalten 11 und 12). Mit Aus-
nahme der Immissionsorte 04, 09 und 13 ist festzustellen, dass der volle Immissionsricht-
wert durch den Betrieb der Feuerwache eingehalten wird.

Sofern die Gesamtbeurteilungspegel aus dem Betrieb der Feuerwache und aus den GE-
Flachen die vollen Immissionsrichtwerte berschreiten, ist der Gesamtbeurteilungspegel
rot markiert (Spalten 9 und 10).

In der Ergebnistabelle ist in den Spalten 13 und 14 weiterhin zu erkennen, dass die sich
durch die geplanten GE-Flachen ergebenden Beurteilungspegel an allen untersuchten Im-
missionsorten die jeweils anteiligen, um 6 dB reduzierten Immissionsrichtwerte tags und
nachts einhalten und in Summe mit der Feuerwache auch die jeweils vollen Immissions-
richtwerte tags und nachts mit Ausnahme der Immissionsorte 04, 09 und 13 eingehalten
werden. An diesen drei Immissionsorten ist zu erkennen, dass der Schallimmissionsanteil
aus den GE-Flachen am Gesamtbeurteilungspegel von untergeordneter Bedeutung ist und
nicht zur Uberschreitung des vollen Immissionsrichtwertes beitragt.

Auf die Immissionsorte 04, 09 und 13 wird im weiteren Verlauf dieses Kapitels noch naher
eingegangen.

Aus der Ergebnistabelle in Anlage 16 ist abzuleiten, dass in Summe mit der umliegenden
Vorbelastung die Gesamtbeurteilungspegel tags und nachts an den umliegenden schutz-
bedirftigen Bebauungen zumindest durch die geplanten Gewerbegebietsflachen mit den
oben ermittelten Nutzungsansatzen nicht relevant erhéht wiirden. Der Immissionsbeitrag
durch die Feuerwache wiirde an einigen Immissionsorten allerdings zu einer Erhéhung der
Gesamtbeurteilungspegel nachts und ggf. auch zu einer Uberschreitung der jeweils vollen
Immissionsrichtwerte fur die lauteste Nachtstunde fihren (IO 04, 09, 13), da die Feuerwa-
che, fir sich allein betrachtet, die jeweils anteiligen Immissionsrichtwerte in der lautesten
Nachtstunde an einigen Immissionsorten nicht einhalten kann (auch nicht unter Berick-
sichtigung von LarmschutzmaBBnahmen).

An dieser Stelle ist auf die mdgliche besondere Beurteilung von Feuerwachen hinzuweisen.
GemaB Ziffer 3.2.2 der TA Larm werden betriebliche Umstande aufgefiihrt, die eine soge-
nannten Sonderfallpriifung erforderlich machen kénnen. Entscheidend sind gemal den
Empfehlungen der Bund / Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAl) alle Um-
stande, die sich in der konkreten Situation auf die Zumutbarkeit der Gerauschbelastung
auswirken koénnen. Die Zumutbarkeit kann héher anzusetzen sein, wenn eine sozial aner-
kannte Tatigkeit nur an einem bestimmten Ort erfolgen kann und einem gesellschaftlichen
Zweck dient. Eine solche Sonderfallpriifung kann in immissionsschutzrechtlicher Hinsicht
auch bei nicht genehmigungsbediirftigen Anlagen, wie einer Feuerwache, erfolgen (s. OVG
NRW, Urt. V. 17.12.2019 — 2 D 101/18.NE -, Juris).

Bei der Beurteilung der Ergebnisse ist weiterhin zu berticksichtigen, dass sich die der schall-
technischen Berechnung zugrunde liegenden Angaben im Nachtzeitraum auf Notfallsitu-
ationen beziehen, in denen eine erhéhte Pkw-Anzahl auf dem Pkw-Parkplatz sowie meh-
rere Fahrten von Einsatzfahrzeugen erforderlich werden. Durch die geplante Larmschutz-
maBnahme, sowie bereits durch die Gebdudeplanung mit Ausrichtung des Innenhofs nach
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Norden hin, wird eine bestmogliche Reduzierung der vom Betriebsgrundsttick der Feuer-
wache ausgehenden Schallemissionen angestrebt.

Die sich aus dem Betrieb der Feuerwache ergebenden Beurteilungspegel an den nachst-
liegenden schutzbedurftigen Bebauungen halten die jeweils vollen Immissionsrichtwerte
tags und nachts ein und unterschreiten diese teilweise sogar deutlich, vergleiche Spalten
11 und 12 mit Spalten 5 und 6 (Ausnahme IO 04, 09 und 13). In Summe mit der Vorbelas-
tung und den geplanten Gewerbegebietsflachen kdnnen sich Beurteilungspegel ergeben,
die die jeweils vollen Immissionsrichtwerte im Umfeld lberschreiten. Diese moglichen
Uberschreitungen der vollen Immissionsrichtwerte sind dann ausschlieBlich auf den Betrieb
der Feuerwache zurlickzufiihren, was unter oben genannten Gesichtspunkten im Rahmen
einer Sonderfallpriifung abwégbar erscheint.

Weiterhin zeigen die Gesamtbeurteilungspegel noch einen erheblichen Abstand zu den
Immissionsrichtwerten fir grundsatzlich ebenfalls zum Wohnen dienende Mischgebiete,
sodass die auftretenden Beurteilungspegel grundsatzlich wohnvertraglich sind (Vgl.
BVerwG, Beschl. V. 18.12.1990 — 4 N 6.88 -. 881; OVG NRW, Urt. V. 21.04.2015 - 2 D
12/13.NE -, BeckRS 2015, 47365.)

In der Abwagung im Bebauungsplanverfahren sind gleichzeitig die Eignung und Vorteile
dieses Grundstlickes fur die Feuerwache auszufiihren.

Im Rahmen der schalltechnischen Voruntersuchung zu den Gewerbelarmimmissionen der
Feuer- und Rettungswache wurde in einem Termin zur Vorabstimmung mit dem Kreis
Mettmann am 13.08.2024 eine Sonderfallpriifung nach TA Larm fir den vorliegenden Fall
als sachgerecht bewertet [34].

Der Immissionsort 04 reprasentiert die Baugrenze der geplanten Wohnnutzung innerhalb
des Bebauungsplangebietes. An diesem Immissionsort ergeben sich durch die Nutzung
des Pkw-Parkplatzes der Feuerwache Beurteilungspegel von bis zu 47 dB(A) in der lautes-
ten Nachtstunde. Der anteilige Immissionsrichtwert wird um bis zu 13 dB, der volle Immis-
sionsrichtwert um bis zu 7 dB Uberschritten. Die Gewerbegebietsflichen haben mit Beur-
teilungspegeln von bis zu 13 dB(A) keinen relevanten Immissionsanteil an dem Beurtei-
lungspegel. Zum Schutz der oberen Geschosse des Immissionsortes 04 ware eine Erho-
hung der dargestellten Larmschutzwand mit 3,0 m auf eine Héhe in moglicher Gebaude-
hohe erforderlich. Eine Umsetzung einer Wand in derartiger Hohe erscheint aus vielerlei
Griinden eher nicht umsetzbar. Des Weiteren ist anzumerken und ggf. im Hinblick auf eine
erhhte Wand abzuwadgen, dass die schalltechnischen Berechnungen und Dimensionie-
rungen der LarmschutzmaBnahmen auf Angaben beruhen, die Notfallsituationen und
keine regulare Nutzung des Pkw-Parkplatzes darstellen. Eine ggf. erforderlich werdende
Uberdachung der Stellplatze zur Installation von Solarpaneelen hatte eine zusatzliche ab-
schirmende Wirkung und wiirde eine weitergehende aktive SchallschutzmaBnahme zur Re-
duzierung der Beurteilungspegel an der Baugrenze des WA darstellen. Durch die Uber-
dachung der Stellpldtze kann der Beurteilungspegel am Immissionsort 04 auf den nachtli-
chen Immissionsrichtwert eines Mischgebietes von 45 dB(A) zu reduziert werden.

Unabhangig von der Sonderfallpriifung nach TA Larm ist zu empfehlen, fir einen ausrei-
chenden Schutz der Nachtruhe entsprechende Festsetzungen im Bebauungsplan in Be-
tracht zu ziehen, die einen Ausschluss von 6ffenbaren Fenstern zu schutzbediirftigen Réu-
men an der Ostfassade der betroffenen Baugrenze vorsehen.
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Der Immissionsort 13 reprasentiert einen gewerblichen Betrieb an der RontgenstraBe 10,
fur den gemaB der Priifung von Seiten der Stadt keine genehmigte Wohnnutzung vorliegt.
Somit liegt flr diesen Immissionsort kein erhéhter Schutzanspruch in der Nacht vor und
fur die lauteste Nachtstunde kann der gleiche Immissionsrichtwert wie fiir den Tag ange-
setzt werden, welcher mit dem sich fiir die lauteste Nachtstunde ergebenden Beurteilungs-
pegel von bis zu 52 dB(A) ebenfalls eingehalten wird.

Zur Reduzierung der Schallimmissionen an den schutzbedirftigen Nutzungen der Immis-
sionsorte 08, 09 und 10 im Bereich des Knotenpunktes Mettmanner StraBe / Bahnhofstrale
wurde zundchst eine Larmschutzwand entlang der Grundstiicksgrenze stiddstlich der Fahr-
zeughalle dimensioniert mit einer Hohe von 7 m, um eine Einhaltung der anteiligen Im-
missionsrichtwertes fiir die lauteste Nachtstunde herbeizufiihren. Der schalltechnische
Nutzen dieser Wand ist jedoch gering, da durch diese Wand ein Teil des Fahrweges der
Einsatzfahrzeuge weiterhin nicht abgeschirmt werden kann. Auch aus stadtebaulichen so-
wie technischen Griinden erscheint die Realisierung einer Larmschutzwand im Bereich des
Knotenpunktes Mettmanner StraBe / BahnhofstraBBe in dieser Hohe nicht realisierbar.

An den in diesem Bereich maBgeblichen Immissionsorten 08, 09 und 10 ergeben sich (ohne
Wand) in der lautesten Nachtstunde durch den Betrieb der Feuerwache Beurteilungspegel
von L, =36 bzw. 41 dB(A), siehe Spalte 12 der Anlage 16. In Summe mit den Gewerbeflachen
betragt der gesamte Beurteilungspegel L, =37 bis 41 dB(A) (Spalte 10). Damit wird der volle
nachtliche Immissionsrichtwert fir allgemeine Wohngebiete (WA) (Spalte 6) am Immissi-
onsort 09 mit einem Beurteilungspegel von L, = 41 dB(A) um bis zu 1 dB Uberschritten. Am
Immissionsort 08 wird der volle ndchtliche Immissionsrichtwert bei einem Beurteilungspe-
gel von L; = 37dB(A) eingehalten bzw. um 3 dB unterschritten. Am Immissionsort 10 wird
der volle nachtliche Immissionsrichtwert bei einem Beurteilungspegel von L, = 39 dB(A)
ebenfalls eingehalten bzw. um 1 dB unterschritten.

In der Vorabstimmung mit dem Kreis Mettmann am 13.08.2024 wurde ebenfalls festgehal-
ten, dass fir diese im Bereich des Knotenpunktes Mettmanner StraBe / BahnhofstraBe lie-
genden schutzbedirftigen Nutzungen mindestens die Einhaltung des fur die lauteste
Nachtstunde zuldssigen Immissionsrichtwertes fiir Mischgebiete von 45 dB(A) anzustreben
ist. Dieser heranzuziehende Immissionsrichtwert in der Nacht ware noch um 8 dB am Im-
missionsort 08, um 4 dB am Immissionsort 09 und um 6 dB am Immissionsort 10 unter-
schritten.

Es ist noch anzumerken, dass bei den Berechnungen fiir den Nachtzeitraum 6 Einsatzfahr-
zeuge zugrunde liegen. Das entspricht dem in den zur Verfligung stehenden Nutzungsan-
gaben [33] dem "Regelfall”. In einem "Ausnahmefall" sind es bis zu 12 Einsatzfahrzeuge.
Uberschlagig ist bei 12 statt 6 Fahrzeugen von einer Erhéhung der Beurteilungspegel an
den Immissionsorten 09 und 10 von 3 dB auszugehen. Somit wiirden die Beurteilungspegel
durch den Betrieb der Feuerwache dann 41 bzw. 44 dB(A) betragen. In Summe mit den
Gewerbeflachen ergdben sich nur geringfligig hohere Gesamtbeurteilungspegel, die eben-
falls noch unterhalb des nachtlichen Immissionsrichtwertes fiir Mischgebiete von 45 dB(A)
liegen wirden.

Im Datenanhang sind neben den Berechnungsansatzen aller Schallquellen und den Tages-
ganglinien weiterhin die Ausbreitungsparameter der Berechnung mit Berticksichtigung der
Larmschutzwand westlich des Pkw-Parkplatzes exemplarisch fir den im Plangebiet im WA
angeordneten Immissionsort 04, 2.0G aufgefihrt.
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6.4 Kurzzeitige Gerduschspitzen

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird geméaB der TA Larm ebenfalls die Einhal-
tung der zum Tages- und Nachtzeitraum zuldssigen kurzzeitigen Gerauschspitzen unter-
sucht.

Folgende maximale Schallereignisse werden mit den im Folgenden aufgelisteten maxima-
len Schallleistungspegeln berlcksichtigt:

» EntlGftung einer Lkw-Betriebsbremse Lwamax = 108 dB(A);
+ Verladevorginge Lwamax = 112 dB(A);
»  Zuschlagen eines Pkw-Kofferraumdeckels Lwamax = 100 dB(A);
» Pkw-Fahrweg beschleunigte Abfahrt Lwamax = 93 dB(A);
« Lautsprecher Lwamax = 105 dB(A).

Bei haustechnischen Geraten ist in der Regel nicht von Gerduschspitzen auszugehen. Fir
die hier berlcksichtigten Ersatzflachenschallquellen fir die Haustechnik wird im Sinne ei-
ner oberen Abschédtzung ein um 5 dB hoher als der Schallleistungspegel liegende Maxi-
malpegel bericksichtigt. Fiir die zwei Ersatzflachenschallquellen fiir die Gewerbeflachen
wird als Gerauschspitze ein Lwamax = 108 dB(A) fiir die Entliftung der Betriebsbremse an-
gesetzt.

Die sich ergebenden Maximalpegel wurden ebenfalls mit dem angefertigten digitalen Si-
mulationsmodell berechnet. Hierbei wird fiir jeden Immissionsort die schalltechnisch un-
glnstigste (d.h. mit den héchsten Immissionen verbundene) Position fur das Auftreten des
Maximalpegels der jeweiligen Quelle automatisch berticksichtigt. Die sich aus den Berech-
nungen ergebenden vorliegenden Maximalpegel fiir alle Geschosse und Betriebszustande
sind in Anlage 16 aufgefiihrt.

Fur die Immissionsorte 04, 08, 09, 10, 11 und 12b zeigt die Spalte 22 der Ergebnistabelle
eine Uberschreitung des zuldssigen Maximalpegels in der Nacht. An den Immissionsorten
08, 09, 10 und 11 riihrt diese Uberschreitung von bis zu 3 dB aus den fiir das Ein- und
Ausriicken der Einsatzfahrzeuge beriicksichtigten Gerduschspitze von Lwamax = 108 dB(A)
fir die Entliiftung der Betriebsbremse. Am Immissionsort 04 ergibt sich die Uberschreitung
von bis zu 7 dB aus der fur Parkvorgédnge von Pkw berlicksichtigten Gerduschspitze von
Lwamax = 100 dB(A) fir das Zuschlagen von Kofferraumklappen oder Autotlren. Zur Beur-
teilung dieser Ergebnisse ist auf die in Kapitel 6.3 dargelegte Argumentation zur Sonder-
fallprifung nach TA Larm zu verweisen. Flr den Immissionsort 04 ist erganzend auf die
Empfehlung zur Festsetzung von nicht schutzbedirftigen Rdumen an der Ostfassade der
entsprechenden Baugrenze hinzuweisen.

Die Uberschreitung des zuldssigen Maximalpegels in der Nacht am Immissionsort 12b von
bis zu 18 dB riihrt aus dem fiir die Ersatzflachenschallquelle der Gewerbeflachen beriick-
sichtigten Maximalpegel von Lwamax = 108 dB(A) fur die Entliftung der Betriebsbremse. Da
fir die Gewerbeflachen noch kein Nutzungskonzept vorliegt, sind diese Uberschreitungen
an dieser Stelle zunachst nicht von Bedeutung. Mit Bezug auf Kapitel 6.2.9 ist darauf hin-
zuweisen, dass die Gewerbegebietsflachen insbesondere im Nachtzeitraum nur einge-
schrankt nutzbar sein werden. Auch im Tageszeitraum sind auch eher keine “larmintensi-
ven" Nutzungen mdglich.
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6.5 Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit, tieffrequente Gerdausche

GemaB Nummer 7.3 “Beriicksichtigung tieffrequenter Gerédusche” der TA Larm ist bei Ge-
raduschen mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz (tieffre-
quente Gerausche) zu beurteilen, ob hiervon schadliche Umwelteinwirkungen ausgehen
kdénnen. Hier heift es:

"Flir Gerdusche, die vorherrschende Energieanteile im Frequenzbereich
unter 90 Hz besitzen (tieffrequente Gerdusche) ist die Frage, ob von
thnen schddliche Umwelteinwirkungen ausgehen, im Einzelfall nach den
ortlichen Verhdltnissen zu beurteilen. Schddliche Umwelteinwirkungen
kénnen insbesondere auftreten, wenn bei deutlich wahrnehmbaren tief-
frequenten Gerduschen in schutzbedtirftigen Rdumen bei geschlossenen
Fenstern die nach Nummer A.1.5 des Anhangs ermittelte Differenz
Leeq — Laeq den Wert 20 dB (iberschreitet."

Unter Nummer A.1.5 "Hinweise zur Beriicksichtigung tieffrequenter Gerdusche” des An-
hangs der TA Larm heif3t es weiter:

"Hinweise zur Ermittlung und Bewertung tieffrequenter Gerdusche ent-
hdlt DIN 45680, Ausgabe Mdrz 1997, und das zugehorige Beiblatt 1. Da-
nach sind schddliche Umwelteinwirkungen nicht zu erwarten, wenn die
(n Beiblatt 1 genannten Anhaltswerte nicht (iberschritten werden."

Bei den betrachteten Gewerbeldarmquellen ist davon auszugehen, dass keine tieffrequen-
ten Gerausche vorliegen. Teile der moglichen Schallemissionen (Motorgerausche der Lkw
etc.) besitzen zwar eine tieffrequente Charakteristik mit vorherrschenden Energieanteilen
im Frequenzbereich unter 90 Hz. Bei der duBerst geringen Anzahl an Lkw-Fahrten ist je-
doch nicht von schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne der TA Larm auszugehen.

Bei Hervortreten eines oder mehrerer Einzelténe aus dem Ubrigen Frequenzspektrum
schreibt die TA Larm einen Zuschlag Ky fiir die Tonhaltigkeit des Gerdusches vor. Dieser
Zuschlag kann pauschal 3 bzw. 6 dB(A) betragen oder aus Messungen nach DIN 45681
bestimmt werden. Fiir informationshaltige Gerdusche ist ebenfalls ein pauschaler Zuschlag
von Kr = 3 bzw. 6 dB, je nach Auffdlligkeit, vorgesehen.

Aufgrund der vorliegenden Gerauschcharakteristik (Verladetatigkeiten, Fahrgerdausche) ist
nicht von einer Ton- bzw. Informationshaltigkeit der Gerduschimmissionen im Sinne der
TA Larm auszugehen. StoB- oder Schlagvorgange durch Verladevorgange sind impulshal-
tig, jedoch nicht tonhaltig. Eine eventuelle Tonhaltigkeit des Lkw-Rlckfahrtwarnsignals ist
auf Grundlage vorhandener Messergebnisse mit einem Tonhaltigkeitszuschlag Kr = 3 dB
innerhalb des Emissionsansatzes fiir die Rangiertatigkeiten der Lkw und Einsatzfahrzeuge
berlcksichtigt worden.

Die Impulshaltigkeit der angesetzten Schallquellen wurde durch die Verwendung von auf
Taktmaximalpegeln beruhenden Ansatzen beriicksichtigt.
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6.6 Statistische Sicherheit der Aussagequalitat

Die TA Larm sieht unter Punkt A.2.6 Angaben zur Qualitdt der Aussage vor. Die Qualitat
der Aussage ist dabei abhangig von folgenden Faktoren:

« Die Unsicherheit der Emission (Eingangsdaten zur Prognose)
« Die Unsicherheit der Transmission (Berechnungsmodell der Prognose)
+ Die Unsicherheit der Immission (bei Messung von Gerauschimmissionen)

Die Gesamtstandardabweichung einer rechnerischen Immissionsprognose als statistisches
MaB fir die Qualitat der Aussage lasst sich nach Veroffentlichungen des Landesumwelta-
mtes NRW aus den folgenden Teilunsicherheiten bestimmen:

_ ﬂ 2 2 _ ’ 2 2
Oges = |Oprag + af . g, = (0f + 0y
mit

Darin sind:

Oges = Gesamtstandardabweichung als MaB fir die Qualitat der Aussage

op = Standardabweichung der Unsicherheit durch Produktionsstreuungen bei
der Herstellung von Maschinen/Geraten

ORr = Standardabweichung der Unsicherheit der Messverfahren zur Bestim-
mung der Emissionen

Ot = Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten (Emissionen)

Oprog = Standardabweichung der Unsicherheit des Berechnungsmodells

Die 0.g. Formel zur Fehlerfortpflanzung gilt nur unter der Annahme von normalverteilten
Beitrdgen zur Gesamtstandardabweichung. Bestimmt wird jede Normalverteilung vom Be-
urteilungspegel bzw. Mittelwert L, (Lage und Hohe des Maximums) und der Standardab-
weichung der Verteilungsfunktion oges (Breite der Funktion). GemaB den Veroffentlichun-
gen des Landesumweltamtes NRW nehmen die Beitrdge zur Unsicherheit der Eingangsda-
ten haufig Werte von or = 0,5 dB und or = 1,2 dB an. Nach oben genannter Formel ergibt
sich damit eine Unsicherheit von o: = 1,3 dB fiir die modellunabhangigen EingabegréBen.

Die Emissionsansatze basieren auf Untersuchungen, die aufgrund von Datenerhebungen
und Messungen Emissionsansdtze empfehlen. Diese Emissionsansatze gelten als konser-
vativ bzw. auf der sicheren Seite.

Bezlglich der Schallausbreitungsberechnung gibt die DIN ISO 9613-2 in ihrer Tabelle 5
geschatzte Abweichungen flr unter nahezu freier Schallausbreitung berechnete Immissi-
onspegel an. Dies ist allerdings kein Mal fir die Standardabweichung oprg im Sinne von
0.g. Formel, sondern gibt einen Schatzwert der tatsachlichen Schwankungen der Immissi-
onspegel an. Daraus ergeben sich die dazugehorigen Standardabweichungen gemaB
nachfolgender Tabelle:
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Tabelle 6.8: Standardabweichung des Prognosemodells
Abstand
mittlere Hohe
0-100 m 100 - 1.000 m
O - 5 m Oprog = 1,5 dB 0prog = 1,5 dB
5 - 30 m Oprog = 0,5 dB 0prog = 1,5 dB

Es ergibt sich somit eine Gesamtstandardabweichung von:
Oges = |0rog 07 +0f = /1,5 + 1,32 = 2dB

Die Sicherheit der Beurteilungspegel lasst sich mithilfe der Gesamtstandardabweichung fir
verschiedene Quantile ermitteln. Die untere Vertrauensgrenze wird dabei zu 0 gewahlt, da
nur Uberschreitungen der ermittelten Beurteilungspegel von Interesse sind. In der Fachli-
teratur wird fur die obere Vertrauensgrenze, unterhalb derer sich anteilig alle auftretenden
Immissionspegel befinden werden, typischerweise 90 % gewahlt. Die zuvor bestimmte
Standardabweichung wird dazu nachfolgender Formel mit einem Faktor von 1,28 skaliert
und auf den ermittelten Beurteilungspegel addiert.

Lo = Lm +7,28 Uges = Lm + 2,56dB

darin sind:

Lo = Obere Vertrauensgrenze

Lm = Prognostizierter Immissionspegel (= Beurteilungspegel L)
Oges = Gesamtstandardabweichung der Prognose

Bei der Modellierung einer Situation werden grundsatzlich Emissionsansétze Gberschatzt.
Die abgebildete Gesamtsituation stellt daraus resultierend einen worst-case-Szenario dar.

Aufgrund dieser sehr konservativen Annahmen kann sichergestellt werden, dass der be-
rechnete Beurteilungspegel L; stets niedriger ist, als die obere Vertrauensgrenze Lo, die
Differenz zwischen dem aus dem Modell resultieren Pegel L, und dem tatsachlichen Pegel
also mehr als 2,56 dB betrégt.

Dieser Sicherheitszuschlag ist bei Immissionsberechnungen somit nicht erforderlich, da die
vorliegenden Berechnungen unter Berlicksichtigung von Maximalansatzen (Takt-Maximal-
Mittelungspegels Larreq flir die Emissionsansétze) durchgefiihrt wurden (,worst-case”-An-
satz).

Bezogen auf den Gewerbeldarm wird dies u.a. durch die Urteile des Hamburgischen OVG
vom 02.02.2011 (IIBf 90-07, Juris 102) und des OVG NRW vom 06.09.2011 (2A 2249-09,
Juris 119ff) bestatigt.

F 10178-1
20.05.2025




7

7.1

7.2

7.3

PEULZ

SchallschutzmaBnahmen

Allgemeine Erlduterungen

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von MaBnahmen madglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empfanger als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers bezie-
hen.

Bei LarmschutzmaBnahmen wird zwischen aktiven und passiven MaBnahmen unterschie-
den, wobei sich aktive MaBnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schallaus-
breitungsweg beziehen und passive MaBnahmen auf den Bereich des Empfangers be-
schrankt sind.

Aktive LairmschutzmaBnahmen

Sofern mdglich, ist bei der Planung von SchallschutzmaBBnahmen aktiven MaBnahmen
(Schallschutzwanden / -wallen) der Vorzug vor passiven MaBnahmen an den Gebauden zu
geben. Im vorliegenden Fall missten Schallschutzwédnde insbesondere entlang der Mett-
manner StraBe eine Hhe im Bereich der geplanten Gebdudehdhe aufweisen, da die Uber-
schreitungen insbesondere auch in den oberen Geschossen auftreten. Dies ist aus stadte-
baulicher Sicht kritisch zu bewerten. Aus diesem Grund werden passive MaBnahmen in
Form von malBgeblichen AuBenldarmpegeln nach DIN 4109 dargestellt.

Passive SchallschutzmaBnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhdhten Schallimmissionen aus Verkehrslarm sind
verschiedene passive SchallschutzmaBnahmen mdglich. Dies sind z.B.:

+ Akustisch glinstige Orientierung der Gebaude (Gebaudestellung / Riegelbebau-
ung)

« Akustisch glinstige Orientierung der Rdume (Schlafraume, Aufenthaltsraume an
[armarmer Seite, etc.)

» Einbau schallddmmender Fenster
+ Erhéhung der Schallddmmung der Fassade

« Akustisch glnstige Ausbildung bzw. Anordnung der Freibereiche (Terrassen, Bal-
kone)

« Erhdhung der Schallabsorption in [armempfindlichen Raumen

Eine Vielzahl der vorgenannten MalBnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebaude und obliegt dem Bautrager bzw. dem zukiinftigen Nutzer
der entsprechenden Gebdaude.

In den Fallen, in denen die errechneten Gerduschbelastungen oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte liegen, werden vom Aufsteller des Bebauungsplanes so
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genannte ,Vorkehrungen zum Schutz vor schédlichen Umwelteinfliissen” in Form einer
Kennzeichnung von maBgeblichen AuBenldarmpegeln zum passiven Schallschutz gemaf
DIN 4109 [5] an den Fassaden getroffen.

« Erlduterungen zu maBBgeblichen AuBBenlarmpegeln gemaB DIN 4109

Zur Festlegung von passiven LarmschutzmaBnahmen gemaf der DIN 4109 in der neuesten
Fassung von 2018 sind die sogenannten "maBgeblichen AuBenlarmpegel” heranzuziehen.
Hierbei unterscheiden sich die maBgeblichen AuBenlarmpegel von den berechneten Beur-
teilungspegeln zum Zeitraum des Tages durch einen Zuschlag von 3 dB.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB, so
ergibt sich der maBgebliche AuBenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel fir die Nacht und
einem Zuschlag von 10 dB zuzliglich des Zuschlages von 3 dB.

Fur alle Rdume, die prinzipiell regelmaBig zum Schlafen genutzt werden kdnnten, ist die
Schallddmmung der AuBenbauteile auf den jeweils hoheren Wert des maBgeblichen Au-
Benlarmpegels (Tageszeitraum / Nachtzeitraum) zu dimensionieren; dies ist in der Regel
der maBgebliche AuBenldrmpegel fiir den Nachtzeitraum.

Grundsatzlich gehen alle Larmarten (Verkehrslarm, Gewerbeldarm etc.) in die Berechnung
des maBgeblichen AuBenlarmpegels ein.

Der Gewerbeldarm wird hierbei berlicksichtigt, indem der nach TA Larm jeweils anzuset-
zende Immissionsrichtwert (zzgl. Aufschlag von 3 dB tags bzw. 13 dB nachts) hinzuaddiert
wird. An den Fassaden, an denen der Immissionsrichtwert der TA Larm Uberschritten wird,
werden die tatsachlich berechneten Beurteilungspegel fir den Gewerbeldrm herangezo-
gen.

Ausgehend von den berechneten mal3geblichen AuBenldrmpegeln sieht die DIN 4109 von
2018 eine dB-scharfe Berechnung der Anforderungen an die Schallddmmung der AuB3en-
bauteile wie folgt vor:

» Erlduterungen zu schalltechnischen Anforderungen an AuBenbauteile

Gemal DIN 4109:2018 ergibt sich die Anforderung an das geforderte gesamte bewertete
Bau-Schallddmm-MaB erf. R'w ges der AuBenbauteile von schutzbedirftigen Rdumen in Ab-
hangigkeit des maBgeblichen AuBenlarmpegels L, und der unterschiedlichen Raumarten
Kraumart ZU

erf'R’w,ges = Ly — Kpaumart
Hierbei ist als Mindestanforderung:
« erf. R'wges = 30 dB fiir Aufenthaltsraume, Ubernachtungs—/ Unterrichtsraume o.4.
o erf. R'wges = 35 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

einzuhalten. Es gelten die in der nachfolgenden Tabelle genannten Raumart-Korrekturen:
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Tabelle 7.1: Korrekturwert AuBenldrm fiir unterschiedliche Raumarten

Aufenthaltsraume in
Bettenrdume in Wohnungen,

.. Biirordume und
Krankenanstalten |Ubernachtungsraume,

Ahnlich
und Sanatorien Unterrichtsraume und nliches
Ahnliches
KRaumart [dB] 25 30 35

So ergibt sich bspw. nach der DIN 4109:2018 bei einem maBgeblichen AuBenlarmpegel
von 66 dB(A) ein erf. R'wges = 36 dB und bei einem maBgeblichen AuBenldarmpegel von
70 dB(A) ein erf. R'y,ges = 40 dB jeweils fiir Aufenthaltsraume von Wohnungen.

Das geforderte gesamte bewertete Bau-Schallddmm-MaB erf. R'wges ist in Abhangigkeit
vom Verhaltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten AuBenflache eines Raumes S, zur
Grundflache des Raumes Sg nach DIN 4109-2:2018 zu korrigieren, sodass gilt:

S

Mit:

Ss
KAL:IO]Og(OB'S )
’ G

« Anforderungen an Wénde / Fenster

Abhéangig von den Flachenverhaltnissen Wand/Dach/Fenster und der tatsachlichen Schall-
damm-Male der sonstigen AuBenbauteile sowie der GroBe und der Nutzung des Raumes
kann ausgehend von dem o.a. geforderten, gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Mal3
erf. R'w,ges im spateren bauaufsichtlichen Verfahren das erforderliche Schalldamm-MaR der
Fenster berechnet werden. Durch dieses Verfahren kann eine Uberdimensionierung der
Fenster etc. vermieden werden, indem den individuellen Gegebenheiten der Gebaudekon-
struktion Rechnung getragen wird.

« Anforderungen im Plangebiet

In Anlage 17 sind die sich aus den Verkehrs- und Gewerbeldarmberechnungen ergebenden
maBgeblichen AuBenlarmpegel und die sich daraus ergebenden Anforderungen an die
Schallddmmung der AuBenbauteile gemal DIN 4109 bei freier Schallausbreitung flachen-
haft, in Anlage 18 fiir die reprasentativen Einzelpunkte VO1 bis V10 an den Baugrenzen
tabellarisch dargestellt.

Die hochsten berechneten maBgeblichen AuBenlarmpegel betragen im Bereich der Bau-
grenzen im WA gemaB der Anlage 17 und 18 bis zu 73 dB(A) tags und 74 dB(A) nachts,
woraus sich ein gefordertes, gesamtes bewertetes Bau-Schallddmm-MaB erf. R'w ges bei ei-
ner Wohnnutzung von erf. R'yges = 43 dB bzw. von erf. R’y ges = 44 dB ergibt. Im Bereich
der Gemeinbedarfsflache betragen die héchsten berechneten maBgeblichen AuBenlarm-
pegel von bis zu 76 dB(A) tags und bis zu 78 dB(A) nachts. Daraus ergibt sich ein
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gefordertes, gesamtes bewertetes Bau-Schallddmm-MaB erf. R ges flr bspw. Unterrichts-
raume von erf. R’y ges = 46 dB bzw. fiir bspw. Ubernachtungsraume von erf. R’y ges = 48 dB.
Im Ostlichen Teilbereich ergeben sich im Bereich der Baugrenzen im GE maBgebliche Au-
Benlarmpegel von bis zu 77 dB(A) tags und 79 dB(A) nachts, woraus sich ein gefordertes,
gesamtes bewertetes Bau-Schallddmm-MaB erf. R'yges bei einer Bironutzung von erf.
R'wges = 41 dB ergibt.

Die oben beschriebenen hochsten berechneten maBgeblichen AuBenlarmpegel ergeben
sich im Nahbereich zur Mettmanner Strale. Im riickwartigen Bereich des Plangebietes er-
geben sich geringere maBgebliche AuBenlarmpegel.

Die in der vorliegenden Untersuchung aufgefiihrten Ergebnisse zu den maBgeblichen Au-
Benlarmpegeln stellen keinen Schallschutznachweis dar, sondern kénnen als Eingangsda-
ten fir den Schallschutznachweis gegen AuBenlarm nach DIN 4109 [5] dienen. In dem
Schallschutznachweis gegen AuBenldarm werden individuell fir die geplanten Raume die
Anforderungen an die Fassadenbauteile auf Grundlage der maBgeblichen AuBenlarmpegel
ermittelt. Die oben genannten SchallddmmmaBe sind lediglich Gberschlagig ermittelte An-
gaben zur Orientierung.

e SchallschutzmaBnahmen: Liftungseinrichtungen

Ein wichtiger Aspekt im Zusammenhang mit SchallschutzmaBnahmen bei hohen Verkehrs-
larmbelastungen sind schallgedampfte Liftungen. Aufgrund der heute vorhandenen aus
energetischen Gesichtspunkten notwendigen Luftdichtheit der Fenster, ist bei geschlosse-
nen Fenstern kein ausreichender Luftaustausch mehr gegeben. Grundsétzlich kann fur Auf-
enthaltsrdume tags unter schalltechnischen Gesichtspunkten eine Querliftung, d.h. kurz-
zeitiges komplettes Offnen der Fenster und anschlieBendes VerschlieBen durchgefiihrt
werden. Damit ist der Schallschutz bei geschlossenen Fenstern gegeben, nur kurzzeitig
werden Fenster zum Liften gedffnet.

Fur Schlafrdume nachts kann aber keine StoB- bzw. Querliftung erfolgen. Hier ist bei einem
Beurteilungspegel von > 45 dB(A) nachts keine natirliche Fensterliiftung ohne geeignete
SchallschutzmaBnahmen mdglich, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A) betragen wirde.
Fur Schlafrdume mit Beurteilungspegel von > 45 dB(A) werden daher Liiftungseinrichtun-
gen empfohlen.

Anhand der Ergebnisse in Anlage 6 und 7 ist festzustellen, dass an samtlichen Baugrenzen
Beurteilungspegel > 45 dB(A) im Nachtzeitraum vorliegen (bei freier Ausbreitung).

* AuBenwohnbereiche

AuBenwohnbereiche sind vorzugsweise an den larmabgewandten Fassaden bzw. im schall-
geschiitzten Innenbereich anzuordnen.

Fur AuBenwohnbereiche anzustreben ist eine Einhaltung des Orientierungswertes der
DIN 18005 fiir Mischgebiete von 60 dB(A), da im Mischgebiet im Gegensatz zum Gewer-
begebiet noch regelmaBig gewohnt werden kann.

Die Rechtsprechung geht aber davon aus, dass eine angemessene Nutzung der Freiberei-
che sogar gewahrleistet ist, ,[...] wenn sie keinem Dauerschallpegel ausgesetzt sind, der
62 dB (A) liberschreitet, denn dieser Wert markiert die Schwelle, bis zu der unzumutbare
Stérungen der Kommunikation und der Erholung nicht zu erwarten sind.” (OVG NRW vom
13.03.2008, Az.: 7 D 34/07.NE).
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An den Baugrenzen des WA in erster und zweiter Reihe zur Mettmanner Stra3e liegen
Beurteilungspegel fir die Verkehrslarmimmissionen von mehr als 60 dB(A) / 62 dB(A) im
Tageszeitraum vor (vergleiche Anlage 6.1 und 6.2), bei denen keine uneingeschrankte
Kommunikation auf AuBenwohnbereichen mehr sichergestellt ist.

Im riickwartigen Bereich des WA Beurteilungspegel < 60 dB(A) vor. Die Ergebnisse basieren
auf den Immissionsberechnungen bei freier Ausbreitung. Mit Berlicksichtigung der geplan-
ten Gebaude (und auch der im Bestand vorhandenen Gebaude) als abschirmende Baukor-
per werden sich zwischen den Gebauden und an den riickwartigen Fassaden in erster und
zweiter Reihe zur Mettmanner StraBBe ebenfalls noch geringere Beurteilungspegel ergeben.

Fur die vorgenannten Bereiche im Plangebiet mit Beurteilungspegeln von mehr als 60 / 62
dB(A) im Tageszeitraum ist die Ergreifung zusatzlicher schallmindernder MaBnahmen (wie
bspw. der Einbau von Verglasungselementen) zu empfehlen.
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8 Zusammenfassung

In Wiilfrath ist die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 9 — ehemaliges Bahnhofsareal —
geplant, um die planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir eine Entwicklung des in Teilen
brachliegenden, innenstadtnahen Areals zu schaffen.

Innerhalb des Geltungsbereiches des aufzustellenden Bebauungsplanes ist der Neubau ei-
ner Feuer- und Rettungswache sowie gewerblicher Nutzungen geplant. Hierzu soll die
Festsetzung einer Flache fir Gemeinbedarf sowie eines Gewerbegebietes erfolgen. Im
westlichen Bereich des Geltungsbereiches befinden sich vorhandene Wohnnutzungen, die
im Bebauungsplan mit der Ausweisung als allgemeine Wohngebiete gesichert werden sol-
len.

In der schalltechnischen Untersuchung waren die auf das Plangebiet einwirkenden bzw.
vom Plangebiet ausgehenden Verkehrslarmimmissionen mit Hilfe eines digitalen Simula-
tionsmodells rechnerisch zu ermitteln und anschlieBend anhand der zuldssigen Immissi-
onsbegrenzungen zu bewerten.

Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet:

Die hochsten Verkehrslarmimmissionen ergeben sich im sidlichen Bereich des Plangebie-
tes entlang der Mettmanner StraB8e. Es ergeben sich im allgemeinen Wohngebiet Beurtei-
lungspegel entlang der stdlichen Baugrenzen von bis zu 69 dB(A) im Tageszeitraum und
von bis zu 61 dB(A) im Nachtzeitraum. Die Orientierungswerte der DIN 18005 fur allge-
meine Wohngebiete von 55 dB(A) am Tag und von 45 dB(A) in der Nacht werden damit
um bis zu 14 dB am Tag und bis zu 16 dB in der Nacht tGberschritten. Im gesamten allge-
meinen Wohngebiet werden die Orientierungswerte Uberschritten.

An den stdlichen Réndern der Baugrenzen der Flache fiir Gemeinbedarf und des Gewer-
begebietes ergeben sich Beurteilungspegel am Tag von bis zu 72 dB(A) und von bis zu
65 dB(A) in der Nacht. Die fiur die Flache fiir Gemeinbedarf angesetzten schalltechnischen
Orientierungswerte flir Mischgebiete von 60 dB(A) am Tag und 50 dB(A) in der Nacht wer-
den um bis zu 12 dB am Tag und um bis zu 15 dB in der Nacht Uberschritten. Die Orien-
tierungswerte flir Gewerbegebiete von 65 dB(A) am Tag und von 55 dB(A) in der Nacht
werden um bis zu 7 dB am Tag und um bis zu 10 dB in der Nacht tberschritten.

Im norddstlichen Bereich der Flache fir Gemeinbedarf ergeben sich Beurteilungspegel von
bis zu 64 dB(A) am Tag und bis zu 57 dB in der Nacht durch die Verkehrslarmimmissionen
der noérdlich verlaufenden RontgenstraBe und der ErschlieBungsstraBe. Die schalltechni-
schen Orientierungswerte fir Mischgebiete werden in diesem Bereich um bis zu 4 dB am
Tag und um bis zu 7 dB in der Nacht Uiberschritten.

Aufgrund der Uberschreitungen der Orientierungswerte wurden passive MaBnahmen in
Form von maBgeblichen AuBenlarmpegeln nach DIN 4109 dargestellt. Die hochsten be-
rechneten maBgeblichen AuBenlarmpegel betragen im Bereich der Baugrenzen im WA bis
zu 73 dB(A) tags und 74 dB(A) nachts. Im Bereich der Gemeinbedarfsflache betragen die
hdchsten berechneten maBgeblichen AuBenlarmpegel von bis zu 76 dB(A) tags und bis zu
78 dB(A) nachts. Im Ostlichen Teilbereich ergeben sich im Bereich der Baugrenzen im GE
maBgebliche AuBenlarmpegel von bis zu 77 dB(A) tags und 79 dB(A) nachts.
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Bei einem Beurteilungspegel von > 45 dB(A) nachts sind fiir Schlafrdume fensterunabhan-
gige Liftungseinrichtungen zu empfohlen. Anhand der Berechnungsergebnisse ist festzu-
stellen, dass bei freier Ausbreitung zunachst an samtlichen Baugrenzen Beurteilungspegel
> 45 dB(A) im Nachtzeitraum vorliegen. Bei Beriicksichtigung von Gebauden kdénnen sich
insbesondere an riickwartigen Fassaden sowie in Bereichen zwischen Gebduden Beurtei-
lungspegel < 45 dB(A) ergeben.

AuBenwohnbereiche im Plangebiet:

Fir mogliche AuBenwohnbereiche im allgemeinen Wohngebiet zeigten die Berechnungen,
dass an den Baugrenzen in erster und zweiter Reihe zur Mettmanner StraBBe Beurteilungs-
pegel fiir die Verkehrslarmimmissionen von mehr als 60 dB(A) / 62 dB(A) im Tageszeitraum
vorliegen. Im riickwértigen Bereich des WA liegen Beurteilungspegel < 60 dB(A) vor. Mit
Berticksichtigung der geplanten und vorhandenen Geb&dude als abschirmende Bauk&rper
werden sich zwischen den Gebauden und an den rickwartigen Fassaden in erster und
zweiter Reihe zur Mettmanner StraBe ebenfalls noch geringere Beurteilungspegel ergeben.

Fur die vorgenannten Bereiche im Plangebiet mit Beurteilungspegeln von mehr als
60 / 62 dB(A) im Tageszeitraum ist die Ergreifung zusatzlicher schallmindernder MaBnah-
men (wie bspw. der Einbau von Verglasungselementen) zu empfehlen.

Verkehrslarmimmissionen im Umfeld:

Die hochsten Erhohungen der Verkehrslarmimmissionen sind im Bereich des Knotenpunk-
tes der Mettmanner StraBe mit der BahnhofstraBe und der neuen ErschlieBungsstrale mit
bis zu 4 dB tags und nachts festzustellen. Dies ist auf den im Prognose-Planfall zu beriick-
sichtigenden Zuschlag fiir den zukiinftig lichtsignalgesteuerten Knotenpunkt zurlickzufiih-
ren. Die Erhéhung der Verkehrslarmimmissionen durch die reine Erhéhung der Verkehrs-
menge wird geringer ausfallen. Dennoch ist festzustellen, dass bereits im Prognose-Nullfall
im Bereich des Knotenpunktes der Mettmanner StraBe mit der Bahnhofstrale Beurtei-
lungspegel im Bereich der anerkannten Schwellenwerte flr eine mégliche Gesundheitsge-
fahrdung von > 70 dB(A) am Tag und > 60 dB(A) in der Nacht vorliegen und diese im
Prognose-Planfall, unabhangig vom zusatzlichen Zuschlag fir Knotenpunkte, weiter er-
héht bzw. mindestens erreicht werden.

StraBenneu- /-umbau gemaB 16. BImSchV:

Es zeigt sich, dass durch den StraBenneubau der ErschlieBungsstraBe ausgehend vom Kno-
tenpunkt Mettmanner StraBe / BahnhofstraB3e die jeweils zuldssigen Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV im Umfeld eingehalten werden. Demnach ergeben sich aus dem Neubau
keine Anspriche auf Schallschutz dem Grunde nach.

Zur Optimierung der Verkehrsfiihrung sind UmbaumaBnahmen an der Mettmanner Straf3e,
den Knotenpunkten Mettmanner Stra3e / BahnhofstraBe und Mettmanner Strale / Henry-
Ford-1I-StraBe / WilhelmstraBBe geplant. Weiterhin ist fir die BahnhofstraBe zukiinftig mit
Zweirichtungsverkehr geplant. Die genannten MaBnahmen waren gemaf der 16. BImSchV
zu beurteilen. Es war zu priifen, inwieweit eine wesentliche Anderung gemaB 16. BImSchV
in Verbindung mit einer Grenzwertlberschreitung der Immissionsgrenzwerte vorliegt und
somit Anspriiche auf LarmschutzmaBnahmen bestehen. Hierbei stellte sich heraus, dass
durch die UmbaumaBnahmen an insgesamt 17 Gebauden dem Grunde nach Anspruch auf
SchallschutzmaBnahmen vorliegt.
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Aktive LarmschutzmaBnahmen in Form von einer Lirmschutzwand sind in dem Bereich der
betroffenen Gebdude aus mehreren Griinden voraussichtlich nicht moglich. Als alternative
mogliche aktive SchallschutzmaBnahme wurde auf der Mettmanner StraBe im Bereich des
Ausbauabschnittes sowie auf der BahnhofstraBe (zwischen Mettmanner Strale und Wil-
helmstraBe) ein Splittmastixasphalt (SMA 5) beriicksichtigt. Damit wiirden insgesamt ge-
ringere Beurteilungspegel an den betroffenen Gebauden vorliegen und es verblieben An-
spriiche auf Schallschutz dem Grunde nach fiir 15 Gebaude. An 10 der 15 verbleibenden
Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach liegen am Tag Beurteilungspe-
gel > 70 dB(A) vor. An 9 dieser 10 Gebaude kdnnen durch den SMA 5 die Beurteilungspegel
am Tag in allen Geschossen auf Pegelwerte unterhalb des Schwellenwertes von 70 dB(A)
reduziert werden. An 14 der 15 verbleibenden Geb&uden mit Anspruch auf Schallschutz
dem Grunde nach liegen Beurteilungspegel in der Nacht von > 60 dB(A) vor. Durch den
SMA 5 kdnnen die Beurteilungspegel in der Nacht fiir 1 der 14 Gebaude vollstandig und
fur 5 der 14 Gebaude in einzelnen Geschossen auf Pegelwerte unterhalb von 60 dB(A)
reduziert werden.

In diesem Fall scheinen erganzende, oder bei Ausschluss der Verbaus von SMA 5, aus-
schlieBlich passive LarmschutzmaBnahmen eine sinnvolle Losung darzustellen.

Gewerbelarm:

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens waren weiterhin die auf das Plangebiet ein-
wirkenden und vom Plangebiet ausgehenden Gewerbeldarmimmissionen gemaB TA Larm
zu bewerten.

Vorberechnungen haben ergeben, dass durch den geplanten Betrieb der Feuerwache und
allen damit einhergehenden relevanten Gerauschquellen (Parkplatz, Pkw-Einsatzfahrzeug-
Fahrten etc.) unter Beriicksichtigung der derzeitigen Nutzungsannahmen die anteiligen,
um 6 dB reduzierten Immissionsrichtwerte im Umfeld in der lautesten Nachtstunde lber-
schritten werden.

Mit Hilfe einer Larmschutzwand westlich des Pkw-Parkplatzes der Feuer- und Rettungswa-
che auf einer Ldnge von etwa 78,0 — 80,0 m mit einer Hohe von 3,0 m kénnen die sich im
Umfeld ergebenden Beurteilungspegel aus dem Betrieb der Feuerwache soweit reduziert
werden, dass an nahezu allen maBgeblichen Immissionsorten im Umfeld die jeweils vollen
Immissionsrichtwerte in der lautesten Nachtstunde eingehalten (und teilweise deutlich un-
terschritten) werden.

Die sich aus dem Betrieb der Feuerwache ergebenden Beurteilungspegel an den nachst-
liegenden schutzbeddirftigen Bebauungen halten die jeweils vollen Immissionsrichtwerte
tags und nachts ein und unterschreiten diese teilweise sogar deutlich, vergleiche Spalten
11 und 12 mit Spalten 5 und 6 (Ausnahme IO 04, 09 und 13). In Summe mit der Vorbelas-
tung und den geplanten Gewerbegebietsflachen kdnnen sich Beurteilungspegel ergeben,
die die jeweils vollen Immissionsrichtwerte im Umfeld Uberschreiten. Diese mdglichen
Uberschreitungen der vollen Immissionsrichtwerte sind dann ausschlieBlich auf den Betrieb
der Feuerwache zurtickzufiihren, was unter oben genannten Gesichtspunkten im Rahmen
einer Sonderfallprifung nach TA Larm abwéagbar erscheint.

Im Rahmen der schalltechnischen Voruntersuchung zu den Gewerbeldrmimmissionen der
Feuer- und Rettungswache wurde in einem Termin zur Vorabstimmung mit dem Kreis

Seite 59 von 62



PEUIZ

Mettmann eine Sonderfallpriifung nach TA Larm fiir den vorliegenden Fall als sachgerecht
bewertet.

Die Ergebnisse der Gewerbelarmuntersuchung zeigen weiterhin, dass die Anforderungen
der TA Larm an die kurzzeitig zuldssigen Gerduschspitzen im Nachtzeitraum im Bereich des
Knotenpunktes Mettmanner StraBe / Bahnhofstrae / ErschlieBungsstraBe sowie westlich
des geplanten Pkw-Parkplatzes um 3 bis 7 dB (iberschritten werden. Etwaige Uberschrei-
tungen der zuldssigen Maximalpegel in der Nacht werden ebenfalls ausschlieBlich durch
den Betrieb der Feuer- und Rettungswache hervorgerufen. Zur Beurteilung dieser Ergeb-
nisse ist auf die dargelegte Argumentation zur Sonderfallpriifung nach TA Larm zu verwei-
sen. Fur den Immissionsort 04 ist ergédnzend auf die Empfehlung zur Festsetzung von nicht
schutzbedurftigen Rdumen an der Ostfassade der entsprechenden Baugrenze hinzuwei-
sen.
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Anlage 2: Entwurf zum Bebauungsplan Nr. 9 - ehemaliges Bahnhofsareal
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Anlage 4: Lageplan des Berechnungsmodells zum Verkehrslarm mit Darstellung
der Verkehrswege und der Immissionsorte an den Baugrenzen (Prognose-Planfall)
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Anlage 5: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemall RLS-19 PEUTZ
CONSULT
Legende zur Tabelle
Zeichen Einheit Bedeutung
DTV Kfz/24h Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
Faktor M/DTV - Umrechnungsfaktor von DTV zu M
M Kfz/h stiindliche Verkehrsstarke fir Tag und Nacht
p % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw fiir Tag und Nacht
P1 % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 fir Tag und Nacht
P, % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw?2 fiir Tag und Nacht
Pwm % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Motorrader fir Tag und Nacht
v km/h Geschwindigkeit fiir Tag und Nacht
Dsp, pkw dB StraRendeckschichtkorrektur fiir den Straendeckschichttyp SDT fir Pkw bei der Geschwindigkeit v
Dsp, Lkw dB StraRendeckschichtkorrektur fiir den Stralendeckschichttyp SDT fiir Lkw bei der Geschwindigkeit v
Lw' dB langenbezogener Schallleistungspegel fir Tag und Nacht
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CONSULT

Strale Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p p1 P, Pwm v Dsp,pkw | Dsp, kw Lw'
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht

Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % km/h | km/h dB dB dB dB
Mettmanner
StraBe, westl. M.1 14.131 813 | 141 20 | 19 | 1,7 | 17 50 | 50 | 00| 00| 831 | 755
Zufahrt
Feuerwache
Mettmanner
StraRe, dstl. Zufahrt|M.2 14.131 813 141 2,0 1,9 1,7 1,7 50 50 0,0 0,0 83,1 75,5
Feuerwache
Mettmanner
StraRe, ostl. M.3 16.634 957 166 2,0 2,2 1,7 1,9 50 50 0,0 0,0 83,8 76,3
BahnhofstraRe

WilhelmstraRe,

westl. W.1 3.637 209 | 36 33 | 33| 05 | 05 30 | 30 | 00| 00| 737 | 66,1
BahnhofstralRe

WilhelmstraBe, 1, 4.854 279 | 49 27 | 28 | 09 | 09 50 | s0 | 00| 00| 784 | 708
ostl. BahnhofstraRe

WilhelmstraRe,

Bstl. Mettmanner |W.3 17.668 1.016 | 177 20 | 22 | 1,8 | 1,9 50 | 50 | 00| 00 | 841 | 765
StraRe

Bahnhofstrae, |\ ) 5.107 294 | 51 26 | 28 | 07 | 08 50 | s0 | 00| 00| 785 | 71,0
v=50 km/h -

Bahnhofstrae, |\ » 5.107 294 | 51 26 | 28 | 0,7 | 08 30 | 30 [ 00| 00| 751 | 67,6
v=30 km/h
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CONSULT
StraBe Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p p1 P, Pwm v Dsp,pkw | Dsp, kw L'
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % km/h | km/h | dB dB dB dB
Henry-Ford-II
StraRe, stdl. H.1 3.154 171 32 2,0 1,6 1,2 1,3 30 30 0,0 0,0 72,9 65,6
Rontgenstrale
Henry-Ford-II
StraRe, nordl. H.2 3.536 203 35 12,6 | 16,2 1,1 1,1 30 30 0,0 0,0 74,9 67,7
Roéntgenstralle
RontgenstraRe R.1 2.561 147 26 16,6 | 20,3 0,5 0,5 50 50 0,0 0,0 76,7 69,4
Bahnhofstralle,
v=30 km/h, DTV/2 B_v2/2 2.554 147 26 2,6 2,8 0,7 0,8 30 30 0,0 0,0 72,1 64,6
WilhelmstraRe,
Ostl. W.2/2 2.427 140 24 2,7 2,8 0,9 0,9 50 50 0,0 0,0 75,4 67,8
Bahnhofstralle,
DTV/2
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Strale Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p p1 P, Pwm v Dsp,pkw | Dsp, kw Lw'
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht

Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % km/h | km/h dB dB dB dB
Mettmanner
StraBe, westl. M.1 14.244 819 | 143 21 | 22 | 1,7 | 17 50 | 50 | 00 | 00 | 82 | 756
Zufahrt
Feuerwache
Mettmanner
StraRe, dstl. Zufahrt|M.2 14.230 818 142 2,1 2,2 1,7 1,7 50 50 0,0 0,0 83,2 75,6
Feuerwache
Mettmanner
StraRe, dstl. M.3 15.904 915 159 2,1 2,4 1,7 1,8 50 50 0,0 0,0 83,6 76,1
BahnhofstraRe

WilhelmstraRe,

westl. W.1 3.651 210 | 37 34 35| 05 | o5 30 | 30 | 00| 00| 73,7 | 661
BahnhofstralRe

WilhelmstraBe, 1, 4.068 234 | 41 26 | 27 | 09 | 09 50 | s0 | 00| 00| 776 | 70,0
ostl. BahnhofstraRe

WilhelmstraRe,

Bstl. Mettmanner |W.3 17.696 1.018| 177 21 | 23 | 1.8 | 1,9 50 | s0 | 00| 00 | 841 | 766
StraRe

Bahnhofstrae, |\ ) 5.926 341 | 59 29 | 34 | 07 | 08 50 | 50 | 00| 00| 792 | 71,7
v=50 km/h -

Bahnhofstrae, |\ » 5.926 341 | 59 29 | 34 | 07 | 08 30 | 30 | 00| 00| 758 | 684
v=30 km/h
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StraBe Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p p1 P, Pwm v Dsp,pkw | Dsp, kw L'
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht

Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % km/h | km/h | dB dB dB dB
Henry-Ford-II
StraRe, stdl. H.1 3.182 183 32 2,2 2,1 1,2 1,3 30 30 0,0 0,0 73,3 65,7
Rontgenstrale
Henry-Ford-II
StraRe, nordl. H.2 3.564 205 36 12,7 | 16,4 1,1 1,1 30 30 0,0 0,0 75,0 67,7
Roéntgenstralle
RontgenstraRe R.1 2.561 147 26 16,6 | 20,3 0,5 0,5 50 50 0,0 0,0 76,7 69,4
Planstrale 174 10 2 49,3 | 61,6 0,0 0,0 30 30 0,0 0,0 64,4 57,6
BahnhofstraRe,
v=30 km/h, DTV/2 B_v2/2 2.963 170 30 2,9 3,4 0,7 0,8 30 30 0,0 0,0 72,8 65,3
WilhelmstraRe,
Ostl. W.2/2 2.034 117 20 2,6 2,7 0,9 0,9 50 50 0,0 0,0 74,6 67,0
Bahnhofstralle,
DTV/2
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Anlage 6.1: Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel im Plangebiet PEUTZ
bei freier Ausbreitung, Rechenhéhe 2,0 m, Tag

Beurteilungspegel

in dB(A)
<=35
35< <=40
40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75< <=80
80 <
Legende

= =  Grenze Plangebiet

|:| Gebaude Bestand

Baugrenzen

Emissionslinie
—— StralRe Bestand
(und Umbau)

Emissionslinie
StralRe Neubau

@ Lichtzeichenanlage

Orientierungswert
DIN 18005 Tag
WA 55 dB(A)

Orientierungswert
= DIN 18005 Tag
MI 60 dB(A)

Orientierungswert
DIN 18005 Tag
GE 65 dB(A)

Mafstab 1:3000

0 20 40 80 120
I T 000nm

F 10178-1 » 20.05.2025 « Anlage 6.1 Seite 1



Anlage 6.1: Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel im Plangebiet PEUTZ
bei freier Ausbreitung, Rechenhéhe 2,0 m, Nacht
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Anlage 6.2: Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel im Plangebiet PEUTZ
bei freier Ausbreitung, Rechenhdhe 8,0 m, Tag
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Anlage 6.2: Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel im Plangebiet PEUTZ
bei freier Ausbreitung, Rechenhéhe 8,0 m, Nacht
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fur exemplarische Immissionsorte an den Baugrenzen

Anlage 7: Ergebnisse der Einzelpunktberechnung nach DIN 18005

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer |Beurteilungspegel Lr| Uberschreitung des
einstufung | Orientierungswert Stralenverkehr Orientierungswertes
10- Bezeichnung Fassaden- [ Stock-

Nr. orientierung|  werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB

V01 | Flache Gemeinbedarf S EG Mi 60 50 72 64 11,4 13,8
1.0G Mi 60 50 72 64 11,2 13,7

2.0G Mi 60 50 71 64 10,6 13,1

V02 | Flache Gemeinbedarf S EG Mi 60 50 69 62 8,8 11,2
1.0G Mi 60 50 69 62 8,8 11,2

2.0G Mi 60 50 69 61 8,2 10,6

V03 | WA S EG WA 55 45 68 61 12,9 15,3
1.0G WA 55 45 69 61 13,3 15,7

2.0G WA 55 45 69 61 13,3 15,7

V04 | WA S EG WA 55 45 66 59 10,9 13,4
1.0G WA 55 45 67 60 12,0 14,4

2.0G WA 55 45 68 60 12,2 14,6

V05 | WA w EG WA 55 45 60 52 4,1 6,5
1.0G WA 55 45 60 53 4,8 7.2

2.0G WA 55 45 61 53 55 7,9

V06 | Flache Gemeinbedarf w EG Ml 60 50 60 52 - 2,0
1.0G Ml 60 50 61 53 0,6 3,0

2.0G Mi 60 50 62 55 1,9 4,4

V07 | Flache Gemeinbedarf N EG Mi 60 50 60 52 - 1,7
1.0G Ml 60 50 61 54 0,7 3,3

2.0G Mi 60 50 62 54 1,5 4,0

V08 | GE SW EG GE 65 55 73 65 7,5 9,9
1.0G GE 65 55 72 65 7,0 9,5

2.0G GE 65 55 72 64 6,4 8,9

3.0G GE 65 55 71 64 5,9 8,3

V09 | GE S EG GE 65 55 67 60 2,0 4,5
1.0G GE 65 55 68 60 2,4 4,9

2.0G GE 65 55 68 60 24 4,9

3.0G GE 65 55 68 60 2,3 4,8

V10 | GE N EG GE 65 55 60 53 - -
1.0G GE 65 55 61 54 - -

2.0G GE 65 55 62 54 - -

3.0G GE 65 55 62 55 - -
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Anlage 8: Lageplan des Berechnungsmodells zur Verkehrslarmveranderung im
Umfeld mit Darstellung der Verkehrswege und der Immissionsorte (Prognose-Planfall)

pEUZ
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Kartengrundlage: Amtliche Basiskarte (sw) - Datenlizenz Deutschland - Zero - Version 2.0 - http://www.govdate.de/dl-de/zero-2-0
Grafik: Peutz Consult GmbH
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Anlage 9: Ergebnisse der Immissionsberechnungen zur PEler
Verkehrslarmveranderung im Umfeld
Immissionsort Gebiets- [Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Stralenverkehr Pegeldifferenz
Stock- | nutzung 16. BImSchV Nullfall Planfall
Nr. Adresse werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
U01 | Flugelskdampchen 13 EG W 59 49 69,1 61,5 69,2 61,7 0,1 0,2
1.0G W 59 49 69,4 61,8 69,6 62,0 0,2 0,2
2.0G W 59 49 69,3 61,7 69,4 61,8 0,1 0,1
U02 | Flugelskdampchen 10 EG W 59 49 61,7 54,1 62,0 54,4 0,3 0,3
1.0G W 59 49 62,9 55,3 63,6 56,0 0,7 0,7
2.0G W 59 49 63,0 55,4 63,9 56,4 0,9 1,0
3.0G W 59 49 64,3 56,7 65,3 57,8 1,0 1,1
UO3a | NordstraRe 19 EG W 59 49 60,6 53,0 62,1 54,5 1,5 1,5
1.0G W 59 49 62,5 54,9 64,2 56,6 1,7 1,7
2.0G W 59 49 62,7 55,1 64,8 57,2 2,1 2,1
3.0G W 59 49 64,0 56,4 66,0 58,4 2,0 2,0
4.0G W 59 49 64,5 56,9 66,5 58,9 2,0 2,0
U03b | NordstraRe 19 EG W 59 49 58,5 50,9 60,5 52,9 2,0 2,0
1.0G W 59 49 60,1 52,5 62,3 54,7 2,2 2,2
2.0G W 59 49 61,5 53,9 63,7 56,2 2,2 2,3
U04 | Mettmanner Stralle 15 EG W 59 49 67,4 59,8 70,0 62,4 2,6 2,6
1.0G w 59 49 67,7 60,1 70,2 62,6 2,5 2,5
2.0G W 59 49 67,5 59,9 70,1 62,6 2,6 2,7
U05 | Mettmanner StraRe 13 EG W 59 49 67,6 60,0 70,7 63,1 3.1 3.1
1.0G w 59 49 68,0 60,4 70,9 63,4 2,9 3,0
2.0G w 59 49 67,8 60,2 70,8 63,2 3,0 3,0
3.0G W 59 49 67,5 60,0 70,5 62,9 3,0 2,9
U06 | Bahnhofstralle 10 EG W 59 49 66,3 58,7 69,7 62,2 34 3,5
1.0G W 59 49 66,9 59,4 70,1 62,6 3,2 3,2
2.0G W 59 49 66,9 59,4 70,0 62,4 3,1 3,0
Uo7 | WilhelmstraBe 76 EG M 64 54 7,7 64,2 714 63,9 -0,3 -0,3
1.0G M 64 54 711 63,6 71,0 63,5 -0,1 -0,1
2.0G M 64 54 70,8 63,3 70,8 63,2 0,0 -0,1
u08 | WilhelmstraRe 72 EG M 64 54 65,7 58,3 66,1 58,6 0,4 0,3
1.0G M 64 54 64,6 57,2 65,2 57,6 0,6 0,4
2.0G M 64 54 63,8 56,4 64,4 56,9 0,6 0,5
3.0G M 64 54 63,3 55,8 64,0 56,5 0,7 0,7
U09 | WilhelmstraRe 64 EG M 64 54 70,0 62,4 70,0 62,4 0,0 0,0
1.0G M 64 54 69,8 62,3 69,8 62,3 0,0 0,0
2.0G M 64 54 69,4 61,8 69,4 61,8 0,0 0,0
3.0G M 64 54 68,9 61,4 68,9 61,4 0,0 0,0
U10 | Henry-Ford II-Stralle 13 EG G 69 59 53,6 46,3 53,8 46,4 0,2 0,1
1.0G G 69 59 54,4 47,0 54,6 47,1 0,2 0,1
U11 | RontgenstralRe 10 EG G 69 59 61,9 54,5 61,9 54,6 0,0 0,1
1.0G G 69 59 62,0 54,6 62,1 54,7 0,1 0,1
U12 | Bahnhofstralle 7 EG W 59 49 67,9 60,3 69,8 62,3 1,9 2,0
1.0G W 59 49 67,2 59,6 69,2 61,7 2,0 21
2.0G W 59 49 66,4 58,9 68,5 61,0 2,1 21
U13 | Bahnhofstralle 1 1.0G M 64 54 67,5 59,9 67,8 60,3 0,3 0,4
2.0G M 64 54 66,9 59,4 67,3 59,7 0,4 0,3
U14 | WilhelmstraBe 127 1.0G M 64 54 68,3 60,8 68,0 60,4 -0,3 -0,4
2.0G M 64 54 68,1 60,5 67,8 60,2 -0,3 -0,3
U15 | Wilhelmstrale 107 EG M 64 54 69,1 61,5 68,5 60,9 -0,6 -0,6
1.0G M 64 54 69,6 62,0 69,1 61,5 -0,5 -0,5
2.0G M 64 54 69,6 62,0 69,1 61,6 -0,5 -0,4
rau hinterlegte Felder: . .
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Anlage 10: Lageplan des Berechnungsmodells zum Straenneubau PEUTZ
gemaf 16. BImSchV mit Darstellung der Verkehrswege und Immissionsorte
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Anlage 11: Ergebnisse der Immissionsberechnungen zum
StralRenneubau gemaf 16. BImSchV

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- [Immissionsgrenzwert| Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung 16. BImSchV Immissionsgrenzwert auf
10- Adresse Fassaden- | Stock- 16. BImSchV Larmschutz
Nr. orientierung|  werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
NO1 | NordstraRe 19 N EG w 59 49 29 22 - - nein
N 1.0G W 59 49 30 23 - - nein
N 2.0G W 59 49 30 23 - - nein
N 3.0G W 59 49 31 24 - - nein
N 4.0G W 59 49 31 24 - - nein
NO2 | NordstralRe 19 N EG w 59 49 23 16 - - nein
N 1.0G W 59 49 25 19 - - nein
N 2.0G W 59 49 27 20 - - nein
NO3 | Mettmanner Strale 15 N EG w 59 49 37 30 - - nein
N 1.0G W 59 49 38 31 - - nein
N 2.0G W 59 49 39 32 - - nein
NO04 | Mettmanner StralRe 13 N EG w 59 49 41 35 - - nein
N 1.0G W 59 49 43 36 - - nein
N 2.0G W 59 49 43 36 - - nein
N 3.0G W 59 49 43 36 - - nein
NO5 | BahnhofstraRe 10 w EG w 59 49 38 31 - - nein
w 1.0G W 59 49 40 33 - - nein
W 2.0G W 59 49 41 34 - - nein
NO6 | WilhelmstraRe 72 N EG M 64 54 27 20 - - nein
N 1.0G M 64 54 27 21 - - nein
N 2.0G M 64 54 28 22 - - nein
N 3.0G M 64 54 29 22 - - nein
NO7 | Rontgenstralle 10 S EG G 69 59 33 26 - - nein
S 1.0G G 69 59 35 29 - - nein
NO8 | Am alten Bahnhof 1 S EG G 69 59 31 25 - - nein
S 1.0G G 69 59 33 26 - - nein
S 2.0G G 69 59 34 27 - - nein
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Anlage 12: Lageplan des Berechnungsmodells zum Strallenumbau

gemaf 16. BImSchV mit Darstellung der Verkehrswege und Immissionsorte

pEUZ

D oy -

L

o
e
o,

W30

Kartengrundlage: Amtliche Basiskarte (sw) - Datenlizenz Deutschland - Zero - Version 2.0 - http://www.govdate.de/dl-de/zero-2-0
Grafik: Peutz Consult GmbH
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Anlage 13: Ergebnisse der Immissionsberechnungen zum Strallenumbau gemal} 16. BImSchV

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Priifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert | wesentliche Anderung auf
10- Adresse Fassaden-| Stock- Prognose-Nullfall | Prognose-Planfall Prognose-Mit-Fall gemal 16. BImSchV | Schallschutz
Nr. orien- werk
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ja/nein
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB dB 1)12)[3)[1)]2)]3)
W01 | Fligelskampchen 10 N EG W 59 49 62 55 62 55 0,3 0,3 3,0 54 nein
N 1.0G W 59 49 63 56 64 56 0,7 0,7 4,6 7,0 nein
N 2.0G W 59 49 63 56 64 57 0,9 0,9 4,9 7.3 nein
N 3.0G W 59 49 65 57 66 58 1,1 1,1 6,3 8,7 nein
W02 | Fligelskampchen 8 N EG w 59 49 62 54 62 55 0,4 0,4 29 53 nein
N 1.0G W 59 49 64 56 64 57 0,6 0,5 4,7 7,1 nein
N 2.0G W 59 49 64 57 65 57 0,6 0,7 5,5 8,0 nein
WO03a | Nordstralle 19 N EG W 59 49 61 53 62 55 1,4 1,4 3,0 54 nein
N 1.0G W 59 49 63 55 65 57 1,7 1,7 52 7,6 nein
N 2.0G w 59 49 63 56 65 58 2,0 2,0 57 8,1 nein
N 3.0G w 59 49 64 57 66 59 2,0 2,0 6,9 9,3 nein
N 4.0G W 59 49 65 57 67 59 2,0 2,0 7.4 9,8 nein
WO03b | Nordstralle 19 N EG W 59 49 59 51 61 53 2,1 2,2 1,4 3,9 X X ja
N 1.0G w 59 49 60 53 63 55 23 23 3,2 5,6 X X ja
N 2.0G w 59 49 62 54 64 57 2,3 2,3 4,7 7,1 X X ja
WO03c | Nordstralle 19 o} EG W 59 49 54 47 56 49 2,1 2,1 - - X X nein
o} 1.0G W 59 49 56 48 58 50 2,3 2,3 - 0,8 X X ja
o} 2.0G W 59 49 57 49 59 52 2,3 2,3 - 2,2 X X ja
o 3.0G w 59 49 58 50 60 52 2,5 2,5 0,6 3,0 X X ja
O 4.0G w 59 49 59 51 61 53 2,5 2,5 1,6 4,0 X X ja
WO04 | NordstralRe 17 o} EG W 59 49 50 42 52 44 2,1 2,1 - - X X nein
o} 1.0G W 59 49 51 43 53 45 2,1 2,2 - - X X nein
o 2.0G w 59 49 52 44 54 47 2,2 2,2 - - X X nein
o 3.0G w 59 49 53 46 55 48 2,1 2,1 - - X X nein
O 4.0G w 59 49 55 48 58 50 2,4 2,5 - 0,8 X X ja
W05 | NordstralRe 16 NO EG W 59 49 47 39 49 Y| 1,8 1,9 - - nein
NO 1.0G W 59 49 46 38 48 40 2,2 2,1 - - X X nein
NO 2.0G W 59 49 48 40 50 42 2,0 2,0 - - nein

1) Pegelerhéhung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerh6hung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhdhung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))
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Anlage 13: Ergebnisse der Immissionsberechnungen zum Strallenumbau gemal} 16. BImSchV

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Priifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert | wesentliche Anderung auf
10- Adresse Fassaden-| Stock- Prognose-Nullfall | Prognose-Planfall Prognose-Mit-Fall gemal 16. BImSchV | Schallschutz
Nr. orien- werk
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ja/nein
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB dB 1)12)[3)[1)]2)]3)

W06 | Mettmanner Stralle 17 N EG W 59 49 67 59 69 62 2,2 2,2 9,8 12,2 X X | X ja
N 1.0G W 59 49 68 60 70 62 2,2 2,2 10,3 12,7 X | x X X ja

N 2.0G W 59 49 67 60 70 62 2,3 2,3 10,3 12,7 X | X X X ja

N 3.0G W 59 49 67 60 70 62 2,6 2,6 10,3 12,7 X | X X X ja

W07 | Mettmanner StralRe 15 N EG w 59 49 68 60 70 63 2,6 2,6 11,0 13,4 X | X X X ja
N 1.0G W 59 49 68 61 71 63 2,5 2,5 11,2 13,6 X | X X X ja

N 2.0G W 59 49 68 60 71 63 2,7 2,7 11,1 13,5 X | X X X ja

WO08a | Mettmanner Strale 13 N EG w 59 49 68 60 71 64 3,1 3,1 11,7 14,1 X | X X X ja
N 1.0G W 59 49 68 61 71 64 3,0 2,9 11,9 14,3 X | X X X ja

N 2.0G w 59 49 68 61 71 64 2,9 2,9 11,7 14,1 X | x X X ja

N 3.0G w 59 49 68 60 71 63 2,9 2,9 11,4 13,8 X | x X X ja

WO08b | Mettmanner Stralle 13 (0] EG w 59 49 67 60 70 62 2,2 2,3 10,2 12,7 X | X X X ja
o} 1.0G W 59 49 68 60 70 62 2,3 2,3 10,4 12,8 X | X X X ja

O 2.0G w 59 49 67 60 70 62 2,3 2,3 10,2 12,6 X | X X X ja

W09 | Bahnhofstral’e 10 w EG w 59 49 67 60 70 63 3,0 3,1 10,7 13,2 X | x X X ja
W 1.0G W 59 49 68 60 71 63 2,8 2,9 1.1 13,6 X | X X X ja

W 2.0G W 59 49 68 60 70 63 2,7 2,7 10,9 13,4 X | X X X ja

W10 | BahnhofstralRe 8 W EG W 59 49 67 59 70 62 2,7 2,8 10,1 12,6 X | X X | X ja
w 1.0G w 59 49 67 60 70 62 2,6 2,6 10,5 13,0 X | x X X ja

w 2.0G w 59 49 67 60 70 62 24 2,5 10,3 12,8 X | x X X ja

W 3.0G W 59 49 67 60 69 62 2,4 2,4 10,0 12,5 X X X ja

W11 | BahnhofstralRe 9 o} EG W 59 49 69 61 71 63 1,8 1,8 1.1 13,6 X X ja
o 1.0G w 59 49 68 61 70 63 1,9 1,9 10,6 13,1 X X ja

O 2.0G w 59 49 67 60 69 62 2,0 2,0 10,0 12,5 X ja

W12 | BahnhofstralRe 7 o EG w 59 49 69 61 70 63 1,6 1,6 10,8 13,3 X ja
o} 1.0G W 59 49 68 60 70 62 1,7 1,7 10,2 12,7 X ja

O 2.0G W 59 49 67 60 69 61 1,8 1,8 9,5 12,0 X ja

W13 | Bahnhofstralle 5 O EG W 59 49 68 61 70 63 1,7 1,7 10,6 13,1 X X ja

1) Pegelerhéhung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerh6hung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhdhung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))
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Anlage 13: Ergebnisse der Immissionsberechnungen zum Strallenumbau gemal} 16. BImSchV

pEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Priifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert | wesentliche Anderung auf
10- Adresse Fassaden-| Stock- Prognose-Nullfall | Prognose-Planfall Prognose-Mit-Fall gemal 16. BImSchV | Schallschutz
Nr. orien- werk
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ja/nein
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB dB 1)12)[3)[1)]2)]3)
W13 | BahnhofstralRe 5 o 1.0G W 59 49 68 60 69 62 1,6 1,6 9,8 12,3 X ja
o 2.0G W 59 49 67 59 69 61 1,7 1,7 9,1 11,6 X ja
O 3.0G W 59 49 66 59 68 60 1,6 1,6 8,4 10,9 X ja
W14 | BahnhofstralRe 3 o} EG W 59 49 67 60 69 61 1,7 1,8 9,5 12,0 X ja
o 1.0G w 59 49 67 59 68 61 1,5 1,5 9,0 11,5 X ja
o 2.0G W 59 49 67 59 68 60 1,4 1,4 8,5 11,0 X ja
O 3.0G W 59 49 66 59 67 60 1,3 1,4 8,0 10,5 X ja
W15 | Bahnhofstrale 1 o} 1.0G M 64 54 68 60 68 61 0,4 0,4 3,9 6.4 X ja
o} 2.0G M 64 54 67 60 68 60 0,4 0,4 3.3 58 X ja
O 3.0G M 64 54 67 59 67 60 0,4 0,4 2,7 52 X ja
W16 | Wilhelmstrale 131 NW EG M 64 54 67 59 67 59 0,2 0,1 23 4,7 nein
NW 1.0G M 64 54 67 59 67 59 0,2 0,1 2,4 4,8 nein
NW 2.0G M 64 54 66 59 66 59 0,3 0,3 2,0 4,5 nein
W17 | Wilhelmstrale 129 N 1.0G M 64 54 69 61 69 61 0,2 0,2 43 6,8 X ja
N 2.0G M 64 54 68 61 68 61 0,2 0,2 3,9 6,4 X ja
N 3.0G M 64 54 68 60 68 60 0,3 0,3 3.4 5,9 X ja
W18 | Wilhelmstralle 127 N 1.0G M 64 54 68 61 68 61 0,2 0,1 4,0 6.4 X ja
N 2.0G M 64 54 68 60 68 61 0,2 0,2 3,8 6,2 X ja
W19 | Wilhelmstrale 127 N 1.0G M 64 54 68 61 68 61 0,1 0,0 3,7 6,1 nein
N 2.0G M 64 54 68 60 68 60 0,1 0,1 3,5 6,0 X ja
N 3.0G M 64 54 67 60 68 60 0,2 0,2 3.2 57 X ja
N 4.0G M 64 54 67 60 67 60 0,2 0,2 2,9 5,3 ja
W20 | WilhelmstraBe 82 SwW 1.0G M 64 54 66 58 67 59 0,7 0,7 2,2 4,7 nein
SW 2.0G M 64 54 66 58 67 59 0,7 0,7 2,2 4,7 nein
W21a | WilhelmstraBe 76 NW EG M 64 54 71 63 71 63 0,1 0,2 6,4 8,9 X ja
NW 1.0G M 64 54 71 63 71 63 0,3 0,3 6.4 8,9 X ja
NW 2.0G M 64 54 70 62 70 63 0,4 0,4 6,0 8,4 X ja
W21b | Wilhelmstralle 76 NO 1.0G M 64 54 70 63 70 63 0,1 0,0 5,9 8,3 X ja

1) Pegelerhéhung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerh6hung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhdhung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))
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Anlage 13: Ergebnisse der Immissionsberechnungen zum Strallenumbau gemal} 16. BImSchV

pEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Priifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert | wesentliche Anderung auf
10- Adresse Fassaden-| Stock- Prognose-Nullfall | Prognose-Planfall Prognose-Mit-Fall gemal 16. BImSchV | Schallschutz
Nr. orien- werk
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ja/nein
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB dB 1)12)[3)[1)]2)]3)
W21b | Wilhelmstrale 76 NO 2.0G M 64 54 70 63 70 63 0,0 0,1 5,8 8,3 X ja
W22 | Wilhelmstrale 107 NW EG M 64 54 70 62 70 62 0,0 0,0 54 7,8 nein
NW 1.0G M 64 54 70 63 70 63 -0,1 0,0 57 8,2 nein
NW 2.0G M 64 54 70 63 70 63 0,0 0,0 57 8,1 nein
W23 | Wilhelmstrale 105 NW EG M 64 54 70 62 70 62 0,0 -0,1 55 7,9 nein
NW 1.0G M 64 54 71 63 71 63 0,0 0,0 6,4 8,8 nein
NW 2.0G M 64 54 71 63 71 63 -0,1 0,0 6.4 8,9 nein
NW 3.0G M 64 54 71 63 71 63 0,0 0,0 6,4 8,8 nein
W24 | Wilhelmstrale 103 N EG M 64 54 72 65 72 64 -0,1 -0,1 7,6 10,0 nein
N 1.0G M 64 54 72 65 72 65 0,0 -0,1 8,0 10,4 nein
N 2.0G M 64 54 72 65 72 65 -0,1 0,0 7,8 10,3 nein
W25a | WilhelmstralRe 72 N EG M 64 54 66 59 66 59 0,2 0,1 1,9 43 nein
N 1.0G M 64 54 65 57 65 58 0,3 0,4 0,9 3.4 nein
N 2.0G M 64 54 64 57 65 57 0,5 0,5 0,2 2,6 nein
W25b | WilhelmstraBe 72 w 1.0G M 64 54 71 63 71 64 0,1 0,2 6,6 9,1 X ja
W 2.0G M 64 54 71 63 71 63 0,2 0,2 6.4 8,8 X ja
W 3.0G M 64 54 70 63 70 63 0,2 0,2 6,0 8,5 X X ja
W25¢ | WilhelmstralRe 72 S 1.0G M 64 54 73 66 73 66 0,1 0,0 8,7 1.1 X ja
S 2.0G M 64 54 73 65 73 65 0,0 0,1 8,1 10,6 X ja
S 3.0G M 64 54 72 64 72 64 0,0 0,1 7,5 10,0 X ja
W25d | WilhelmstralRe 72 S EG M 64 54 73 66 73 66 0,0 0,1 8,9 11,4 X ja
W26a | Am alten Bahnhof 1 S EG G 69 59 65 57 66 58 1,1 1,1 - - nein
S 1.0G G 69 59 67 59 68 60 0,9 1,0 - 1,0 X ja
S 2.0G G 69 59 68 60 69 62 1,3 1,2 - 2,1 nein
W26b | Am alten Bahnhof 1 o 1.0G G 69 59 61 54 62 54 0,2 0,2 - - nein
O 2.0G G 69 59 62 55 63 55 0,5 0,6 - - nein
W27a | WilhelmstralRe 70 N EG M 64 54 47 39 48 40 1,0 1,1 - - nein
N 1.0G M 64 54 48 40 49 42 1,2 1,2 - - nein

1) Pegelerhéhung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerh6hung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhdhung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))
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Anlage 13: Ergebnisse der Immissionsberechnungen zum Strallenumbau gemal} 16. BImSchV

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Priifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert | wesentliche Anderung auf
10- Adresse Fassaden-| Stock- Prognose-Nullfall | Prognose-Planfall Prognose-Mit-Fall gemal 16. BImSchV | Schallschutz
Nr. orien- werk
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ja/nein
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB dB 1)12)[3)[1)]2)]3)
W27a | Wilhelmstrale 70 N 2.0G M 64 54 49 42 50 43 1,0 1,0 - - nein
W27b | WilhelmstraBe 70 SO EG M 64 54 68 61 68 61 0,1 0,0 3,8 6,2 nein
SO 1.0G M 64 54 68 61 68 61 0,0 0,0 4,0 6,5 nein
SO 2.0G M 64 54 68 61 68 61 0,0 0,0 4,0 6.4 nein
SO 3.0G M 64 54 68 61 68 61 0,1 0,0 3,8 6,2 nein
W28 | Wilhelmstrale 66 SO EG M 64 54 59 52 59 52 -0,1 0,0 - - nein
SO 1.0G M 64 54 60 53 60 53 0,0 0,0 - - nein
SO 2.0G M 64 54 61 54 61 54 0,0 0,1 - - nein
SO 3.0G M 64 54 62 54 62 54 0,1 0,0 - - nein
W29 | WilhelmstraBe 64 N EG M 64 54 47 39 48 41 1,2 1,2 - - nein
N 1.0G M 64 54 50 42 51 44 1,5 1,4 - - nein
N 2.0G M 64 54 50 43 52 44 1,4 1,4 - - nein
N 3.0G M 64 54 50 43 52 44 1,3 1,3 - - nein
W30 | WilhelmstraBe 95 N EG M 64 54 65 57 65 57 0,0 0,1 0,5 3,0 nein
N 1.0G M 64 54 66 58 66 58 0,0 0,1 1,1 3,6 nein
N 2.0G M 64 54 66 58 66 58 0,0 0,0 1,3 3,7 nein
N 3.0G M 64 54 66 58 66 58 0,0 0,0 1,2 3,6 nein
W31 | Wilhelmstrale 107 N EG M 64 54 65 58 65 58 0,1 0,1 0,9 3.3 nein
N 1.0G M 64 54 67 59 67 59 0,0 0,1 2,2 4,7 nein
N 2.0G M 64 54 67 60 67 60 0,1 0,0 2,9 53 nein
W32 | Wilhelmstrale 123 NW 1.0G M 64 54 61 54 61 54 0,1 0,0 - - nein
NW 2.0G M 64 54 62 54 62 54 0,1 0,1 - - nein
NW 3.0G M 64 54 62 55 63 55 0,2 0,2 - 0,6 nein
NW 4.0G M 64 54 63 55 63 55 0,3 0,2 - 0,9 nein
W33 | Disseler StraRe 2 NO 1.0G M 64 54 59 51 59 51 0,4 0,5 - - nein
NO 2.0G M 64 54 59 52 60 52 0,4 0,4 - - nein
NO 3.0G M 64 54 60 52 60 53 0,5 0,5 - - nein
NO 4.0G M 64 54 60 52 60 53 0,7 0,7 - - nein

1) Pegelerhéhung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerh6hung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhdhung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))
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Anlage 13: Ergebnisse der Immissionsberechnungen zum Strallenumbau gemal} 16. BImSchV

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Priifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert | wesentliche Anderung auf
10- Adresse Fassaden-| Stock- Prognose-Nullfall | Prognose-Planfall Prognose-Mit-Fall gemal 16. BImSchV | Schallschutz
Nr. orien- werk
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ja/nein
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB dB 1)12)[3)[1)]2)]3)
W34 | Wilhelmstrale 131a NW EG M 64 54 60 52 60 52 0,1 0,0 - - nein
NW 1.0G M 64 54 61 53 61 53 0,1 0,1 - - nein
NW 2.0G M 64 54 61 54 61 54 0,1 0,1 - - nein
W35 | Fliigelskampchen 13 N EG W 59 49 56 49 58 50 1,2 1,1 - 0,5 nein
N 1.0G w 59 49 58 50 59 52 1,2 1,2 - 2,2 nein
N 2.0G w 59 49 59 51 60 53 1,1 1,1 0,7 3,1 nein
W36 | Velberter StralRe 38a S EG W 59 49 55 47 55 48 0,5 0,5 - - nein
S 1.0G W 59 49 56 48 56 48 0,3 0,3 - - nein
S 2.0G W 59 49 56 48 56 49 0,4 0,4 - - nein
S 3.0G w 59 49 57 49 57 49 0,4 0,4 - - nein

1) Pegelerhéhung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerh6hung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhdhung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))
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Anlage 14: Ergebnisse der Immissionsberechnungen zum Strallenumbau gemal} 16. BImSchV
mit Larmschutz: SMA 5

pEUZ

Immissionspunkt Beurteilungspegel Pegeldifferenz | Uberschreitung Priifung auf Anspruch [Beurteilungspegel| Pegeldifferenz [ Uberschreitung [dem Grunde nach|
Prognose IGW Vorliegen einer auf IGW Anspruch
IP Fassaden-| Stock- | Prognose-Nullfall |Prognose-PIanfaII Prog.-Planfall wesentlichen Anderung Schall- |Prognose-Planfall durch Prog.-Planfall auf passiven
orien- werk ohne Larmschutz 0. Larmschutz gemaR 16.BImSchV schutz mit Larmschutz Larmschutz | m. Larmschutz | Schallschutz
tierung Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB dB dB dB [ 1)| 2)| 3)| 1)| 2)| 3) dB(A) | dB(A) dB dB dB dB
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 [12]13/14[15]|16 /17| 18 19 20 21 22 23 24 25 26
NordstraBe 19 Gebietsausweisung: W IGW Tag / Nacht: 59 dB(A)/ 49 dB(A)
WO03b N EG 59 51 61 53 2,1 2,2 1,4 39 | x X ja ja 58 51 -2,4 -2,5 - 1,4 ja
N 1.0G 60 53 63 55 2,3 2,3 3,2 56 | x X ja ja 60 53 -2,4 -2,4 0,8 3,2 ja
N 2.0G 62 54 64 57 2,3 2,3 4,7 7,1 X X ja ja 62 54 -2,5 -2,5 2,2 4,6 ja
WO03c o EG 54 47 56 49 2,1 2,1 - - X X ja nein 54 46 -2,3 -2,3 - - nein
o 1.0G 56 48 58 50 23 23 - 0,8 | x X ja ja 56 48 -2,3 -2,3 - - nein
o} 2.0G 57 49 59 52 2,3 2,3 - 22 | x X ja ja 57 49 -2,4 -2,4 - - nein
o} 3.0G 58 50 60 52 2,5 2,5 0,6 30 | x X ja ja 58 50 -2,4 -2,4 - 0,6 ja
o 4.0G 59 51 61 53 2,5 2,5 1,6 40 | x X ja ja 59 51 -2,3 -2,2 - 1,8 ja
NordstraBe 17 Gebietsausweisung: W IGW Tag / Nacht: 59 dB(A) /49 dB(A)
Wo04 o EG 50 42 52 44 2,1 2,1 - - X X ja nein 50 42 -2,3 -2,3 - - nein
0o 1.0G 51 43 53 45 2,1 2,2 - - X X ja nein 51 43 -2,3 -2,3 - - nein
o} 2.0G 52 44 54 47 2,2 2,2 - - X X ja nein 52 44 -2,3 -2,3 - - nein
o 3.0G 53 46 55 48 2,1 2,1 - - X X ja nein 53 46 -2,3 -2,3 - - nein
o 4.0G 55 48 58 50 24 2,5 - 0,8 | x X ja ja 56 48 -2,1 -2,2 - - nein
Mettmanner StraBe 17 Gebietsausweisung: W IGW Tag / Nacht: 59 dB(A) / 49 dB(A)
W06 N EG 67 59 69 62 2,2 2,2 9,8 12,2 | x X | X ja ja 67 59 -2,4 -2,4 74 9,8 ja
N 1.0G 68 60 70 62 2,2 2,2 10,3 | 12,7 | x | x X ja ja 67 60 -2,4 -2,4 7,9 10,3 ja
N 2.0G 67 60 70 62 23 23 10,3 | 12,7 | x | x X ja ja 67 60 2,4 2,4 7,9 10,3 ja
N 3.0G 67 60 70 62 2,6 2,6 10,3 | 12,7 | x | x X ja ja 67 60 -2,4 2,4 7,9 10,3 ja
Mettmanner StraBBe 15 Gebietsausweisung: W IGW Tag / Nacht: 59 dB(A) / 49 dB(A)
Wo7 N EG 68 60 70 63 2,6 2,6 11,0 | 134 | x X x| ja ja 68 60 -2,5 -2,4 8,5 11,0 ja
N 1.0G 68 61 71 63 2,5 2,5 11,2 | 136 | x x| ja ja 68 61 -2,4 -2,4 8,8 11,2 ja

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerh6hung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhdhung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))
grau hinterlegte Zellen:
Reduzierung auf Pegelwerte unterhalb der Schwellenwerte zur méglichen Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags
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Anlage 14: Ergebnisse der Immissionsberechnungen zum Strallenumbau gemal} 16. BImSchV
mit Larmschutz: SMA 5

pEUZ

Immissionspunkt Beurteilungspegel Pegeldifferenz | Uberschreitung Priifung auf Anspruch [Beurteilungspegel| Pegeldifferenz [ Uberschreitung [dem Grunde nach|
Prognose IGW Vorliegen einer auf IGW Anspruch
IP Fassaden-| Stock- | Prognose-Nullfall |Prognose-PIanfaII Prog.-Planfall wesentlichen Anderung Schall- |Prognose-Planfall durch Prog.-Planfall auf passiven
orien- werk ohne Larmschutz 0. Larmschutz gemaR 16.BImSchV schutz mit Larmschutz Larmschutz | m. Larmschutz | Schallschutz
tierung Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB dB dB dB [ 1)| 2)| 3)| 1)| 2)| 3) dB(A) | dB(A) dB dB dB dB
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 [12]13/14[15]|16 /17| 18 19 20 21 22 23 24 25 26
wo7 N 2.0G 68 60 71 63 2,7 2,7 11,1 1356 | x| x X x| ja ja 68 61 -2,4 -2,4 8,7 11,1 ja
Mettmanner StraBBe 13 Gebietsausweisung: W IGW Tag / Nacht: 59 dB(A) / 49 dB(A)
WO08a N EG 68 60 71 64 3.1 3.1 11,7 | 141 | x| x X x| ja ja 69 61 -2,5 -2,5 9,2 11,6 ja
N 1.0G 68 61 71 64 3,0 2,9 11,9 | 143 | x| x X x| ja ja 69 61 -2,4 -2,4 9,5 11,9 ja
N 2.0G 68 61 71 64 2,9 2,9 11,7 | 141 | x| x X x| ja ja 69 61 -2,4 -2,4 9,3 11,7 ja
N 3.0G 68 60 71 63 2,9 2,9 11,4 | 13,8 | x| x X x| ja ja 68 61 -2,4 -2,4 9,0 11,4 ja
WO08b o} EG 67 60 70 62 2,2 2,3 10,2 | 12,7 | x | x X x| ja ja 67 60 -2,5 -2,5 7,7 10,2 ja
o} 1.0G 68 60 70 62 2,3 2,3 10,4 | 12,8 | x| x X x| ja ja 67 60 -2,5 -2,4 7,9 10,4 ja
o 2.0G 67 60 70 62 23 23 10,2 | 126 | x | x X x| ja ja 67 60 -2,5 -2,4 7,7 10,2 ja
Bahnhofstrae 10 Gebietsausweisung: W IGW Tag / Nacht: 59 dB(A) /49 dB(A)
W09 w EG 67 60 70 63 3,0 3,1 10,7 | 13,2 | x | x X x| ja ja 68 60 -2,5 -2,5 8,2 10,7 ja
W 1.0G 68 60 71 63 2,8 2,9 1.1 136 | x| x x| ja ja 68 61 -2,4 -2,5 8,7 1.1 ja
W 2.0G 68 60 70 63 2,7 2,7 10,9 | 134 | x| x X x| ja ja 68 60 -2,4 -2,4 8,5 11,0 ja
Bahnhofstrafe 8 Gebietsausweisung: W IGW Tag / Nacht: 59 dB(A) /49 dB(A)
W10 w EG 67 59 70 62 2,7 2,8 10,1 126 | x| x X | x ja ja 67 60 -2,4 -2,4 7,7 10,2 ja
w 1.0G 67 60 70 62 2,6 2,6 10,5 | 13,0 | x | x X ja ja 68 60 -2,4 -2,4 8,1 10,6 ja
W 2.0G 67 60 70 62 2,4 2,5 10,3 | 12,8 | x | x X ja ja 67 60 -2,4 -2,4 7,9 10,4 ja
W 3.0G 67 60 69 62 2,4 2,4 10,0 | 12,5 | x X ja ja 67 60 -2,4 -2,4 7,6 10,1 ja
Bahnhofstrafe 9 Gebietsausweisung: W IGW Tag / Nacht: 59 dB(A)/ 49 dB(A)
W11 o} EG 69 61 71 63 1,8 1,8 11,1 13,6 x| ja ja 68 61 -2,4 2,4 8,7 11,2 ja
o} 1.0G 68 61 70 63 1,9 1,9 10,6 | 13,1 x| ja ja 68 60 -2,5 -2,5 8,1 10,6 ja
o} 2.0G 67 60 69 62 2,0 2,0 10,0 | 12,5 x| ja ja 67 60 -2,4 -2,4 7,6 10,1 ja

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)

2) Pegelerh6hung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhdhung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))
grau hinterlegte Zellen:
Reduzierung auf Pegelwerte unterhalb der Schwellenwerte zur méglichen Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags
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Anlage 14: Ergebnisse der Immissionsberechnungen zum Strallenumbau gemal} 16. BImSchV
mit Larmschutz: SMA 5

pEUZ

Immissionspunkt Beurteilungspegel Pegeldifferenz | Uberschreitung Priifung auf Anspruch [Beurteilungspegel| Pegeldifferenz [ Uberschreitung [dem Grunde nach|
Prognose IGW Vorliegen einer auf IGW Anspruch
IP Fassaden-| Stock- | Prognose-Nullfall |Prognose-PIanfaII Prog.-Planfall wesentlichen Anderung Schall- |Prognose-Planfall durch Prog.-Planfall auf passiven
orien- werk ohne Larmschutz 0. Larmschutz gemaR 16.BImSchV schutz mit Larmschutz Larmschutz | m. Larmschutz | Schallschutz
tierung Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB dB dB dB [ 1)| 2)| 3)| 1)| 2)| 3) dB(A) | dB(A) dB dB dB dB
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 [12]13/14[15]|16 /17| 18 19 20 21 22 23 24 25 26
BahnhofstraBBe 7 Gebietsausweisung: W IGW Tag / Nacht: 59 dB(A) /49 dB(A)
W12 o EG 69 61 70 63 1,6 1,6 10,8 | 13,3 X x| ja ja 68 60 -2,4 -2,4 8,4 10,9 ja
o 1.0G 68 60 70 62 1,7 1,7 10,2 | 12,7 X x| ja ja 67 60 -2,4 -2,4 7,8 10,3 ja
o 2.0G 67 60 69 61 1,8 1,8 9,5 12,0 x| ja ja 67 59 -2,4 -2,4 7,1 9,6 ja
BahnhofstraBe 5 Gebietsausweisung: W IGW Tag / Nacht: 59 dB(A)/ 49 dB(A)
W13 o EG 68 61 70 63 1,7 1,7 10,6 | 13,1 X x| ja ja 68 60 -2,3 -2,3 8,3 10,8 ja
o} 1.0G 68 60 69 62 1,6 1,6 9,8 12,3 x| ja ja 67 59 -2,3 -2,3 7,5 10,0 ja
o} 2.0G 67 59 69 61 1,7 1,7 9,1 11,6 ja ja 66 59 -2,3 -2,3 6,8 9,3 ja
o 3.0G 66 59 68 60 1,6 1,6 8,4 10,9 ja ja 66 58 -2,2 -2,2 6,2 8,7 ja
Bahnhofstrafe 3 Gebietsausweisung: W IGW Tag / Nacht: 59 dB(A)/ 49 dB(A)
W14 o EG 67 60 69 61 1,7 1,8 9,5 12,0 x| ja ja 67 59 -2,2 -2,2 7,3 9,8 ja
o} 1.0G 67 59 68 61 1,5 1,5 9,0 11,5 ja ja 66 59 -2,1 -2,1 6,9 9,4 ja
o} 2.0G 67 59 68 60 1,4 1,4 8,5 11,0 ja ja 66 58 -2,0 -2,0 6,5 9,0 ja
o 3.0G 66 59 67 60 1,3 1,4 8,0 10,5 ja ja 66 58 -1,9 -1,9 6,1 8,6 ja
BahnhofstraBe 1 Gebietsausweisung: M IGW Tag / Nacht: 64 dB(A)/ 54 dB(A)
W15 o 1.0G 68 60 68 61 0,4 0,4 3,9 6,4 x| ja ja 67 60 -1,2 -1,3 2,7 5,1 ja
o} 2.0G 67 60 68 60 0,4 0,4 3,3 5,8 x| ja ja 67 59 -1,2 -1,2 2,1 4,6 ja
o} 3.0G 67 59 67 60 0,4 0,4 2,7 52 X ja ja 66 59 -11 -1,1 1,6 4.1 ja
WilhelmstraBe 129 Gebietsausweisung: M IGW Tag / Nacht: 64 dB(A)/ 54 dB(A)
W17 N 1.0G 69 61 69 61 0,2 0,2 4,3 6,8 x| ja ja 68 61 -0,6 -0,6 3,7 6,2 ja
N 2.0G 68 61 68 61 0,2 0,2 3,9 6,4 x| ja ja 68 60 -0,6 -0,7 3,3 5,7 ja
N 3.0G 68 60 68 60 0,3 0,3 34 5,9 x| ja ja 67 60 -0,7 -0,7 2,7 52 ja

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)

2) Pegelerh6hung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhdhung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))
grau hinterlegte Zellen:
Reduzierung auf Pegelwerte unterhalb der Schwellenwerte zur méglichen Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags

F 10178-1 - 20.05.2025 - Anlage 14 - Seite 3
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Anlage 14: Ergebnisse der Immissionsberechnungen zum Strallenumbau gemal} 16. BImSchV
mit Larmschutz: SMA 5

pEUZ

Immissionspunkt Beurteilungspegel Pegeldifferenz | Uberschreitung Priifung auf Anspruch [Beurteilungspegel| Pegeldifferenz [ Uberschreitung [dem Grunde nach|
Prognose IGW Vorliegen einer auf IGW Anspruch
IP Fassaden-| Stock- | Prognose-Nullfall |Prognose-PIanfaII Prog.-Planfall wesentlichen Anderung Schall- |Prognose-Planfall durch Prog.-Planfall auf passiven
orien- werk ohne Larmschutz 0. Larmschutz gemaR 16.BImSchV schutz mit Larmschutz Larmschutz | m. Larmschutz | Schallschutz
tierung Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB dB dB dB [ 1)| 2)| 3)| 1)| 2)| 3) dB(A) | dB(A) dB dB dB dB
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 [12]13/14[15]|16 /17| 18 19 20 21 22 23 24 25 26
WilhelmstraBe 127 Gebietsausweisung: M IGW Tag / Nacht: 64 dB(A)/ 54 dB(A)
W18 N 1.0G 68 61 68 61 0,2 0,1 4,0 6,4 x| ja ja 68 60 -0,5 -0,4 3,5 6,0 ja
N 2.0G 68 60 68 61 0,2 0,2 3,8 6,2 x| ja ja 68 60 -0,5 -0,5 3,3 57 ja
W19 N 1.0G 68 61 68 61 0,1 0,0 3,7 6,1 nein nein 68 60 -0,3 -0,3 3,4 5,8 nein
N 2.0G 68 60 68 60 0,1 0,1 3,5 6,0 ja ja 68 60 -0,3 -0,4 3,2 5,6 ja
N 3.0G 67 60 68 60 0,2 0,2 3,2 5,7 ja ja 67 60 -0,4 -0,5 2,8 5,2 ja
N 4.0G 67 60 67 60 0,2 0,2 2,9 5,3 ja ja 67 59 -0,5 -0,5 24 4,8 ja
WilhelmstraBe 76 Gebietsausweisung: M IGW Tag / Nacht: 64 dB(A) /54 dB(A)
W21a NW EG 71 63 71 63 0,1 0,2 6,4 8,9 X x| ja ja 68 61 -2,4 -2,4 4,0 6,5 ja
NW 1.0G 71 63 71 63 0,3 0,3 6,4 8,9 X x| ja ja 69 61 -2,3 2,4 4,1 6,5 ja
NW 2.0G 70 62 70 63 0,4 0,4 6,0 8,4 X x| ja ja 68 61 -2,4 -2,3 3,6 6,1 ja
W21b NO 1.0G 70 63 70 63 0,1 0,0 5,9 8,3 X ja ja 68 61 -2,0 -2,0 3,9 6,3 ja
NO 2.0G 70 63 70 63 0,0 0,1 5,8 8,3 x| ja ja 68 61 -1,9 -2,0 3,9 6,3 ja
WilhelmstraBe 72 Gebietsausweisung: M IGW Tag / Nacht: 64 dB(A)/ 54 dB(A)
W25b w 1.0G 71 63 71 64 0,1 0,2 6,6 9,1 X x| ja ja 69 61 -2,0 -2,1 4,6 7,0 ja
w 2.0G 71 63 71 63 0,2 0,2 6,4 8,8 X x| ja ja 69 61 -2,1 -2,0 4,3 6,8 ja
W 3.0G 70 63 70 63 0,2 0,2 6,0 8,5 X x| ja ja 68 61 -2,0 -2,0 4,0 6,5 ja
W25¢c S 1.0G 73 66 73 66 0,1 0,0 8,7 1.1 X ja ja 71 63 -2,2 -2,2 6,5 8,9 ja
S 2.0G 73 65 73 65 0,0 0,1 8,1 10,6 ja ja 70 63 -2,1 -2,1 6,0 8,5 ja
S 3.0G 72 64 72 64 0,0 0,1 7,5 10,0 ja ja 70 62 -1,9 -2,0 5,6 8,0 ja
W25d S EG 73 66 73 66 0,0 0,1 8,9 11,4 ja ja 71 64 -2,0 -2,1 6,9 9,3 ja
Am alten Bahnhof 1 Gebietsausweisung: G IGW Tag / Nacht: 69 dB(A) / 59 dB(A)
w2a | s | EG | 65 s7 | e6 | s8 | 11 [ 11 ] - | - | | | | |nein| nein | 63 | s [ -23] 23] - | - nein

1)
2)
3)

Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
Pegelerhéhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
Pegelerh6hung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))
grau hinterlegte Zellen:
Reduzierung auf Pegelwerte unterhalb der Schwellenwerte zur méglichen Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags

F 10178-1 - 20.05.2025 - Anlage 14 - Seite 4

SoundPLANNoi:

se 9.0
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Anlage 14: Ergebnisse der Immissionsberechnungen zum Strallenumbau gemal} 16. BImSchV

mit Larmschutz: SMA 5
Immissionspunkt Beurteilungspegel Pegeldifferenz | Uberschreitung Priifung auf Anspruch [Beurteilungspegel| Pegeldifferenz [ Uberschreitung [dem Grunde nach|
Prognose IGW Vorliegen einer auf IGW Anspruch
IP Fassaden-| Stock- | Prognose-Nullfall |Prognose-PIanfaII Prog.-Planfall wesentlichen Anderung Schall- |Prognose-Planfall durch Prog.-Planfall auf passiven
orien- werk ohne Larmschutz 0. Larmschutz gemaR 16.BImSchV schutz mit Larmschutz Larmschutz | m. Larmschutz | Schallschutz
tierung Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB dB dB dB [ 1)| 2)| 3)| 1)| 2)| 3) dB(A) | dB(A) dB dB dB dB
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 [12]13/14[15]|16 /17| 18 19 20 21 22 23 24 25 26
W26a S 1.0G 67 59 68 60 0,9 1,0 - 1,0 X ja ja 66 58 -2,3 -2,4 - - nein
S 2.0G 68 60 69 62 1,3 1,2 - 2,1 nein nein 67 59 -2,4 -2,4 - - nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerh6hung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht

3) Pegelerhdhung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))
F 10178-1 - 20.05.2025 - Anlage 14 - Seite 5

grau hinterlegte Zellen:
Reduzierung auf Pegelwerte unterhalb der Schwellenwerte zur méglichen Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags
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Anlage 15: Lageplan des Berechnungsmodells zum Gewerbelarm mit Darstellung
der Schallquellen und der Immissionsorte sowie Larmschutz

pELLZ

T/N
55 / 42 dB(A)/m?

Fahrzeughalle

Werkstatten / L:

~~~~~~~ T/N
58 / 43 dB(A)/m?

F R

o I s
=N S S :
= i

i g [1e] g
D@Qé) 4 o s 5 AT

(7N

Grafik: Peutz Consult GmbH

Legende

|:| Gebaude Bestand
I:] Gebaude Planung
- Tore

XK Pkw-Parkplatz

Fahrweg Pkw

— — Fahrweg Lkw

Fahrweg Einsatz-Fzg.

m Abstellen Lieferfzg.
\ |:| Verladung

|:| Fahr- und Rangierflache
e |:| Flache Ubungen

|:| Haustechnik

® Lautsprecher

I:I Flachen Gewerbegebiet

% @ Immissionsort mit Nr.
&

Larmschutzwand

%)
Vd
L ZL P B 1
o> s C?Q v 8
»qa.gk' iﬁg! 2 C;;§} <§9
L b @ Mafstab 1:3000
/@ 2@ 3 0 20 40 80 120
Hintergrundplan: Lageplan - bhp Architekten + Generalplaner GmbH :‘ @ﬁ & N .. Im
PR\

F 10178-1 + 20.05.2025 + Anlage 15




Anlage 16: Ergebnisse der Immissionsberechnungen nach TA Larm PELjrz

Immissionsort Immissionsrichtwerte TA Larm Beurteilungspegel Uberschreitung | zulassiger berechneter |Uberschreitung

10- Stock-{ Gebiets voll anteilig Gesamt Feuerwache | GE-Flachen IRW voll Maximalpegel | Maximalpegel | Maximalpegel

Nr. Adresse werk | nutzung| Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht | Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22
01a| Velberter Stralle 38a 2.0G| WA 55 40 49 34 42 37 41 37 29 12 - - 85 60 65 56 - -
01b| Velberter Stralle 38a EG WA 55 40 49 34 36 30 36 30 24 7 - - 85 60 57 48 - -

1.0G 55 40 49 34 38 33 38 33 26 10 - - 85 60 60 52 - -
2.0G 55 40 49 34 40 36 40 36 29 12 - - 85 60 64 55 - -
3.0G 55 40 49 34 42 38 41 38 30 14 - - 85 60 65 57 - -
02 | Velberter StralRe 40a EG WA 55 40 49 34 38 33 38 33 25 9 - - 85 60 58 51 - -
1.0G 55 40 49 34 40 36 40 36 28 11 - - 85 60 63 55 - -
2.0G 55 40 49 34 43 39 42 39 30 14 - - 85 60 66 59 - -
03 [ Velberter Strale 42 EG WA 55 40 49 34 37 30 36 30 29 13 - - 85 60 51 49 - -
1.0G 55 40 49 34 38 32 37 32 31 14 - - 85 60 55 53 - -
2.0G 55 40 49 34 39 34 38 34 32 15 - - 85 60 59 54 - -
04 | Baugrenze WA EG WA 55 40 49 34 43 39 43 39 22 6 - - 85 60 68 58 - -
1.0G 55 40 49 34 48 45 48 45 25 9 - 5 85 60 75 66 - 6
2.0G 55 40 49 34 50 47 50 47 29 13 - 7 85 60 77 67 - 7
05 [ Fligelskdmpchen 13 EG WA 55 40 49 34 42 36 41 36 32 16 - - 85 60 70 55 - -
1.0G 55 40 49 34 44 38 43 38 34 18 - - 85 60 70 58 - -
2.0G 55 40 49 34 45 39 44 39 34 18 - - 85 60 70 58 - -
06 | Fligelskdmpchen 10 EG WA 55 40 49 34 40 30 39 30 34 18 - - 85 60 68 50 - -
1.0G 55 40 49 34 43 34 43 34 35 19 - - 85 60 68 54 - -
2.0G 55 40 49 34 46 37 46 37 36 20 - - 85 60 71 56 - -
3.0G 55 40 49 34 47 38 46 38 38 22 - - 85 60 71 56 - -
07a| NordstralRe 19 EG WA 55 40 49 34 44 30 44 30 31 15 - - 85 60 72 41 - -
1.0G 55 40 49 34 47 33 47 32 32 16 - - 85 60 74 46 - -
2.0G 55 40 49 34 48 34 48 34 32 17 - - 85 60 72 50 - -
3.0G 55 40 49 34 49 36 49 36 33 18 - - 85 60 72 51 - -
rot markierte Pegelwerte Spalten 9/10: F 10178-1 - 20.05.2025 - Anlage 16 Seite 1

Uberschreitung der vollen IRW durch Gesamtbeurteilungspegel aus Feuerwache (Spalten 11/12) und GE-Fléchen (Spalten 13/14)
blau markierte Pegelwerte Spalten 11/12:
Uberschreitung der anteiligen IRW
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Anlage 16: Ergebnisse der Immissionsberechnungen nach TA Larm

PEUZ

Uberschreitung der vollen IRW durch Gesamtbeurteilungspegel aus Feuerwache (Spalten 11/12) und GE-Fléchen (Spalten 13/14)
blau markierte Pegelwerte Spalten 11/12:
Uberschreitung der anteiligen IRW

Immissionsort Immissionsrichtwerte TA Larm Beurteilungspegel Uberschreitung | zulassiger berechneter |Uberschreitung

10- Stock-{ Gebiets voll anteilig Gesamt Feuerwache | GE-Flachen IRW voll Maximalpegel | Maximalpegel | Maximalpegel
Nr. Adresse werk | nutzung| Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht | Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22
07a| NordstralBe 19 4.0G| WA 55 40 49 34 49 37 49 37 35 19 - - 85 60 72 51 - -
07b| NordstralRe 19 EG WA 55 40 49 34 44 30 44 30 25 9 - - 85 60 71 45 - -

1.0G 55 40 49 34 46 32 46 31 26 11 - - 85 60 73 47 - -
2.0G 55 40 49 34 48 33 48 33 28 12 - - 85 60 73 50 - -

08 [ Mettmanner StraRe 15 | EG WA 55 40 49 34 49 34 48 33 41 26 - - 85 60 76 55 - -

1.0G 55 40 49 34 50 36 49 35 43 28 - - 85 60 76 60 - -
2.0G 55 40 49 34 51 37 50 36 44 28 - - 85 60 76 61 - 1
09 [ Mettmanner StralRe 13 | EG WA 55 40 49 34 47 35 44 34 43 28 - - 85 60 72 56 - -
1.0G 55 40 49 34 49 39 46 39 46 30 - - 85 60 74 62 - 2
2.0G 55 40 49 34 50 40 47 40 47 31 - - 85 60 74 63 - 3
3.0G 55 40 49 34 51 41 48 Y| 47 31 - 1 85 60 73 63 - 3
10 | BahnhofstralRe 10 EG WA 55 40 49 34 42 33 38 33 40 24 - - 85 60 66 56 - -
1.0G 55 40 49 34 45 36 40 35 43 27 - - 85 60 67 59 - -
2.0G 55 40 49 34 46 39 42 38 44 29 - - 85 60 68 62 - 2

11 | Am alten Bahnhof 1 EG GE 65 50 59 44 44 35 39 34 42 27 - - 95 70 72 72 - 2
12a| Am alten Bahnhof 1 1.0G| GE 65 50 59 44 45 38 42 38 42 27 - - 95 70 67 67 - -

2.0G 65 50 59 44 48 41 45 41 45 30 - - 95 70 69 69 - -

12b| Am alten Bahnhof 1 EG GE 65 50 59 44 57 44 46 41 56 41 - - 95 70 88 88 - 18

1.0G 65 50 59 44 57 45 46 42 56 41 - - 95 70 86 86 - 16
2.0G 65 50 59 44 56 45 48 43 56 41 - - 95 70 83 83 - 13

13 | Rontgenstralie 10 EG GE 65 50 59 44 57 50 57 50 34 20 - - 95 70 69 64 - -

1.0G 65 50 59 44 58 52 58 52 39 25 - 2 95 70 67 65 - -

14 | BahnhofstralRe 8 EG WA 55 40 49 34 41 27 30 22 41 25 - - 85 60 43 39 - -

1.0G 55 40 49 34 43 28 30 23 43 27 - - 85 60 43 39 - -
2.0G 55 40 49 34 44 29 31 23 44 28 - - 85 60 44 40 - -

rot markierte Pegelwerte Spalten 9/10: F 10178-1 - 20.05.2025 - Anlage 16 Seite 2
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Anlage 16: Ergebnisse der Immissionsberechnungen nach TA Larm PELjrz
Immissionsort Immissionsrichtwerte TA Larm Beurteilungspegel Uberschreitung | zulassiger berechneter |Uberschreitung
10- Stock-{ Gebiets voll anteilig Gesamt Feuerwache | GE-Flachen IRW voll Maximalpegel | Maximalpegel | Maximalpegel
Nr. Adresse werk | nutzung| Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht | Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22
14 | Bahnhofstralle 8 3.0G| WA 55 40 49 34 45 29 31 23 44 28 - - 85 60 44 38 - -
15 | Wilhelmstrafle 78 EG WA 55 40 49 34 42 27 29 21 42 26 - - 85 60 41 36 - -
1.0G 55 40 49 34 45 30 30 22 45 30 - - 85 60 41 41 - -
2.0G 55 40 49 34 46 31 31 23 46 30 - - 85 60 42 42 - -
16 | Wilhelmstrafle 76 EG MK 60 45 54 39 43 30 26 20 43 30 - - 90 65 47 33 - -
1.0G 60 45 54 39 46 33 27 21 46 32 - - 90 65 47 40 - -
2.0G 60 45 54 39 48 35 30 28 48 34 - - 90 65 51 51 - -
17 | Wilhelmstrafle 72 EG Mi 60 45 54 39 52 38 35 29 52 37 - - 90 65 53 49 - -
1.0G 60 45 54 39 54 40 37 32 53 39 - - 90 65 54 50 - -
2.0G 60 45 54 39 54 40 38 34 54 39 - - 90 65 56 53 - -
3.0G 60 45 54 39 54 41 39 34 54 39 - - 90 65 57 54 - -
18 | Wilhelmstrafle 70 EG Mi 60 45 54 39 45 31 31 25 45 30 - - 90 65 47 43 - -
1.0G 60 45 54 39 49 35 35 29 49 34 - - 90 65 51 47 - -
2.0G 60 45 54 39 50 37 36 30 50 35 - - 90 65 53 48 - -
3.0G 60 45 54 39 51 38 37 32 51 36 - - 90 65 54 51 - -
19 | Wilhelmstrafle 64 EG Mi 60 45 54 39 45 30 31 22 44 29 - - 90 65 40 38 - -
1.0G 60 45 54 39 49 35 37 29 49 34 - - 90 65 48 46 - -
2.0G 60 45 54 39 51 37 39 31 50 35 - - 90 65 50 46 - -
3.0G 60 45 54 39 52 38 40 33 51 36 - - 90 65 52 50 - -
20 | WilhelmstralRe 58 EG Mi 60 45 54 39 42 29 34 24 42 27 - - 90 65 41 38 - -
1.0G 60 45 54 39 46 34 38 31 46 31 - - 90 65 47 45 - -
2.0G 60 45 54 39 48 36 40 33 48 33 - - 90 65 48 46 - -
3.0G 60 45 54 39 50 38 43 35 49 34 - - 90 65 51 49 - -
21 | Henry-Ford II-StralRe 13| EG GE 65 50 59 44 42 32 37 31 40 26 - - 95 70 48 42 - -
1.0G 65 50 59 44 42 32 38 31 41 26 - - 95 70 49 42 - -
Il:JOtt)gljsac:rl?rziﬁnzegllgll’v\vl(ce)Tltgnsl‘I)?a:/l\t/e(?u9r£:1hoéesamtbeurteilungspegel aus Feuerwache (Spalten 11/12) und GE-Fl&chen (Spalten 13/14) F10178-1 - 20.05.2025 - Anlage 16 Seite 3
blau markierte Pegelwerte Spalten 11/12:
Uberschreitung der anteiligen IRW
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Anlage 17: Flachenhafte Darstellung der mafRgeblichen Aulenlarmpegel im Plangebiet PEUTZ
nach DIN 4109, Maximum uber alle Rechenhdhen, Tag
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Anlage 17: Flachenhafte Darstellung der mafRgeblichen Aulenlarmpegel im Plangebiet PEUTZ
nach DIN 4109, Maximum uber alle Rechenhdhen, Nacht
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Anlage 17: Flachenhafte Darstellung der mafRgeblichen Aulenlarmpegel im Plangebiet PEUTZ
nach DIN 4109, Maximum Uber alle Rechenhéhen und Uber Tag/Nacht
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Anlage 18: MalRgebliche AulRenlarmpegel nach DIN 4109 an exemplarischen Immissionsorten an den PEler
Baugrenzen
Immissionspunkt Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Immissionsrichtwert AuRenlarmpegel La
IP Bezeichnung Fassaden- Stockwerk Gebiets- Orientierungswert StralRenverkehr der TA Larm geman
orientierung einstufung der DIN 18005 DIN 4109
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
V01 Flache Gemeinbedarf S EG Mi 60 50 72 64 60 45 76 78
1.0G MI 60 50 72 64 60 45 76 78
2.0G MI 60 50 71 64 60 45 75 78
V02 Flache Gemeinbedarf S EG Mi 60 50 69 62 60 45 73 76
1.0G Mi 60 50 69 62 60 45 73 76
2.0G MI 60 50 69 61 60 45 73 75
V03 WA S EG WA 55 45 68 61 55 40 72 74
1.0G WA 55 45 69 61 55 40 73 74
2.0G WA 55 45 69 61 55 40 73 74
V04 WA S EG WA 55 45 66 59 55 40 70 73
1.0G WA 55 45 67 60 55 40 71 73
2.0G WA 55 45 68 60 55 40 72 73
V05 WA W EG WA 55 45 60 52 55 40 65 66
1.0G WA 55 45 60 53 55 40 65 67
2.0G WA 55 45 61 53 55 40 65 67
V06 Flache Gemeinbedarf W EG MI 60 50 60 52 60 45 66 66
1.0G MI 60 50 61 53 60 45 67 67
2.0G MI 60 50 62 55 60 45 68 69
Vo7 Flache Gemeinbedarf N EG Mi 60 50 60 52 60 45 66 66
1.0G MI 60 50 61 54 60 45 67 68
2.0G MI 60 50 62 54 60 45 68 68
V08 GE SW EG GE 65 55 73 65 65 50 77 79
1.0G GE 65 55 72 65 65 50 76 79
2.0G GE 65 55 72 64 65 50 76 78
3.0G GE 65 55 71 64 65 50 75 78
V09 GE S EG GE 65 55 67 60 65 50 73 74
1.0G GE 65 55 68 60 65 50 73 74
2.0G GE 65 55 68 60 65 50 73 74
3.0G GE 65 55 68 60 65 50 73 74
V10 GE N EG GE 65 55 60 53 65 50 70 68
1.0G GE 65 55 61 54 65 50 70 69
2.0G GE 65 55 62 54 65 50 70 69
3.0G GE 65 55 62 55 65 50 70 70

SoundPLANnNoise 9.0
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Datenanhang:

Emissionsdaten der Gewerbelarmquellen

PEUIZ

Legende

Quell- Nr.
Quellname
Quell- Typ

Li

R'w
Lw

L'w

Lw ,max
KT

63 Hz
125 Hz
250 Hz
500 Hz
1 kHz
2 kHz
4 kHz
8 kHz

Lange |, Flache S m, m2

dB(A)
dB

dB(A)
dB(A)
dB(
dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB

=

>rrrrrrr >

PP PP PPy
e L P e

Nummer der Quelle

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

geom. Abmessung der Quelle (Lange oder Flache)

Innenpegel, Schalldruckpegel in vorhandenen relevanten Gebaude
bewertetes Schalldamm-MalR

Schallleistungspegel der Quelle

geometrisch bezogener Schallleistungspegel pro m oder m?, entsprechend des Typs der Quelle

kurzzeitiger Schallleistungspegel fir Gerauschspitzen
Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave

F 10178-1 - 20.05.2025 - Datenanhang Seite 1
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Datenanhang:
Emissionsdaten der Gewerbelarmquellen

PEUIZ

Quell- |Queliname Quell- [Langel,| Li R'w | Lw |L'w Lw [ KT 63 | 125 | 250 | 500 1 2 4 8
Nr. Typ |Flache S ,max Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
m, m? |dB(A)| dB |dB(A)|dB(A) [dB(A)[ dB |[dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)[dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)
1 [Verladung Lkw - Rollgerdusche Wagenboden | Flache | 435 75,0 | 48,6 | 108 42,0 | 52,0 | 59,1 | 65,1 | 68,0 | 69,0 | 69,1 | 67,0
2 |Lkw-Fahrweg Linie 280 87,5 | 63,0 | 108 67,8 1708|768 | 798|838 (808|748 | 66,8
3 |Lkw-Fahrweg Rampe Linie 34 80,7 | 65,4 | 108 61,0 | 64,0 | 70,0 | 73,0 | 77,0 | 74,0 | 68,0 | 60,0
4  |Abstellen Lkw Flache | 549 81,5 | 54,1 | 108 48,5 | 58,5 | 656 | 71,6 | 745 | 755 | 75,6 | 73,5
5 |yonadung - Rollcontainer Flache | 435 78,0 | 51,6 | 112 45,0 | 55,0 | 62,1 | 68,1 | 71,0 | 72,0 | 72,1 | 70,0
6 |Fahrzeuge Aus- + Einrlicken Linie 137 84,4 | 63,0 | 108 64,7 | 67,7 | 73,7 | 76,7 | 80,7 | 77,7 | 71,7 | 63,7
7 |Rangier- u. Fahrbewegungen auf Hofflache Flache | 1914 87,0 | 54,2 | 108 3 67,3 | 70,3 76,4 | 79,4 | 83,3 | 80,3 | 74,4 | 66,3
8 |8 Stellplatze Flache 90 57,9 | 38,4 | 100 42,1 | 49,1 | 48,2 | 50,2 | 52,1 | 50,1 | 48,2 | 42,1
9 |12 Stellplatze Flache 161 59,7 | 37,6 | 100 43,9 | 50,9 | 50,0 | 52,0 | 53,9 | 51,9 | 50,0 | 43,9
10 |8 Stellplatze Flache 104 57,9 | 37,7 | 100 421 | 49,1 | 48,2 | 50,2 | 52,1 | 50,1 | 48,2 | 42,1
11 |17 Stellplatze Flache | 220 61,2 | 37,8 | 100 46,1 | 50,1 | 52,1 | 54,1 | 56,1 | 54,1 | 49,1 | 41,1
12 |13 Stellplatze Flache 184 60,0 | 37,3 | 100 449 | 489 | 50,9 | 52,9 | 54,9 | 52,9 | 47,9 | 39,9
13 |7 Stellplatze Flache 92 57,3 | 37,7 | 100 42,2 | 46,2 | 48,2 | 50,2 | 52,2 | 50,2 | 45,2 | 37,2
14 |Fahrweg 8 Stellplatze Rampe Linie 34 56,2 | 40,9 | 93 41,0 | 45,0 | 47,1 | 49,1 | 51,0 | 49,0 | 44,1 | 36,0
15 |Fahrweg 8 Stellplatze Rampe Linie 34 56,2 | 40,9 | 93 41,0 | 45,0 | 47,1 | 49,1 | 51,0 | 49,0 | 44,1 | 36,0
16 |Fahrweg 7 Stellplatze Rampe Linie 34 55,6 | 40,3 | 93 40,4 | 444 | 46,5 | 48,5 | 50,4 | 48,4 | 43,5 | 35,4
17 |Fahrweg 17 Stellplatze Rampe Linie 34 59,5 | 44,2 | 93 44,3 | 48,3 | 50,4 | 52,4 | 54,3 | 52,3 | 47,4 | 39,3
18 |Fahrweg 13 Stellplatze Rampe Linie 34 58,3 | 43,0 | 93 43,1 |1 471|492 | 51,2 | 53,1 | 51,1 | 46,2 | 38,1
19 |Fahrweg 12 Stellplatze Rampe Linie 34 58,0 | 42,7 | 93 428 | 46,8 | 48,9 | 50,9 | 52,8 | 50,8 | 45,9 | 37,8
20 |Fahrweg 8 Stellplatze Linie 56 56,4 | 38,9 | 93 413 | 453 | 47,3 | 49,3 | 51,3 | 49,3 | 44,3 | 36,3
21 |Fahrweg 12 Stellplatze Linie 54 58,0 | 40,7 | 93 429 | 46,9 | 49,0 | 51,0 | 52,9 | 50,9 | 45,9 | 37,9
22 |Fahrweg 8 Stellplatze Linie 57 56,5 | 38,9 | 93 414 | 454 | 474 | 494 | 51,4 | 49,4 | 444 | 36,4
23 |Fahrweg 13 Stellplatze Linie 79 60,0 | 41,0 | 93 448 | 48,9 | 50,9 | 52,9 | 54,9 | 52,9 | 47,9 | 39,9
24 |Fahrweg 7 Stellplatze Linie 55 55,7 | 38,3 | 93 40,6 | 446 | 46,6 | 48,6 | 50,6 | 48,6 | 43,6 | 35,6
25 |Fahrweg 17 Stellplatze Linie 82 61,4 | 42,2 | 93 46,2 | 50,2 | 52,3 | 54,3 | 56,2 | 54,2 | 49,3 | 41,2
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Datenanhang:
Emissionsdaten der Gewerbelarmquellen

PEUIZ

Quell- |Quellname Quell- |Langel, | Li Rw | Lw |L'w Lw KT 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
Nr. Typ |Flache S ,max Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
m, m? |dB(A)| dB |dB(A)|[dB(A) |dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)|[dB(A)|dB(A)|dB(A)
26 [Haustechnik Flache 6 75,0 | 67,2 | 80 4241 60,1 | 69,1 | 68,5 | 66,7 | 67,9 | 65,2 | 61,6
27 [Haustechnik Flache 6 75,0 | 67,2 | 80 4241 60,1 | 69,1 | 68,5 | 66,7 | 67,9 | 65,2 | 61,6
28 |GE West Flache | 4154 91,2 | 55,0 74,2 | 79,2 | 83,4 | 84,5 | 850 | 83,3 |81,0]| 76,9
29 |GE Ost Flache | 5777 95,6 | 58,0 78,7 | 83,7 | 87,8 |1 88,9 | 89,5 | 87,8 | 854 | 81,4
30 |Ubungen Hofflache Flache | 1318 100,6| 69,4 | 108 3 84,8 | 91,8 [ 90,9 | 92,9 | 94,8 | 92,8 | 90,9 | 84,8
31 |Lager-Dach Flache 776 85,0 | 47 | 70,2 | 413 | 45 59,9 | 62,9 | 67,1 | 63,2 | 53,7 | 44,0 | 35,7 | 31,7
32 |Lager-Fassade Sid Flache 338 850 | 47 | 66,6 | 41,3 | 45 56,3 | 59,3 | 63,5 | 59,6 | 50,1 | 40,4 | 32,1 | 28,0
33 [Werkstatten-Dach Flache 180 850 | 47 | 63,8 41,3 | 45 53,6 | 56,6 | 60,7 | 56,8 | 47,4 | 37,7 | 29,3 | 25,3
34 |Werkstatten-Fassade Sud Flache 100 850 | 47 (613|413 | 45 51,0 | 54,0 | 58,2 | 54,3 | 44,8 | 35,1 | 26,8 | 22,7
35 |Werkstatten-Fassade Ost Flache 45 850 | 47 |[57,8 | 413 | 45 475 | 50,5 | 54,7 | 50,8 | 41,3 | 31,6 | 23,3 | 19,2
36 [Fahrzeughalle-Dach Flache | 1757 | 75,0 | 37 | 734|410 | 36 65,5 | 66,5 | 68,6 | 65,7 | 61,3 | 55,6 | 59,2 | 55,2
37 |Fahrzeughalle-Fassade Siid Flache 94 750 | 47 | 51,0 31,3 | 45 40,8 | 43,8 | 47,9 | 44,0 | 346 | 249 | 16,5 | 12,5
38 |Fahrzeughalle-Fassade Ost Flache 109 750 | 47 | 516 | 31,3 | 45 414 | 444 | 485 | 446 | 352 | 255 | 17,1 | 131
39 |Fahrzeughalle-Fassade Nord Flache 359 750 | 47 | 56,8 | 31,3 | 36 46,6 | 49,6 | 53,7 | 49,8 | 40,4 | 30,7 | 22,3 | 18,3
40 |Fahrzeughalle-Lautsprecher Punkt 105,0105,0] 110 86,5 | 81,6 | 92,1 | 96,5 [101,7| 98,9 | 92,7 | 84,6
41 |Fahrzeughalle-Tore-offen Flache | 448 75,0 1 98,5 | 72,0 | 77 81,5 | 86,6 | 90,7 | 91,8 | 92,4 | 90,7 | 88,3 | 84,3
42 |Fahrzeughalle-Tore-geschlossen Flache 448 750 | 15 [ 853 | 58,8 | 64 755|782 (780|792 |778 | 736|693 | 64,3
43 |Fahrzeughalle RTW-Tore-offen Flache 59 75,0 1 89,7 | 72,0 | 87 72,7 | 77,7818 |829|835 (818|794 | 754
44 |Fahrzeughalle RTW-Tore-geschlossen Flache 59 750 | 15 | 76,5 | 58,8 | 87 66,7 | 69,3 | 69,2 | 70,4 | 68,9 | 64,8 | 60,5 | 55,4
45 |Werk-, Waschhalle-Tore Flache 74 85,0 1 100,7| 82,0 | 87 83,7 |1 88,8 929 |94,0 (946|929 | 90,5 ]| 86,5
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Datenanhang:
Ganglinie der Gewerbelarmquellen PEUTZ

Schallleistungspegel der Einzelquellen in Abhangigkeit von der jeweiligen Tageszeit

Quelt]Queliname 06-07 | 07-08 ] 08-09 ] 09-10 [ 10-11 | 11-12 ] 12-13 | 13-14 [ 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 ] 21-22 | lauteste
Nr. Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr |Nachtstd.
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
1 |Verladung Lkw - Roligerausche 79,9 | 799 | 799 | 799 | 79,9 | 799 | 79.9 | 79.9 | 79,9 | 79.9 | 79.9 | 79.9 | 79,9 | 79.9 | 79.9 | 79,9
Wagenboden
2 |Lkw-Fahrweg 824 | 824 | 824 | 824 | 824 | 824 | 824 | 824 | 824 | 824 | 824 | 824 | 824 | 824 | 824 | 824
3 |Lkw-Fahrweg Rampe 75,6 | 75,6 | 756 | 75,6 | 75,6 | 75,6 | 756 | 75.6 | 75,6 | 75,6 | 756 | 756 | 75,6 | 75,6 | 756 | 756
4 |Abstellen Lkw 764 | 764 | 764 | 76,4 | 76,4 | 764 | 764 | 76,4 | 76,4 | 764 | 764 | 76,4 | 76,4 | 764 | 764 | 76.4
5 L’?_g?jde‘g;? d';‘v‘;fo”conta'”er 82,9 | 829 | 829 | 829 | 82,9 | 829 | 829 | 829 | 82,9 | 829 | 829 | 829 | 82,9 | 82,9 | 82,9 | 82,9
6 |Fahrzeuge Aus- + Einriicken 88.0 | 880 | 88.9 | 88.9 | 88.9 | 889 | 88.9 | 88.9 | 88.9 | 88.9 | 88,0 | 88.9 | 88.9 | 889 | 88.9 | 88.9 | 92.1
7 ﬁg?f%‘zge“' Fahrbewegungenauf | o, 5 | 998 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 908 | 20,8 | 90,8 | 90,8 | 90.8 | 20,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 908 | 90,8
8 |8 Stellplatze 694 | 69.4 | 694 | 69.4 | 694 | 694 | 694 | 69.4 | 694 | 694 | 694 | 694 | 694 | 694 | 694 | 694 | 709
9 |12 Stellplatze 712 | 712 | 712 [ 72 [ 712 [ 712 | 712 | 712 | 712 | 712 | 712 | 712 | 712 | 712 | 712 | 712 | 727
10 |8 Steliplatze 69,4 | 69.4 | 69.4 | 69,4 | 69,4 | 69.4 | 69.4 | 69,4 | 69,4 | 69.4 | 69.4 | 69.4 | 69,4 | 69,4 | 69.4 | 69.4 | 70.9
11 |17 Stellplatze 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 72.7 | 727 | 727 | 727 | 72.7 | 727 | 727 | 742
12 |13 Stellplatze 715 | 715 | 715 | 715 | 716 | 71,5 | 715 | 7156 | 716 | 71,56 | 715 | 715 | 716 | 71,56 | 715 | 715 | 73,0
13 |7 Steliplatze 68,8 | 688 | 68.8 | 68,8 | 68,8 | 688 | 68.8 | 68,8 | 68,8 | 688 | 68.8 | 68,8 | 68,8 | 688 | 688 | 68.8 | 703
14 |Fahrweg 8 Stellplatze Rampe 67,6 | 676 | 676 | 676 | 676 | 676 | 676 | 676 | 676 | 676 | 676 | 67,6 | 67,6 | 67,6 | 67,6 | 67,6 69,2
15 |Fahrweg 8 Stellplatze Rampe 67.6 | 67,6 | 67,6 | 67.6 | 67.6 | 67,6 | 67.6 | 67.6 | 67.6 | 67,6 | 67.6 | 67.6 | 67.6 | 67,6 | 67,6 | 67,6 | 692
16 |Fahrweg 7 Stellplatze Rampe 67.0 | 67,0 | 67,0 | 67.0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67.0 | 67.0 | 67.0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 686
17 |Fahrweg 17 Stellplatze Rampe 70,9 | 709 | 70.9 | 70,9 | 70,9 | 70.9 | 70,9 | 70,9 | 70,9 | 70.9 | 70.9 | 70,9 | 70,9 | 70,9 | 70.9 | 70.9 | 725
18 |Fahrweg 13 Steliplatze Rampe 69,7 | 69.7 | 69.7 | 69,7 | 69,7 | 69.7 | 69.7 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 69.7 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 69.7 | 69.7 | 71,3
19 |Fahrweg 12 Steliplatze Rampe 694 | 69.4 | 694 | 69.4 | 694 | 694 | 694 | 69,4 | 694 | 694 | 69.4 | 69.4 | 69,4 | 694 | 69.4 | 694 | 71,0
20 |Fahrweg 8 Stellplatze 678 | 67,8 | 678 | 67.8 | 67,8 | 67,8 | 678 | 67,8 | 67,8 | 67,8 | 678 | 67.8 | 67,8 | 67,8 | 678 | 67,8 | 69,4
21 |Fahrweg 12 Stellplatze 69,5 | 69,5 | 695 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69.5 | 69.5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69.5 | 69,5 | 69,5 | 69.5 | 695 | 71.1
22 |Fahrweg 8 Stellpltze 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68.0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68.0 | 69,5
23 |Fahrweg 13 Stellplatze 714 | 714 | 714 | 714 | 714 | 714 | 714 | 714 | 714 | 714 | 714 | 714 | 714 | 714 | 714 | 714 | 73,0
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Datenanhang:
Ganglinie der Gewerbelarmquellen PEUTZ

Schallleistungspegel der Einzelquellen in Abhangigkeit von der jeweiligen Tageszeit

Quel-]Queliname 06-07 | 07-08 ] 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 ] 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 ] 20-21 ] 21-22 | lauteste

Nr. Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr | Nachtstd.
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

24 |Fahrweg 7 Stellplatze 672 | 672 | 672 | 672 | 672 | 67.2 | 67.2 | 67.2 | 67.2 | 67.2 | 672 | 672 | 672 | 672 | 672 | 67.2 | 687

25 |Fahrweg 17 Stellplétze 72.8 | 72.8 | 72.8 | 72.8 | 728 | 728 | 728 | 72.8 | 72.8 | 72.8 | 72.8 | 72.8 | 72.8 | 72.8 | 728 | 728 | 744

26 |Haustechnik 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75.0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75.0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75.0 | 750 | 75.0

27 |Haustechnik 75,0 | 750 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75.0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75.0 | 75.0

28 |GE West 912 | 912 | 912 [ 912 | 912 | 912 | 912 | 91,2 | 91,2 | 91,2 | 912 | 912 | 912 | 912 | 912 | 912 | 782

29 |GE Ost 95,6 | 95,6 | 95,6 | 95,6 | 95,6 | 95,6 | 95,6 | 95,6 | 95,6 | 95,6 | 95,6 | 95,6 | 95,6 | 95,6 | 95,6 | 956 | 80,6

30 |Ubungen Hofflache 100,6 | 100,6 | 100,6

31 |Lager-Dach 70.2 | 702 | 702 | 702 | 702 | 70.2 | 70.2 | 70.2 | 702 | 70.2 | 70.2 | 70.2

32 |Lager-Fassade Sud 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6

33 |Werkstatten-Dach 63,8 | 638 | 63.8 | 63,8 | 63,8 | 638 | 63.8 | 63,8 | 63,8 | 638 | 63.8 | 63,8

34 |Werkstatten-Fassade Sid 613 | 61,3 | 61,3 | 61,3 | 613 | 61,3 | 61,3 | 61,3 | 613 | 61,3 | 61,3 | 61,3

35 |Werkstatten-Fassade Ost 57.8 | 57,8 | 57.8 | 57.8 | 57.8 | 57,8 | 57.8 | 57.8 | 57.8 | 57,8 | 57.8 | 57.8

36 |Fahrzeughalle-Dach 73.4 | 73.4 | 73.4 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 73.4 | 73.4 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734

37 |Fahrzeughalle-Fassade Sud 51,0 | 51,0 | 51,0 | 51,0 | 51,0 | 51,0 | 51,0 | 51,0 | 51,0 | 51,0 | 51,0 | 51,0 | 51,0 | 51,0 | 51,0 | 51,0 | 51,0

38 |Fahrzeughalle-Fassade Ost 516 | 51,6 | 51,6 | 51.6 | 51.6 | 51,6 | 51,6 | 51.6 | 51.6 | 51,6 | 51,6 | 51,6 | 51.6 | 51.6 | 51,6 | 51.6 | 51.6

39 |Fahrzeughalle-Fassade Nord 56,8 | 56,8 | 56.8 | 56,8 | 56,8 | 56,8 | 56,8 | 56,8 | 56,8 | 56,8 | 56.8 | 56,8 | 56,8 | 56,8 | 56,8 | 56.8 | 56.8

40 |Fahrzeughalle-Lautsprecher 872 | 87.2 | 872 | 87.2 | 87.2 | 87.2 | 87.2 | 87,2 | 87.2 | 87,2 | 87,2 | 87,2 | 872 | 872 | 87.2 | 87.2

41 |Fahrzeughalle-Tore-offen 955 | 955 | 955 | 955 | 955 | 955 | 955 | 955 | 955 | 955 | 955 | 955 | 955 | 955 | 955 | 955 | 925

42 |Fahrzeughalle-Tore-geschlossen | 82,3 | 82,3 | 823 | 823 | 823 | 823 | 823 | 82,3 | 82,3 | 82,3 | 823 | 823 | 823 | 823 | 823 | 823 | 84,1

43 |Fahrzeughalle RTW-Tore-offen 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86.7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86.7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 83,7

44 |Fahrzeughalle 735 | 735 | 735 | 735 | 735 | 735 | 735 | 735 | 735 | 735 | 735 | 735 | 735 | 735 | 735 | 735 | 75,2

RTW-Tore-geschlossen
45 |Werk-, Waschhalle-Tore 100,7 | 100,7 | 100,7 | 100,7 | 100,7 | 100,7 | 100,7 | 100.7 | 100.7 | 100,7 | 100.7 | 100,7
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Datenanhang:
Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaR TA Larm und DIN ISO 9613-2

PEUIZ

Legende

Quell- Nr.
Quelle
Quell- Typ
Zeitbe- reich
Ab- stand
| oder S
Li

R'w

Lw

L'w

KT

Ko

Adiv

Agr

Abar
Aatm
Amisc
ADI
dLrefl
dLw
Cmet

ZR

Lr

Nummer der Quelle

Quellname

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Name des Zeitbereichs

Abstand zwischen Schallquelle und Immissionsort

GroRe der Quelle (Léange oder Flache)

Innenpegel, Schalldruckpegel in vorhandenen relevanten Geb&ude

bewertetes Schalldamm-Maf}

A-bewerteter Schallleistungspegel einer Quelle

langen- bzw. flachenbezogener Schallleistungspegel pro m bzw. m?
Zuschlag fir Tonhaltigkeit

Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung

Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung

Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption

Mittlere Minderung durch Bewuchs, Industriegelande und Bebauung
Mittlere Richtwirkungskorrektur

Pegelerh6hung durch Reflexionen

Korrektur Betriebszeiten aufgrund der Nutzungdauer oder -intensitat
Meteorologische Korrektur

Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Datenanhang:
Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaR TA Larm und DIN ISO 9613-2 PEUTZ

Quell-|Quelle Quell- |Zeitbe-| Ab- [loderS| Li | Rw | Lw |L'w KT Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| ADI |dLrefl|{ dLw |Cmet| ZR | Lr
Nr. Typ reich | stand
m | mm? |dB(A)| dB |dB(A)[dB(A)| dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)
IO-Nr. 04 Baugrenze WA 2.0G LrT 50 dB(A) LrN 47 dB(A)
1 |Verladung Lkw - Roligerausche | cispo | i1 | 110 | 435 750 (48,6 518| 22 [219] -12 00 | 13949 |-03 |19 |226
Wagenboden
1 |Verladung Lkw - Roligerausche Flache | LrN | 110 | 435 75,0 |48,6 518| 22 |-21,9] 1.2 0,0 | 13,9 0,3
Wagenboden
2 |Lkw-Fahrweg Linie | LrT | 38 | 280 87,5 63,0 425 22 |03 | -01 00 | 05 |51 00 |19 |441
2 |Lkw-Fahrweg Linie | LeN | 38 | 280 87,5 63,0 425 22 |03 | -01 00 | 05 0,0
3 |Lkw-Fahrweg Rampe Linie | LrT | 30 | 34 80,7 65,4 405 21 |03 | -02 00 | 05 |51 00 |19 |391
3 |Lkw-Fahrweg Rampe Linie | LN | 30 | 34 80,7 65,4 405 21 |03 | -02 00 | 05 0,0
4 |Abstellen Lkw Flache | LrT | 110 | 549 81,5 |54,1 51,8 22 [-218] 1,2 00 |138|-51|-03 1,9 [193
4 |Abstellen Lkw Flache | LrN | 110 | 549 81,5 |54,1 51,8 22 [-218] 1,2 0,0 | 138 0,3
5 |Verladung Lkw - Rollcontainer Flache | LrT | 110 | 435 78,0 |51,6 518| 22 |-21,9] 1.2 00 [139|49 |-03 [19 [256
U.Ladebordwand
5 |Verladung Lkw - Rollcontainer | gone | |y | 110 | 435 78,0 [51,6 518| 22 |-21.9] 1.2 00 |139 03
U.Ladebordwand
6 |Fahrzeuge Aus- + Einriicken Linie | LT | 114 | 137 84,4 63,0 522 19 |-184| -04 00 | 03 |46 |-07 |19 |214
6 |Fahrzeuge Aus- + Einriicken Linie | LeN | 114 | 137 84,4 63,0 522 19 |-184| -04 00 | 03 |78 |-07 |00 |22,7
7 Ei;%i;'e“' Fahrbewegungen auf | i ope |7 | 96 | 1914 870 [542 | 3 50,7| 1.9 [-201] -0,3 00 | 03 |38 |-05 |19 |263
7 |Rangier- u. Fahrbewegungen auf | giaone | LN | 96 | 1914 87,0 [542 | 3 -50,7| 1,9 |-20,1| 03 00 | 03 0,5
Hofflache
8 |8 Stellplatze Flache | LrT | 32 | 90 57,9 38,4 412 20 | -01 | -03 00 | 02 [11,5|00 |19 [320
8 |8 Stellplatze Flache | LrN | 32 | 90 57,9 38,4 412 20 | -01 | -03 00 | 02 [13,0| 0,0 |00 [316
9 |12 Stellplatze Flache | LrT | 27 | 161 59,7 37,6 395 21 | 00 | -02 00 | 04 |115|00 |19 |358
9 |12 Stellplatze Flache | LN | 27 | 161 59,7 37,6 395 21 | 00 | -02 00 | 04 [13,0| 0,0 |00 |354
10 |8 Stellplatze Flache | LrT | 30 | 104 57,9 |37,7 405 21 | 00 | -0,3 00 | 06 {11,500 |19 [332
10 |8 Stellplatze Flache | LrN | 30 | 104 57,9 |37,7 405 21 | 00 | -0,3 00 | 06 [13,0| 0,0 |00 |328
11 |17 Stellplatze Flache | LrT | 28 | 220 61,2 |37,8 401| 20 | 00 | -0,2 00 | 06 |11,5|00 |19 |37,0
11 |17 Stellplatze Flache | LrN | 28 | 220 61,2 |37,8 40| 20 | 00 | -0,2 00 | 06 {13,000 |00 |36,7
12 |13 Stellplatze Flache | LrT | 37 | 184 60,0 37,3 424 20 | 00 | 02 00 | 1,8 [11,5| 00 |19 |345
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Datenanhang:
Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaR TA Larm und DIN ISO 9613-2 PEUTZ

Quell-|Quelle Quell- |Zeitbe-| Ab- [loderS| Li | Rw | Lw |L'w KT Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| ADI |dLrefl|{ dLw |Cmet| ZR | Lr
Nr. Typ reich | stand
m m,m? [dB(A)| dB [dB(A)|dB(A)| dB dB dB dB dB dB dB dB [dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)
12 |13 Stellplatze Flache | LrN 37 184 60,0 |137,3 4241 2,0 | 0,0 | -0,2 0,0 1,8 (13,0 | 0,0 | 0,0 | 341
13 |7 Stellplatze Flache | LrT 37 92 57,3 |137,7 4241 2,0 | 0,0 | -0,2 0,0 16 (11,5 0,0 |19 (31,6
13 |7 Stellplatze Flache | LrN 37 92 57,3 |137,7 4241 2,0 | 0,0 | -0,2 0,0 16 (13,0 0,0 | 0,0 |31,2
14 |Fahrweg 8 Stellplatze Rampe Linie LrT 30 34 56,2 140,9 -40,41 2,0 | -3,5 | -0,2 0,0 0,7 |11,5] 0,0 (1,9 (28,1
14 |Fahrweg 8 Stellplatze Rampe Linie LrN 30 34 56,2 140,9 -40,41 2,0 | -3,5 | -0,2 0,0 0,7 |13,0| 0,0 (0,0 [27,7
15 |Fahrweg 8 Stellplatze Rampe Linie LrT 30 34 56,2 140,9 -40,41 2,0 | -3,5 | -0,2 0,0 0,7 |11,5] 0,0 (1,9 [28,1
15 |Fahrweg 8 Stellplatze Rampe Linie LrN 30 34 56,2 140,9 -40,41 2,0 | -3,5 | -0,2 0,0 0,7 |13,0| 0,0 (0,0 [27,7
16 |Fahrweg 7 Stellplatze Rampe Linie LrT 30 34 55,6 140,3 -40,41 2,0 | -3,5 | -0,2 0,0 0,7 |11,5] 0,0 (1,9 [27,5
16 |Fahrweg 7 Stellplatze Rampe Linie LrN 30 34 55,6 140,3 -40,41 2,0 | -3,5 | -0,2 0,0 0,7 |13,0| 0,0 (0,0 [27,1
17 |Fahrweg 17 Stellplatze Rampe Linie LrT 30 34 59,5 |144,2 -40,41 2,0 | -3,5 | -0,2 0,0 0,7 |11,5]1 0,0 (19 (31,4
17 |Fahrweg 17 Stellplatze Rampe Linie LrN 30 34 59,5 |144,2 -40,41 2,0 | -3,5 | -0,2 0,0 0,7 |13,0]| 0,0 (0,0 (31,0
18 |Fahrweg 13 Stellpladtze Rampe Linie LrT 30 34 58,3 143,0 -40,41 2,0 | -3,5 | -0,2 0,0 0,7 |11,5] 0,0 (1,9 [30,2
18 |Fahrweg 13 Stellpladtze Rampe Linie LrN 30 34 58,3 143,0 -40,41 2,0 | -3,5 | -0,2 0,0 0,7 |13,0| 0,0 (0,0 (29,8
19 |Fahrweg 12 Stellpladtze Rampe Linie LrT 30 34 58,0 |142,7 -40,41 2,0 | -3,5 | -0,2 0,0 0,7 |11,5] 0,0 (1,9 (29,9
19 |Fahrweg 12 Stellpladtze Rampe Linie LrN 30 34 58,0 |142,7 -40,41 2,0 | -3,5 | -0,2 0,0 0,7 |13,0| 0,0 [ 0,0 (29,5
20 [Fahrweg 8 Stellplatze Linie LrT 17 56 56,4 38,9 -358| 2,2 | -2,0 | -0,1 0,0 0,3 |[11,5] 0,0 (1,9 (34,3
20 [Fahrweg 8 Stellplatze Linie LrN 17 56 56,4 38,9 -358| 2,2 | -2,0 | -0,1 0,0 0,3 |13,0]| 0,0 [ 0,0 33,9
21 |Fahrweg 12 Stellplatze Linie LrT 17 54 58,0 140,7 -358| 2,2 | -2,0 | -0,1 0,0 0,3 |11,5] 0,0 [ 1,9 (36,0
21 |Fahrweg 12 Stellplatze Linie LrN 17 54 58,0 140,7 -358| 2,2 | -2,0 | -0,1 0,0 0,3 |13,0| 0,0 [ 0,0 357
22 |Fahrweg 8 Stellplatze Linie LrT 18 57 56,5 138,9 -36,2| 22 | -1,1 | -0,1 0,0 0,3 |11,5] 0,0 [ 1,9 (34,9
22 |Fahrweg 8 Stellplatze Linie LrN 18 57 56,5 138,9 -36,2| 22 | -1,1 | -0,1 0,0 0,3 |13,0| 0,0 [ 0,0 (34,6
23 |[Fahrweg 13 Stellplatze Linie LrT 20 79 60,0 141,0 =371 22 | -1,0 | -0,1 0,0 0,5 |11,5] 0,0 (1,9 (37,8
23 |Fahrweg 13 Stellplatze Linie LrN 20 79 60,0 141,0 -3711 22 | -1,0 | -0,1 0,0 0,5 |13,0]| 0,0 (0,0 (37,4
24 |Fahrweg 7 Stellplatze Linie LrT 18 55 55,7 138,3 -36,1| 2,2 | -1,1 | -0,1 0,0 0,3 |[11,5] 0,0 [1,9 (34,3
24 |Fahrweg 7 Stellplatze Linie LrN 18 55 55,7 138,3 -36,1| 2,2 | -1,1 | -0,1 0,0 0,3 |13,0| 0,0 (0,0 33,9
25 |Fahrweg 17 Stellplatze Linie LrT 20 82 61,4 |142,2 -37,2| 2,2 | -0,9 | -0,1 0,0 04 |11,5] 0,0 (1,9 (39,1
25 |Fahrweg 17 Stellplatze Linie LrN 20 82 61,4 |142,2 -37,2| 2,2 | -0,9 | -0,1 0,0 0,4 |13,0]| 0,0 (0,0 [38,7
26 |Haustechnik Flache | LrT | 118 6 75,0 167,2 5241 24 [-111] -0,3 0,0 30100 |00 (19 [18,6
26 |Haustechnik Flache | LrN | 118 6 75,0 167,2 5241 24 [-111] -0,3 0,0 30100 |00 (00 [16,6
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Datenanhang:
Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaR TA Larm und DIN ISO 9613-2 PEUTZ

Quell-|Quelle Quell- |Zeitbe-| Ab- [loderS| Li | Rw | Lw |L'w KT Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| ADI |dLrefl|{ dLw |Cmet| ZR | Lr
Nr. Typ reich | stand

m m,m? [dB(A)| dB [dB(A)|dB(A)| dB dB dB dB dB dB dB dB [dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)
27 |Haustechnik Flache | LrT 52 6 75,0 167,2 -453| 24 | -45 | -0,6 0,0 05100 |00 [19 [295
27 |Haustechnik Flache | LrN 52 6 75,0 167,2 -453| 24 | -45 | -0,6 0,0 05100 |00 [0,0 [27,6
28 |GE West Flache | LrT | 264 | 4154 91,2 55,0 5941 2,1 [-10,6 | -0,6 0,0 09 |00 |-15 (19 [24,0
28 |GE West Flache | LrN | 264 | 4154 91,2 55,0 5941 2,1 [-10,6 | -0,6 0,0 0,9 |-13,0|-1,5 [ 0,0 9,1
29 |GE Ost Flache | LrT | 356 | 5777 95,6 158,0 -62,0| 25 | -7,7 | -1,1 0,0 0,1 100 |-1,7 |19 [27,6
29 |GE Ost Flache | LrN | 356 | 5777 95,6 158,0 -62,0| 25 | -7,7 | -1,1 0,0 0,1 |-15,0|-1,7 [ 0,0 (10,6
30 |Ubungen Hofflache Flache | LrT 115 | 1318 100,6|69,4 3 52,21 19 |[-15,7] -0,2 0,0 0,2 |-7,3]|-0,6 3,0 [32,7
30 |Ubungen Hofflache Flache | LrN 115 | 1318 100,6|69,4 3 52,21 19 |[-15,7] -0,2 0,0 0,2 -0,6
31 |Lager-Dach Flache | LrT 101 776 (85,0 | 47 |70,2 (41,3 51,11 2,2 |-13,9| -0,1 0,0 05 |-12]-0,1 [ 1,0 7.4
31 |Lager-Dach Flache | LrN 101 776 (85,0 | 47 |70,2 (41,3 51,11 2,2 |-13,9| -0,1 0,0 0,5 -0,1
32 |Lager-Fassade Sid Flache | LrT 103 | 338 |85,0 | 47 |66,6 |41,3 3 [-51,2] 1,8 [-16,3| -0,1 0,0 05 |-1,2]-0,1 [ 1,0 3,8
32 |Lager-Fassade Sid Flache | LrN 103 | 338 |85,0 | 47 |66,6 |41,3 3 [-51,2] 1,8 [-16,3| -0,1 0,0 0,5 -0,1
33 |Werkstatten-Dach Flache | LrT 159 180 |85,0 | 47 |63,8 |41,3 550 2,2 | -9,5 | -0,1 0,0 02 |-1,2]|-04 (1,0 0,9
33 |Werkstatten-Dach Flache | LrN 159 180 |85,0 | 47 |63,8 |41,3 550 2,2 | -9,5 | -0,1 0,0 0,2 -0,4
34 |Werkstatten-Fassade Sid Flache | LrT 160 100 |85,0 | 47 |61,3 |41,3 3 |[-55,1]| 1,8 [-16,0| -0,1 0,0 01 |-12]-06 [10 [-59
34 |Werkstatten-Fassade Sid Flache | LrN 160 100 |85,0 | 47 |61,3 |41,3 3 |[-55,1]| 1,8 [-16,0| -0,1 0,0 0,1 -0,6
35 |Werkstatten-Fassade Ost Flache | LrT 169 45 85,0 | 47 |57,8 |41,3 3 |[-556]| 1,8 [-16,7| -0,1 0,0 01 |-12]-0,7 {10 [-10,7
35 |Werkstatten-Fassade Ost Flache | LrN 169 45 85,0 | 47 |57,8 |41,3 3 |-556]| 1,8 [-16,7| -0,1 0,0 0,1 -0,7
36 |Fahrzeughalle-Dach Flache | LrT 110 | 1757 |75,0 | 37 |73,4 |41,0 -519| 24 | -95 | -0,1 0,0 02 |00 |00 (19 (16,4
36 |Fahrzeughalle-Dach Flache | LrN 110 | 1757 |75,0 | 37 |73,4 |41,0 -519| 24 | -95 | -0,1 0,0 0,2 |00 |00 (0,0 [14,5
37 |Fahrzeughalle-Fassade Sid Flache | LrT 175 94 (75,0 | 47 |51,0 (31,3 3 |[-55,8] 1,9 [-17,0] -0,1 0,0 0,1 100 |-06 |19 [-157
37 |Fahrzeughalle-Fassade Sid Flache | LrN 175 94 (75,0 | 47 |51,0 (31,3 3 |[-55,8] 1,9 [-17,0] -0,1 0,0 0,1 100 |-0,6 [0,0 [-17,6
38 |Fahrzeughalle-Fassade Ost Flache | LrT 181 109 |75,0 | 47 |51,6 |31,3 3 |[-56,1]| 2,0 [-17,2] -0,1 0,0 0,0 |0,0 |-0,7 [1,9 [-157
38 |Fahrzeughalle-Fassade Ost Flache | LrN 181 109 |75,0 | 47 |51,6 |31,3 3 |[-56,1]| 2,0 [-17,2] -0,1 0,0 0,0 |00 |-0,7 [0,0 [-17,6
39 |Fahrzeughalle-Fassade Nord Flache | LrT 107 | 359 |75,0 | 47 |56,8 |31,3 3 [-516] 2,3 [-11,0] -0,1 0,0 0,0 {0,0 |-0,1 1,9 1,2
39 |Fahrzeughalle-Fassade Nord Flache | LrN 107 | 359 |75,0 | 47 |56,8 |31,3 3 [-516] 2,3 [-11,0] -0,1 0,0 0,0 |00 |-0,1 [0,0 [-0,7
40 |Fahrzeughalle-Lautsprecher Punkt LrT 135 105,0(105,0 3 -536| 24 |-143]| -0,4 0,0 0,1 |-17,8] -0,1 1,9 |26,2
40 |Fahrzeughalle-Lautsprecher Punkt LrN 135 105,0({105,0 3 -536| 24 |-143]| -0,4 0,0 0,1 -0,1
41 [Fahrzeughalle-Tore-offen Flache | LrT 110 | 448 |750| 1 |98,5(72,0 3 |[-51,8] 2,0 [-16,6 | -0,3 0,0 0,1 |-30]-05 (1,9 (334
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Datenanhang:
Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaR TA Larm und DIN ISO 9613-2 PEUTZ

Quell-|Quelle Quell- |Zeitbe-| Ab- [loderS| Li | Rw | Lw |L'w KT Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| ADI |dLrefl|{ dLw |Cmet| ZR | Lr
Nr. Typ reich | stand
m m,m? [dB(A)| dB [dB(A)|dB(A)| dB dB dB dB dB dB dB dB [dB(A)| dB | dB | dB [dB(A)
41 |Fahrzeughalle-Tore-offen Flache | LrN | 110 | 448 |750| 1 |98,5(72,0 3 [-51,8] 2,0 [-16,6 | -0,3 0,0 0,1 |-6,0|-05 (0,0 [28,5
42 |Fahrzeughalle-Tore-geschlossen Flache LrT 110 448 |75,0 | 15 |85,3 (58,8 3 -51,81 2,0 |-13,3| -0,1 0,0 0,0 |-30|-04 |19 |23,6
42 |Fahrzeughalle-Tore-geschlossen Flache | LrN 110 448 |75,0 | 15 |85,3 (58,8 3 -51,81 2,0 |-13,3| -0,1 0,0 0,0 |-1,2]-04 |00 |23,5
43 |Fahrzeughalle RTW-Tore-offen Flache | LrT 65 59 (75,0 1 (89,7 (72,0 3 [-472] 22 [-23,1] -0,4 0,0 0,2 |-30]| 0,0 [1,9 [23,2
43 |Fahrzeughalle RTW-Tore-offen Flache | LrN 65 59 (75,0 1 (89,7 (72,0 3 [-472] 22 [-23,1] -0,4 0,0 0,2 |-60| 0,0 [0,0 [18,3
44 |Fahrzeughalle Flache | LiT | 65 | 59 |750 | 15 |76,5 58,8 3 |-472| 22 |-206] -0,1 00 | 01 [-30]00 |19 [128
RTW-Tore-geschlossen
44 |Fanrzeughalle Flache | LN | 65 | 59 [750| 15 |76,5 [58,8 3 |-47,2| 2,2 |-206] -0,1 00 | 01 [-1,2]00 |00 [126
RTW-Tore-geschlossen
45 [Werk-, Waschhalle-Tore Flache | LrT 63 74 (850 1 (100,7(82,0 3 |[-46,9| 2,2 [-236] -0,4 0,0 05 |-12] 00 [1,0 352
45 [Werk-, Waschhalle-Tore Flache | LrN 63 74 (850 1 (100,7(82,0 3 |[-46,9| 2,2 [-236] -0,4 0,0 0,5 0,0
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