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1957 Vorreiter. Stark konzipiert. Stark konstruiert.

Die Theodor-Heuss-Bricke wurde 1957 errichtet und stellt die erste grof8e Schragseilbriicke in Deutschland dar.
Seit 24.11.2016 wird sie in der Denkmalliste gefiihrt.
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Teilbauwerke der Theodor-Heuss-Briicke

Nordbricke Gber den Rhein in Strom-HKm 746.7
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- Strombricke (476,00 m) '\;.;I

- TausendfiiBler (327,30 m) I

- Rampe (251,23 m) g /
/ N \\""‘}

Lange Uber alle Bauwerke und Trennpfeiler 1.522,13 m
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Technische Notwendigkeit der MalBnahme
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Quelle: Landeshauptstadt Disseldorf Nr.1, 8; Ingenieurbiiro Grassl GmbH Nr. 2, 3, 4;

Wayss &Freytag Ingenieurbau GmbH Nr.5 ; R.Lange GmbH Nr. 6, 7 L e 4
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Verkehrliche Einordnung & Verkehrslage
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Quelle: maps.duesseldorf.de

stellt eine Verbindung an
das FernstraRennetzin
Richtung Niederlande und
Ruhrgebiet her

/\/-

Bestandteil des
Dusseldorfer Lastrings

Verbindung von
Stadtteilen tGber den Rhein
und Entlastung anderer
Verbindungsstrecken
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Verkehr & Verkehrslage

Verkehrsprognose 1980: » Verkehrsaufkommen 2024:
ca. 41.000 Kfz pro Tag ca. 78.600 Kfz pro Tag
e 23 % reiner Binnenverkehr

* 64 % Verkehr aus Quell-
und Zielbezug Dusseldorf

* 14 % reiner
Durchgangsverkehr

Quelle: Machbarkeitsstudie Schii8ler-Plan

Prognose fiir 2030:
ca. 82.000 Kfz pro Tag

(+4,3% Steigerung
innerhalb von 6 Jahren)
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Stadtebauliche Situation

e Anbindung an

Verkehrsknotenpunkte
Danziger Str. und ,~~,

Lutticher Str.

Quelle: maps.duesseldorf.de
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Innerstadtische Lage mit
beengten
Platzverhaltnissen
(insbesondere
rechtsrheinisch)
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Umweltschutz

Schiutzenswerte Landschaftsraume in der
Nahe der Theodor-Heuss-Briicke:

Deichvorland, das durch die Uberflutungs-
dynamik des Rheinstroms gepragt wird

Unverbaute Auenlandschaft im
innerstadtischen Bereich

. Rhein als Biotopverbundsystem
. Alleen verschiedener Baumarten

Kulturlandschaft, die durch Vielfalt,
Eigenart und Schonheit gekennzeichnet ist

Quelle: Zetcon Ingenieure
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