biiro fir
architektur
Neubau Rettungswache 24 und planung

02.1 Projektbeschreibung

Gemarkung: Hamm

Flur: 13

Flurstlick: 224

Adresse: Vélklinger StrafBe, DE - 40221 Diisseldorf
Beschreibung Neubau Rettungswache 24

Aufgabenstellung

Auf dem Flurstick 224 angrenzend an der Kreuzung Vélklinger StraBe/ FdhrstraBe
beabsichtigt die IPM fir die Feuerwehr der Landeshauptstadt Disseldorf die Errichtung
einer neuen Rettungswache, um den dringenden Bedarf und die Flachenabdeckung des

Stadtgebietes zu gewdhrleisten.

Im Rahmen einer beauftragten Machbarkeitsstudie wurden die Moglichkeiten und
Rahmenbedingungen fir die Umsetzung der neuen Rettungswache 24 (RW 24) fiir das oben

genannte Grundstlick untersucht.

Die Machbarkeitsstudie berlicksichtigt die Anforderungen der ,Hochbaulichen Standards fir
Feuerwehren" der Stadt Disseldorf sowie die grundstlickspezifischen Rahmenbedingungen.
Aufgrund der besonderen Lage des Grundstlicks wurden darliber hinaus die Auswirkungen
der Ein- und Ausfahrten des ausgehenden Verkehrs der RW 24 auf die Kreuzung FéhrstraBe/
Volklinger StraBe untersucht sowie der landschaftsplanerische Umgang der Flachen fir das

Bauen im AuBBenbereich.

Grundstick
Im aktuellen Flachennutzungsplan der Stadt Dusseldorf ist das Flurstick 224 als
landwirtschaftliche Flache ausgewiesen (Abb. 1). Im Osten wird das Grundstilick von der

Volklinger StrafRe, einer vierspurigen BundesstraBBe, begrenzt. Nach Norden schlieBt das

Seite 1



biiro fir
architektur
Neubau Rettungswache 24 und planung

Grundstick an einen Bypass bzw. NebenstraBe der Kreuzung FahrstraBBe/ Vélklinger StraBe
an. Diese einspurige NebenstraBe dient dem Verkehr von Linksabbiegern der Vélklinger
StraBe aus noérdlicher Richtung kommend, um dann im weiteren Richtung Oberbilk zu
fahren. Eine direkte Spur flr Linksabbieger ist hier zum besseren Verkehrsfluss nicht

gegeben.

Das Flurstick weist Hohenverspriinge von einem bis anderthalo Metern zu den
StraBenziigen FdhrstraBe und Volklinger StraBe auf. Im Bereich des Bypasses der
FahrstraBe befindet sich derzeit eine asphaltierte Zuwegung fir den landwirtschaftlichen
Verkehr vom StraBenniveau zur Grundsticksfléche. Das Flursttick wird aktuell ausschlieBlich

landwirtschaftlich als Ackerflache genutzt.

Auf dem Grinstreifen (Insel) des oben beschriebenen Bypasses zur FdhrstraBe plant derzeit
die Stadtwerke Disseldorf AG einen Schnellladepark mit zehn Stellpldtzen und einer

entsprechenden Uberdachung der Ladeinfrastruktur.

nm

Abb. 1 - Ausschnitt Fldchennutzungsplan (Quelle: Geoportal Stadt Disseldorf)
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Integration des Baukérpers in seine Umgebung

Im Rahmen der Machbarkeitsstudie wurden fir diesen Standort mehrere alternative
Entwurfskonzepte durchgespielt, von denen sich am Ende die hier vorgelegte Variante als

stadtebaulich und funktional beste Lésung fir das Projekt herausgestellt hat.

Der geplante Baukorper beginnt im Westen mit einem flachen Bauvolumen, der die
Fahrzeughalle aufnimmt, und akzentuiert sich zur Kreuzung Vélklinger StraBe hin mit einem
markanten Hochpunkt. Dieser vertikal organisierte dreigeschossige Baukérper beinhaltet
u.a. die Blro- und Schulungsrédume, die Aufenthalts- und Kichenrdume, sowie Ruhe- und

Umkleidebereiche.

Somit setzt sich das Gebdude aufgrund seines gegliederten Bauvolumens - auch in seiner
Funktion als Rettungswache — im Bereich des Verkehrsknotenpunktes visuell ab und schafft
stadtebaulich eine klare und sinnvolle Akzentuierung des Ubergangs vom stidwestlich
gelegenen, eher unbebauten Bereich in das stddtische, dichtere Umfeld im Norden und

Westen.

Abb. 2 - Perspektivische Darstellung Baukdrpervolumen im Stadtraum (bap architekten)
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ErschlieBung

Die ErschlieBung des Grundstiicks erfolgt lUber den zuvor beschriebenen Bypass der
FahrstraBe. Um eine Kreuzung von Ein- und Ausfahrtsverkehr im Alarmfall zu vermeiden,
befindet sich die Zufahrt fir Besucher und Mitarbeiter der Rettungswache am Anfang des
Bypasses. Die Alarmausfahrt der Rettungswagen ist nachfolgend entlang des Bypasses

angeordnet.

Rund um das Gebdude ist eine Umfahrt vorgesehen, die das Rangieren der Rettungswagen
sowie die Erreichbarkeit der Durchfahrtsfahrzeughalle im hinteren Bereich sicherstellt.
Zusatzlich ist stidostlich des Grundstiicks eine Notausfahrt eingeplant, um bei einer Stauung
an der Kreuzung FdahrstraBe/Vélklinger StraBBe eine alternative Ausfahrtsméglichkeit zu

gewdhrleisten.

Der Besucher- und Mitarbeiterparkplatz liegt gut sichtbar und leicht auffindbar im
nordéstlichen Bereich des Grundsticks, in direkter Ndhe zur Kreuzung. Eine Toranlage trennt

den Besucher- und Rettungsverkehr baulich voneinander.

Gebdude

Die Gebdudekonzeption des Neubaus der RW 24 basiert auf dem vorgegebenen
Raumprogramm des Amtes 37 — Feuerwehr, Rettungsdienst und Bevélkerungsschutz sowie
den erforderlichen Nutzungsabldufen fir den Rettungsdienst. Der Hauptzugang zur
Rettungswache erfolgt Uber den westlich an der Voélklinger StraBe gelegenen
Mitarbeiterparkplatz. Von dort aus sind die o6ffentlichen Bereiche wie Biro- und
Schulungsrdume bequem erreichbar. Direkt angrenzend an die Birofldchen im Erdgeschoss
befinden sich die Fahrzeughalle sowie die dazugehérigen Lager- und Funktionsrdume. Die

Fahrzeughalle ist als Durchfahrtshalle mit flinf Stellplatzen konzipiert.

Vom Hauptzugang aus gelangen die Mitarbeiter Uber das Treppenhaus in den nicht
offentlichen Bereich des ersten und zweiten Obergeschosses im erhdhten Bauvolumen der
RW 24. Im ersten Obergeschoss liegen die allgemeinen Aufenthaltsrdume mit Kiiche und
Fitnessraum sowie die Umkleidebereiche. Das zweite Obergeschoss ist den Schlaf- und
Ruherdumen vorbehalten, die aus schallschutztechnischen Griinden separat angeordnet

sind.
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Abb. 3 - Perspektivische Darstellung Gliederung des Baukdrpervolumen (bap architekten)

Héheniveau EG und Baumbestand

Das Hohenniveau des Erdgeschosses zum gegenwdrtigen Planungsstadium auf das
StraBenniveau der FahrstraBe/Volklinger StraBe abgestimmt, um die Anforderungen an

eine Ruckstauebene zu erflllen.

Das derzeit als landwirtschaftliche Flache genutzte Grundstiick weist keinen signifikanten
Baumbestand auf. Im Bereich der straBenbegleitenden Bepflanzung entlang der Fahrstral3e
und Volklinger StraBe sind vereinzelt bestehende Bdume vorhanden, die in der aktuellen
Planung berlcksichtigt und erhalten werden. Das Grundstlick bleibt somit baumumsdumt,
der griine Rahmen ist 6kologisch wertvoll und wird rdumlich mit in die Freiraumplanung des

eigenen Grundstiicks der RW 24 einbezogen.

Betriebliches

Die geplante RW 24 ist eine moderne Einrichtung, die den betrieblichen Anforderungen des
Rettungsdienstes in vollem Umfang gerecht wird. Sie berlcksichtigt alle relevanten

logistischen Abldaufe und ist fir einen effizienten, Rund-um-die-Uhr-Betrieb ausgelegt.
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Naturschutz- und Umweltbelange / Grinplanung
Normann Landschaftsarchitekten PartGmbB, Februar 2025)

Das Vorhaben liegt im AuBBenbereich. Der AuBBenbereich ist keine geographische Bezeich-
nung, sondern eine Begriffsbestimmung fir eine bauplanungsrechtliche Gebietskategorie
und soll grundsatzlich von Bebauung frei bleiben. Mit dieser Vorgabe will der Bundesges-
etzgeber den AuBenbereich in seiner besonderen Bedeutung fir die naturgegebene Boden-
nutzung und als Erholungslandschaft fir die Allgemeinheit erhalten. Gleichwohl lasst der
Gesetzgeber in bestimmtem MaBe Bauvorhaben auch im AuBenbereich zu. Dabei handelt
es sich um bauliche Nutzungen, die wegen ihrer spezifischen Anforderungen (hier: Rettungs-
wache) gerade auf einen Standort im AuBenbereich angewiesen sind oder sonst einen
spezifischen Bezug zum AuBBenbereich haben und/oder nicht in die durch Bebauungsplan

festgesetzten Baugebiete bzw. in den unbeplanten Innenbereich verwiesen werden kénnen.

Nach Paragraf 35 BauGB ist ein Vorhaben im AuBBenbereich zuldssig, wenn insbesondere
offentliche Belange nicht entgegenstehen, eine ausreichende ErschlieBung gesichert ist und

wenn es z.B. einer ortsgebundenen Nutzung (hier: Rettungswache) dient.

Die aktuelle Rettungswache 24 erfillt wesentliche normative Vorgaben und
Arbeitsschutzvorschriften nicht (mehr). In der Notfallrettung muissen die Standorte im
Stadtgebiet so verteilt sein, dass jeder moégliche Einsatzort innerhalb einer Fahrzeit von
héchstens 6 Minuten ausgehend von den Standorten erreicht werden kann. Durch die
Verlegung der Rettungswache 24 an den Standort an der FdhrstraBe wird die
Gesamtabdeckung unter den genannten Rahmenbedingungen von 88,5% auf 89% erhoht.
Viel signifikanter ist die addquate Abdeckung der in der Entwicklung befindlichen
Planungsgebiete ,Hinter der Bock”, ,Halbinsel KesselstraBe” und ,Stdlich Auf'm Tetelberg”.

Laut Regionalplan Dusseldorf liegt das Vorhaben innerhalb des zentralen Grinzugs
«Rheinauen / Bergische Waldterrassen”. Laut Flédchennutzungsplan Dusseldorf wird die
Vorhabenfldche als ,Flache fir die Landwirtschaft" ausgewiesen (Abb. 5). Weder die Vor-
habenfldche noch dessen Umfeld sind Bestandteil eines nach FFH-Richtlinie und EG-
Vogelschutz-Richtlinie gemeldeten NATURA 2000 - Gebietes.

Die Vorhabenflache liegt im AuBBenbereich (nach Paragraf 35 BauGB) und innerhalb des

Geltungsbereiches des Landschaftsplanes der Landeshauptstadt Disseldorf. Die Ge-

Seite 6



biiro fir
architektur
Neubau Rettungswache 24 und planung

nehmigungsfahigkeit ist daher im Bauantragsverfahren nach Paragraf 35 Absatz 2 BauGB

nachzuweisen.

Das Vorhaben liegt auBerhalb von festgesetzten Naturschutz- und Landschafts-
schutzgebieten. Zirka 1,5 Kilometer westlich der Vorhabenfldche liegt das Landschafts-
schutzgebiet ,D.2.2.2 - Rheinauen” (Abb. 4 und 5). Das Schutzgebiet (LINFOS-Kennung: LSG-
4606-0021) umfasst neben dem Rheinstrom die Uberwiegend land-, forst- und wasser-
wirtschaftlich genutzten Uberflutungsbereiche sowie die seitlich angrenzenden Gebiete der
Wasserwerke in Wittlaer, Lérick, Flehe und landwirtschaftliche Flédchen in Lohausen und

Stockum und um den Broichgraben in Himmelgeist-Itter.

Die Festsetzung als Landschaftsschutzgebiet erfolgte insbesondere
1. wegen der Bedeutung flir das Stadtklima,
2. zur Erhaltung der verbleibenden natirlichen Uberschwemmungsrdaume,
3. zur Erhaltung naturnaher Auenrelikte mit Resten der Weichholzaue und Flutrasen,
4. zur Erhaltung natirlicher und von Menschenhand geschaffener charakteristischer
Reliefformen wie Deichen, Prall-und Gleitufer sowie Hochflutmulden,
5. wegen der Vielfalt, Eigenart und Schénheit der durch Baumreihen, Einzel-
bdume und Kopfbdume gegliederten Kulturlandschaft und

6. wegen des Erlebniswertes und der besonderen Bedeutung fir die Erholung.

Der Landschaftsplan trifft fir die Vorhabenflache keine Festsetzungen.

Innerhalb der Vorhabenfldche befinden sich keine gesetzlich geschiitzten Biotope gemaf
Paragraf 30 BNatSchG (Bundesnaturschutzgesetz) beziehungsweise Paragraf 42 LNatschG
NRW (Landesnaturschutzgesetz). Wie dem Biotopkataster des LANUV NRW zu entnehmen
ist, liegt das Vorhaben ferner auBBerhalb von ausgewiesenen Biotopkatasterflachen (BK) und
Biotopverbund-flachen (VB). Diese befinden sich in erster Linie im Umfeld des Rheins und
des alten Bilker Friedhofs (Abb. 6 und 7).

An der FahrstrafBe und Volklinger StraBBe (Abb. 6 und 7) befinden sich jedoch die beiden nach
Paragraf 41 LNatSchG geschitzten Alleen AL-D-0031 (Ahorn) und AL-D-5003 (Platanen).
Die Alleen sind von der Planung nicht betroffen.Im Zufahrtsbereich der zukinftigen
Rettungswache (FahrstraBe) — auBerhalb der geschiitzten Allee - sind 4 der &ffentlichen

StraBenbdume betroffen. Diese kdnnen aufgrund ihres Alters im Umfeld des Vorhabens
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verpflanzt werden. Fir die Gbrigen Baume an der FdhrstraBe und Voélklinger StraBe werden
im Rahmen der Genehmigungsplanung bzw. eines noch zu erstellenden Landschafts-
pflegerischen Fachbeitrages entsprechende Schutz- und VermeidungsmaBnahmen zum
Erhalt der StraBenb&ume formuliert.

Die Vorhabenflache und dessen Umfeld besitzt laut Klimaanalyse 2020 der
Landeshauptstadt Disseldorf als ,Freiland” eine mittlere (Tag) bis hohe (Nacht) bioklima-
tische Bedeutung. Dieser Belang ist im Rahmen der Genehmigungsplanung zu berlick-

sichtigen.

Im Umfeld des Vorhabens befinden sich keine Heilquellenschutzgebiete (Paragraf 53 WHG).
Der Betrachtungsraum gehért nicht zu einem Gebiet mit ,signifikantem Hochwasserrisiko"
(Risikogebiet). Das ndchstgelegene, natlrliche Oberfldchengewdsser ist der Rhein (Ent-

fernung im Westen: ca. 1,6 Kilometer).

Die Vorhabenfldche und dessen Umfeld liegen ferner auBerhalb einer festgesetzten

Wasserschutzzone.

Laut Starkregengefahrenkarte der Stadt Disseldorf wird fir Teile der Vorhabenflache ein
maximaler Wasserstand (SRI8) von 0,3 - 0,5 Meter angegeben (Abb. 8). Dieser Belang ist im

Rahmen der Genehmigungsplanung weiter zu berlcksichtigen.

Die Planung widerspricht nicht den Grundsdtzen und Zielen des Grinordnungsplans 2025
«rheinverbunden” und des Planwerks D (stddtebauliche Entwicklungskonzept fiir Diisseldorf).
In der Konzeptkarte (Plan 03) ist die Vorhabenflache und dessen Umfeld als
+Landwirtschaftliche Fldchen" ausgewiesen. Dieser Belang ist im Rahmen der weiteren

Griinplanung angemessen zu berlicksichtigen.
Die Vorhabenflache wird aktuell landwirtschaftlich genutzt (Erwerbsgartenbau).

Ziel der Grunplanung ist eine unter Berlcksichtigung der Planungsrestriktionen
angemessene Be- und Eingriinung der Rettungswache. Hierzu zdhlt insbesondere die Ent-
wicklung eines strukturreichen Rahmengriins aus naturnahen Feldhecken und Extensiv-
wiesen (Ruderalfldchen) auf der West- und Siidseite, die Uberstellung von PKW-Stellplatzen
und Grinflachen mit mittelgroBkronigen Laubbdumen und die Begriinung der Dachflachen.
Sofern mdglich kann das anfallende, unbelastete Niederschlagswasser im Siden des

Flurstiicks 224 im Bereich extensiver Wiesenfldchen versickert werden (Abb. 4).
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Eine erste Uberschldgige 6kologische Eingriffs- / Ausgleichsbilanz kommt zu dem Ergebnis,
dass die Eingriffe im Sinne des BNatSchG vor Ort ausgeglichen werden kénnen. Im Rahmen
der Genehmigungsplanung bzw. eines noch zu erstellenden Landschaftspflegerischen
Fachbeitrages sind im Sinne des Bundesnaturschutzgesetztes entsprechende Vermeidungs,
Minderungs- und AusgleichmaBnahmen zu formulieren bzw. auszuarbeiten und mit der
Unteren Naturschutzbehérde der Stadt Disseldorf abzustimmen. Die Auslésung von

artenschutzrechtlichen Verbotstatbestdnden im Sinne von Paragraf 44 BNatSchG wird
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Abb. 4 - Freianlagenkonzept (Normann Landschaftsarchitekten PartGmbB, 26. Februar 2025)
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Neubau Rettungswache 24
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Abb. 8 - Ausschnitt Starkregengefahrenkarte (Quelle: Geoportal Disseldorf)

Stadtebauliche Beurteilung/ Gebietscharakter/ Einfigen der Bebauung

Das Bauvorhaben befindet sich im AuBenbereich. Laut Flachennutzungsplan der Stadt
Dusseldorf ist das Flurstlick 224 als landwirtschaftliche Flache ausgewiesen. Das Grundstilick
liegt im Bereich des Verkehrsknotenpunktes FahrstraBe/Vélklinger Stral3e, die ErschlieBung
ist wie zuvor beschrieben gesichert. Hier beginnt der Ubergang zum innerstadtischen, durch

Bebauungspldne geregelten Bereich der Bezirke Hamm, Bilk und Unterbilk.

Die vierspurige Volklinger StraB3e bildet im Planungsbereich eine markante stadtebauliche
Zasur. Der westliche Teil der StraBBe ist in seiner Bebauung eher heterogen und wenig
einheitlich. Mit Anndherung an die Kreuzung verdichtet sich jedoch die Bebauung und
unterstreicht stadtebaulich den Ubergang zur Kreuzung. In westlicher Richtung nimmt die
Bebauung sowohl in ihrer H6he als auch in ihrer Geschlossenheit zu, wodurch entlang der

Volklinger StraBe eine klare stddtebauliche Kante entsteht. (siehe dazu Bauzeichnungen

Schwarzplan)
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Nach Norden schlieBt sich gemdB Fldchennutzungsplan eine ,Fldche fir den Gemeinbedarf’
an, die einem Bebauungsplan (Plan Nr. 5375-046) unterliegt. Derzeit befindet sich dort eine
eingeschossige gastronomische Einrichtung der Systemgastronomie mit zugehdérigen
Parkplatzen, die auf den Kreuzungspunkt ausgerichtet ist. Im riickwdartigen Bereich entlang
der FdhrstraBe ist eine tempordre, zweigeschossige Polizeiwache in einem riegelartigen
Gebdude untergebracht. Zusammen nehmen beide Gebdude in etwa die gleiche

Grundflache wie die Rettungswache ein. Sie prdgen stadtebaulich den Kreuzungspunkt.

Wie bereits beschrieben, entsteht auf dem gegeniberliegenden Grinstreifen der
zukunftigen Rettungswache am Knotenpunkt FahrstraBe/Vélklinger StraBe eine moderne
Ladeinfrastruktur mit zehn Stellpldtzen und einer langgestreckten Uberdachung. Diese
Uberdachung liegt direkt gegeniiber der zuvor beschriebenen Polizeiwache und der
Systemgastronomie. lhre langgestreckte Form begleitet die FdhrstraBe bis zum
Kreuzungspunkt und erstreckt sich in etwa Uber die gleiche Ldnge wie die geplante

Rettungswache.

Betrachtet man den westlichen Abschnitt der Vélklinger Straf3e, flgt sich die geplante RW
24 in Art und Mal3 der baulichen Nutzung harmonisch in die heterogene Umgebung ein.
Durch das gegliederte Bauvolumen unterstreicht die RW 24 die Héhenentwicklung vom
westlichen Umland mit seinen weitlaufigen Gewdchshdusern bis zum Kreuzungspunkt, der
von gréBeren Bebauungen im Osten und Norden flankiert wird. Der Kreuzungspunkt selbst

wird stadtebaulich weiter gestarkt und erhalt eine klarere Fassung. (Abb.9)

Abb. 9 - Perspektive entlang der Fdhrstraf3e in Richtung Rettungswache (bap architekten)
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Die Volklinger StraBe stellt den wichtigsten verkehrlichen Zugang zum sidlichen
innerstadtischen Bereich von Dusseldorf dar. Der Verkehrsknotenpunkt FdhrstraBe/
Volklinger StraBe markiert den Ubergang zu diesem Bereich und wird durch die
angrenzende Bebauung betont. Entlang der Sichtachse der Vélklinger Straf3e in Richtung
Norden zum innerst&adtischen Bereich verdichten sich die bestehenden Gebdudevolumen
zunehmend und staffeln sich in ihrer Hohe. Die RW 24 ist in der Hohe nicht héher als die
gegenliberliegenden Gebdudestrukturen der Handwerkskammer in Richtung Westen.

In diesen Kontext fligt sich die Rettungswache 24 harmonisch ein und bildet einen
markanten Punkt, der als Eingangstor wirkt. (siehe dazu Bauzeichnung Perspektive

Volklinger StraBe in Richtung FdhrstraBe und Rettungswache)

Abb. 10 - Perspektive Volklinger StraBe in Richtung FahrstraBe und Rettungswache (bap architekten)

Witten, 28.02.2025

Oliver Kurz
Dipl.-Ing. Architekt (TU)

Seite 14



