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1. Allgemeines

Den barrierefreien Ausbau der stark frequentierten Haltestellen Arndtstral’e wird bereits seit lange-
ren von den Birgerinnen und Birgern gefordert. Fir die Erneuerung der Gleisanlagen wurden
2020 erste Varianten flr den barrierefreien Ausbau der Haltestellen Arndtstra’e im Rahmen einer
Vorpla-nung fur den gesamten Streckenausbau der Grof3en Diesdorfer Strale untersucht.

Der Ausbau des gesamten Streckenabschnittes der Gleisanlagen GroRRe Diesdorfer Stralie
musste zurickgestellt werden. Fir die Sicherung der Befahrbarkeit der Gleisanlagen wurden
zwischenzeit-lich Instandsetzungsmaflinahmen im Gleisbereich der Grofien Diesdorfer StralRe
durchgeflhrt.

Aufgrund der Dringlichkeit soll der barrierefreie Ausbau der Haltestellen Arndtstralle als
gesonderte MaRnahme vor dem Gesamtausbau der Strallenbahnstrecke Grolde Diesdorfer Strale
vorgezogen werden.

Es handelt sich um ein durch Fdérdermittel finanziertes Projekt, sodass die ANBest-P den
Vergabeunterlagen beigeflgt wurde.

2. Bauausfuhrung

2.1 Lage der Baustelle

Die Haltestellenlage wird gegentiber dem Bestand nur geringfligig verandert. Stadtauswarts wird
die Haltestellenlage um ca. 25 m vom Knoten Arndstral’e abgertickt, damit die Anfahrt der
linksabbie-genden Busse aus der Arndtstral’e an die Haltestelle mdglich ist (siehe Lageplan in
C.1.3/C.1.4, Schleppkurve Bus mit geradem Halt am Bahnsteigbord).

Die stadteinwartige Stralenbahnhaltestelle kann zwischen der ArndtstraRe und der
Matthisson-stra3e auf einer Lange von 47,50 m barrierefrei ausgebaut werden. Hierfur ist die
Fahrbahn des Einmindungsbereiches der Matthissonstrale (vorh. Einbahnstrale in Richtung
Suden) auf der Ost-seite auf 5,00 m einzuengen.

An beiden Straflenbahnhaltestellen kénnen auch die Busse der Linie 52 halten. Somit ist eine
ideale Verknupfung zwischen Bus und Stralenbahn gegeben. Die Fullgangerquerung Uber die
Grolte Diesdorfer Stralle und die Haltestellenzugédnge werden Uber die westlich des Knoten
Arndstrale gelegene FuRganger-LSA gesichert.

2.2 Gleis

Die Ausbaulange der Gleislage mit den Gleisverziehungen fir die Aufweitung des
Gleismittenab-standes, zur Gewahrleistung des Lichtraumprofils innerhalb der Haltestellen von
3,00 m auf 4,04 m betragt 133 m. Die notwendigen Gleisverziehungen der Aufweitung
stadtauswartige Gleis erfolgen mit Gleisbégen R=300 m und Ubergangsbégen von 10 m (V = 50
km/h). Die Hohenlage der Gleis-anlage orientiert sich an der Bestandssituation.

2.3 Haltestellen

Die Haltestellen werden als Kap-Haltestellen mit Wartehallen mit Sitzbank, Infosaule,
begleitenden taktilen Leitelementen fir Blinde und Sehschwache, Rollstuhlfahrerpiktogramm,
dynamische Fahr-gastinformation und Papierkérbe entsprechend des Magdeburger Standard (vgl.
C.1.1) ausgerustet.

Die Nutzlange der barrierefreien Haltestellen liegt zwischen 50,00 m bis 47,50 m. Die Bahnsteig-
kantenh6hen Uber Schienenoberkante betragen 24 cm und wird mittels OPNV-Sonderbord herge-
stellt. Dieser erlaubt auch die Anfahrt der Haltestelle durch einen Bus.

Die Haltestellenbreiten betragen 2,50 m und die Haltestellenkante liegen 1,23 m von der
Gleisachse entfernt.

2.4 Fahrbahnen
Entsprechend der Richtlinie fiir die Anlage von Stadtstralen (RASt 06 oder gleichwertig) erfolgt
aufgrund der vorhandenen Strallenraumbreiten in allen Varianten die Mitnutzung des
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durch den Kfz-Verkehr mit jeweils einem Richtungsfahrstreifen. Die Fahrbahnbreite ist mit 3,25 m
vorgesehen.

Im Bereich Haus-Nr. 28 und 28a missen die nicht Regel-konformen Grundstiickszufahrten, welche
aufgrund der Mindermal3e nicht als Kfz-Zufahrten genutzt werden kdénnen, zurlickgebaut werden.

Vorgehen ist die Fihrung des Radverkehrs als Radfahrstreifen mit einer Breite von 1,85 m. Im Be-
reich der Haltestellen wird der Radfahrer stadteinwarts als angehobenes Rad Fahrstreifen
(Sonderform nach MD-Standard der Barrierefreiheit im OSPV, vgl. C.1.1) und stadtauswérts als
Hochbordradweg mit 1,60 m Breite (Mindestbreite aufgrund Platzverhaltnisse) hinter der
Haltestelle geflhrt. Mit dieser Aufteilung der Seitenbahnen ist die Einordnung der
Fahrgastunterstdnde an den Haltestellen mit ausreichendem Abstand zur Bebauung mdglich.
Die Anlage eines Hochbordradweges hinter der stadteinwartigen Haltestelle wird aufgrund des
dann geringen Abstandes zu den Hauseingangen und den notwendigen Verschwenkungen vor
und nach der Haltestelle (geringe Platzverhaltnisse) nicht empfohlen.

An beiden Haltestellen betragt die Breite der Flache fir den Wartebereich 2,50 m.

2.5 Befestigungen

Fir den befahrbaren Gleisbereich ist eine bitumindse Gleiseindeckung vorgesehen. Die Art der Be-
festigungen der Seitenbahnen und Haltestellenbereich sind noch mit dem Stadtplanungsamt und
der Denkmalschutzbehorde abzustimmen.

2.6 Zwangspunkte
Besondere Zwangspunkte sind die Anschlusshéhen an den Bestand am Ausbauanfang und Ende
sowie die Hohen der angrenzenden Gebaude mit den Hauszugangen und Zufahrten.

2.7 Ver- und Entsorgungsleitungen
Im Planungsbereich befinden sich Leitungen folgender Versorgungstrager:

1 kV-Stromleitung der SWM

- 10 kV-Stromleitung der SWM

- ND-Gasleitung der SWM

- Trinkwasserleitungen der SWM

- Fernmeldekabel der SWM/MDCC

- Abwasserkanale der SWM/AGM

- Fernmeldekabel/Kabelkanale der Telekom
- LSA-Rohranlagen des TBA

- Stadtbeleuchtung-Erdkabel des TBA
- Kabelkanalanlagen der MVB

- Fernmeldekabel der MVB

- Stromkabel Firma STROER

Bei Konflikten sind zu méglichen Leitungsumverlegungen Abstimmungen mit den Leitungstragern
erforderlich.

2.8 Entwasserung

Die Entwasserung der Verkehrsflachen erfolgt wie bisher in den vorhandenen Mischwasserkanal
(Ei 1300/1950) der GroRRen Diesdorfer Strale. Wenn moglich, werden die neuen Strallenablaufe
bzw. Gleisentwasserungen an vorhandene Anschlussleitungen angeschlossen.

Aufgrund der neuen Hohensituation der Bahnsteigkanten werden in den Seitenbahnen Entwasse-
rungsrinnen zur Sicherstellung der Oberflachenentwasserung erforderlich. Eine Versickerung von
Oberflachenwasser ist aufgrund der beengten Platzverhaltnisse nicht moglich.
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Im gesamten Ausbaubereich wird die Beschilderung sowie die Markierung erneuert und an die neue
Gestaltung angepasst.

2.10 LSA-Anlagen
Die bestehende Fufiganger-LSA muss an der Einmindung Arndtstrale an die neue Stralen-
raumgestaltung angepasst werden.

2.11 Strallenbeleuchtung
Mit dem Strallenausbau ist auch die Erneuerung der Stralenbeleuchtung vorgesehen. Die
Planung hierflr ist zu erarbeiten.

2.12 Bahnenergieversorgungsanlagen der Stral3enbahn
Die Fahrleitungsanlage der MVB ist an die neue Gleislage anzupassen. Eine Versetzung von Fahr-
leitungsmasten in Querrichtung wird erforderlich.

Im Bereich der Haltestellen ist eine Kabelkanalanlage der MVB zur Haltestellenversorgung zu
errichten.

2.13 Verkehrsfihrung wahrend der Bauzeit

Fir den Ausbau wird von einer Vollsperrung des Individualverkehrs und der Stralkenbahn ausge-
gangen. In der nachsten Planungsphase sind hierzu weitere Abstimmungen mit der MVB und den
StraRenverkehrsbehdrden zu fuhren.



3. Kostenschatzung
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Objektplanung Verkehrsanlagen/
Technische Ausrustung Arndtstralle

Leistungsbau, vorbereitender Bau 550.000
Strallenbau 550.000
Gleisbau 1.260.000
Gesamtbaukosten 2.360.000

Planung Lph 3 - 4

Planungkosten Verkehrsanlage:
Haltestellen werden als Kap-Haltestellen mit
Wartehallen mit Sitzbank, Infosdule, beglei-
tenden taktilen Leitelementen fiir Blinde und
Sehschwache, Rollstuhlfahrerpiktogramm,
dynamische Fahrgastinformation und Pa-
pierkérbe. entsprechend des Magdeburger
Standard ausgeriistet.

Planungskosten Technische Ausristung:
Bahnstromversorgung

Im Bereich der Haltestellen ist eine Ka-
belkanalanlage der MVB zur
Haltestellen-versorgung zu errichten.

Planungskosten Fahrleitungsanlage

Die Fahrleitungsanlage der MVB ist an die
neue Gleislage anzupassen. Eine Verset-
zung von Fahrleitungsmasten in Querrich-
tung wird erforderlich.

Planungskosten LSA

FuBgénger-LSA muss an der
Einmiindung ArndtstralBe sowie an die
neue Strallen-raumgestaltung angepasst
werden

Planungskosten Beleuchtung
Erneuerung der StraBenbeleuchtung
vor-gesehen. Die Planung hierfiir ist zu
erarbeiten.

Zusatzliche MaBRnahmen
Entwurfsvermessung,
Baugrundgutachten,
Larmschutzgutachten,

Schwingungsgutachten,

Vorprufung UVP
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Planung Lph 5-9
Planungkosten Verkehrsanlage/
Technische Ausriistung:
Bahnstromversorgung,

Fahrleitungsanlage, LSA,

Beleuchtung

Zusatzliche MaBnahmen:
Bauphasenplan, ortliche Bauliberwachung,
SiGeKo, Bauvermessung,
Bestandsvermessung und

Bestandsdokumentation nach Fertigstellung

4. Rahmenterminplan, bedingte stufenweise Vergabe
Projektstufe 1 Planung Lph 3 - 4 ab Oktober 2026 bis zum 31.12.2027

Projektstufe 2 Planung Lph 5 — 9 bedingte Beauftragung nach Erteilung des Baurechts
und Bescheid des Fordermittelgebers bis Ende 2029

i.A. Alexander Kreuz i.A. Marcus Kreibich
Bereichsleiter Facilitymanagement Mitarbeiter Facilitymanagement





